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Relação das Revistas estrangeiras recebidas regularmente pela 
Bibliotheca da Marinha . 


ALLEMANHA — “Nachrichten fir Luftfabrer”. 


ARGENTINA — “Economia Argentina”. “Revista Militar”. 
“Boletim del Centro Naval Argentino”. 


CHILE — “Revista de Marifia”, “Memorial del Ejercito de 
Chile”, 
CUBA — “Neptuno”. “Boletim del Ejercito”, 


ESTADOS UNIDOS — “U, S. Naval Institute Proceedings”. 
“Selentífic American”. “Internacional Telephone Review”, “Coast 
Artillery Journal”. “Aviation”. 


FRANÇA — “L'Acronautique”. “La Revue Maritime”, “La 
“Nature”. “La péche Maritime”. “Memorial de VArtillerie Fran- 
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EQUADOR — “El Ejercito Nacional”. “Revista Municipal”. 


HESPANHA — “Iberica”. “Espafia Maritima”, “Revista 
General de Marina”. “Tecnica”. 


INGLATERRA — “The Jonrial of the Royal Acrorautical 
Society”. “The Journal of the Royal Artillery”. “The Naval and 
Militar Record”. “The Nautical Magazine”. 


ITALIA — “T'Universo". “Rivista Marittima”. “L'Ala 
dtalia”, “Ltalia Marinara”. 


MEXICO — “Revista Acrea”. “Revista del Ejereito y de la 
Marina”. 


PERÚ — “Revista de Marifia”. 
PORTUGAL — “Boletim da Agencia G. das Colonias”, 


URUGUAY — “Revista Maritima”. “Revista Militar y 
Naval”. 
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Descoberta da America 


Mais uma vez transcorre-a memoravel data de 12 de Ou- 
tubro, anniversario da descoberta da America, data esta incluida 
com acerto na lista dos dias de Festa Nacional. Na verdade, o 
grande feito é por todos commemorado; porém os marinheiros, 
na larga e grande accepção da palavra, têm por esse grande dia 
especial enthusiasmo. Assim, com immensa satisfação e 
julgando bem interpretar os sentimentos da Marinha, e sobre- 
tudo dos que se sentem mais directamente ligados com o mar, 
dedico estas ligeiras linhas ao glorioso feito do immortal ge- 
novez, incorporado da maneira a mais alevantada, sob qualquer 
ponto de vista, ao grupo dos servidores da Humanidade, que 
“por obras valorosas se foram da lei da morte libertando”. 


Manda, porém, a justiça, e com toda a razão, que devemos 
sempre que commemorarmos tão grandioso feito maritimo, re- 
cordar, com a admiração de sempre, os feitos de outros ousados 
navegantes, dentre os quaes se destaca o povo portuguez que, 
chefiado pelo glorioso fundador da Escola de Sagres, occupou 
de facto, em um momento historico, a vanguarda dos povos, 
indicando a estes, que o rumo a seguir, naquella época, era “por 
mares nunca d'antes navegados”, 
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Não é nosso intuito aqui descrever, com detalhe, tudo o 
que se refere ao feito do “primeiro dos marinheiros”, pois é in- 
caleulavel o muito que se tem escripto sobre a pessoa, sobre a 
vida e a descoberta de Colombo. Não é mesmo necessario € 
uema “Revista” dispõe de espaço, para entrarmos nos detalhes 
da grande viagem, tantas vezes descripta e commentada por 
competentes historiadores. Queremos apenas que a “Revista” 
se incorpore aos que se sentem bem, commemorando com muito 
ardór social tão grande e ousado feito sem par na historia dos 
mais ousados. emprehendimentos maritimos, realisado pelo 
Grande Almirante. Elle, mais do que outro qualquer, deve 
merecer os applausos de todas as gerações, pois não lhe faltou 
u tempestade dos invejosos, dos mais rancorosos inimigos que, 
incapazes de enfrental-o e contrarial-o, mostraram-se “habeis”, 
como sempre, na “arte de intrigar”, resultando disso darem-lhe 
dias amargos, embora mais tarde, depois de sua morte, se trans- 
formassem em dias de gloria, Os nomes dos seus algozes, 
tambem como sempre acontece, perderam-se na “esteira” da 
Historia, isto é, desappareceram! 

Felizmente, como em todos os grandes feitos, as camari- 
lhas scientificas ou não, da época, nada conseguiram diante da 
fortaleza de animo, da ardente fé religiosa, do valor profis- 
siónal do grande marinheiro, que, por todos abandonado, en- 
controu no coração privilegiado de Isabel de Castella o apoio 
moral e material de que tanto precisava, De fórma que não se 
póde, em absoluto, recordar a gloriosa descoberta, admirar-se 
Colombo, sem ao mesmo tempo prestar-se justo e respeitoso 
culto áquella que na phrase de um sabio pensador brasileiro, 
receberá da Posteridade, a saudação do ritual catholico; Ave, 
Maris Stella! Salve, Estrella do Mar! 


12-10-928. 


H. Da Graça ARANHA 
Cap. de Mar « Guerra 
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Christovão Colombo 


Terra! Brada o gageiro, e logo um ponto 
Na linha do horizonte azul se antolha 


Crescendo ao velejar. 
Manor, ne Araujo Ponto-Acecne 


The greatest fruit of the Renoissance tvas 
America. o 


Enwann Jons Parse 


Mais do que qualquer varão celebre da antiguidade e dos 
seculos posteriores, o homem que trouxe em vida o nome de 
Christovão Colombo impõe-se 4 preoccupação, ao interesse e á 
admiração dos coevos e das gerações subsequentes. Cada vez 
mais se avoluma a bibliographia columibiana, que já hoje assume 
proporções amplas; os volumes que a contém, agglomerados, 
tormariam bibliatheca de regular dimensão, Ainda não cessou 
a curiosidade, 'o empenho, 6 descortino prolixo dos homens de 
lettras quanto à vida, acções e peripecias da existencia acciden- 
tada de Christovão Colombo, antes, aviva-se o interesse, o de- 
sejo tivestigador de descobrir em pulverulentos archivos ou 
semi-sumidos alfarrabios algo de esquecido no referente E vita 
daquelle grande homem. o 


O que se ha escripto a seu respeito após as biographias de 
sew filho bastardo Fernando e do sympathico e humanitario Las 
Casas 'é simplesmente assombroso! Ora, um homem que, ha 
nais de quatro seculos vem' prendendo a attenção, o imteresse 
captivante de gerações e gerações, ascende de muito a craveira 
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comnum, oceupando o apogeu das celebridades de todos os 
tempos. h 


Do amontoado de volumes que se occupam da vida e acções 
de Christovão Colombo, o escriptor moderno que a elle se 
queira referir mesmo pcrfunctoriamente, tem que se precaver 
para não engrossar o já avultado mumero dos apologistas quand 
même do ilhistre navegador. 


Da insistencia de elogiar sem discrepancia, formou-se a 
tradição que se velo enriquecendo de novos traços, devido aos 
quaes se ha pintado um Colombo de convenção, predominante 
na historia. Pazem-no, nos verdes annos, uma creança pro- 
úigio que, aos quatorze de idade, abraça, com ardor e enthu- 
siasmo, a carreira maritima que vinha sendo seguida pelos seus 
nobres ascendentes entre os quaes se salientam dous almirantes. 

O Joven maritimo obcecado pelo desejo de perscru- 
tar os segredos da natureza, percorreu todos os mares e, nessa 
existencia erradia, encaneceu. Não obstante, limitado de co- 
nhecimentos, procurou dilatal-os approximando-se do convívio 
das sabios, estudando-lhes as obras, familiarisando-se com às 
sciencias mathematicas e cosmographicas, assegurando os seus 
incondicionaes apologistas ter elle medido um grau terrestre, 
Sempre com o desejo de se chegar aos luminares da sciencia 
do temipo, conseguiu captar a amizade do celebre astronomo flo- 
rentino Toscanelli que lhe suggeriu a idéa de alcançar, pelo 
Oeste, a costa oriental da Ásia. 


Foi com estes dados que a critica moderna demonstrou à 
inexatidão com que foram, principalmente, escriptas duas his- 
torias de Colombo, obras essas que muito contribuiram para se 
avolumarem as legendas cercadas em deredor do nome do ilustre 
navegador. Reportamo-nos aos trabalhos de Washington 
Irving e de Roselly de Lourgues, traduzidos em quasi todas 
as linguas e reeditados innumeras vezes, 

Ora, o Colombo da realidade, o Colombo simples e desata- 
viado da auréola da legenda, é muito mais interessânte e res- 
peitavel: verdadeiro self made man, fez-se por:si, impondo-se 
pela sua persistencia e grande fé. Tres scientistas notaveis 
inicitram a phase elucidativa de nossas idéas quanto à indivi- 


va Cristovão Chlombo 
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dualidade de Christovão Colombo: Humboldt, Sophus Ruges, 
allemães e Henry Harisse, francez. 


Colombo, longe de provir de nobre estirpe, de illustres 
avoengos dados às armas € à navegação, teve por ascendentes 
humildes tecelões, habitantes em logar incerto da Republica de 
Genova, em Cogureto ou Cogolleto, dizem uns, em Albizolo pro- 
ximo de Subom, adeantam outros e ainda ha quem assegure ter 
“le nascido em Pellestrelli de Placencia. Dessa incerteza sur- 
giu outra legenda do sitio em que, primeiro, viu a luz: em 
Hespanha? na Corsega? em Portugal? e até na Inglaterra... 


O que, sem contestação, se sabe é que, aos 23 amnos, exer- 
cia ainda, em Genova, a profissão de tecelão e, depois, muito 
pouco tinha navegado quando se fixou em Portugal. 


Apezar de todo o cuidado em acertar, escapou a Ruge e à 
Harisse, esminçarem a tradição columbiana na sua parte-essen- 
cial, na que mais se torna preciso verificar: a legenda da 
busca do Levante pelo Poente e a de Toscanelli inspirando 
essa busca. 


Não nos é possivel, em rapida noticia commemorativa da 
data da descoberta da America, mostrar à incongruencia dessas 
duas legendas, Basta chamar a attenção do leitor para a ex- 
traordinaria sensação produzida no Congresso dos Americanis: 
tas de 1900, isso devido às communicações feitas por La Rosa 
e Henry Vignaud, projectando intensa luz sobre essas duas im- 
portantes questões até então deturpadas., 


E" facil imaginar a sensação, a irritação, produzida entre 
os americanistas em que sobresahiam. notabilidades como So- 
phus Ruge, Sermann Wagner, Gallois, Markham, Beazley, 
Uzielli, Harisse e Carlo Errera, pelos intruzos que vinham per- 
turbar-lhes a quietude, demonstrando a sem razão dos que, 
como elles, tinham as duas legendas como provenientes de fonte 
de pura limpha. 


A idéa de que a America fôra descoberta, procurando-se a 
“Levante pelo Poente” estava tão profundamente arraigada 
nos espiritos inda os mais perspicazes, parecendo tão evidente . 
que, nem mesmo se cogitava pudesse ser posta em duvida. 
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Dizia-se até então que o astronomo Florentino 'Toscanelli 
fóra o iniciador da descoberta da America visto ter mostrado a 
Colombo existir curto espaço matitimo a percorrer entre a Eu- 
ropa e as costas orientaes da Asia. (*) 


Nem todos os americanistas se puzeram do lado opposto 
de Vignaud, Uzicllie La Rosa, Filson Young, ba sua notável 
obra “Chrispher Colombus and the world of his discovery”, 
communga nas mesmas idéas e bem assim Ei, |. Stephenson, o 
professor Cordier, membro do Instituto de França, Corro: 
boram ainda nas mesmas ideas; Froidevaux, Stoddart Dewey, 
de New York, e o conego Salembier, o erudito biographo da 
cardeal d'Ailly, este, um dos Juminares scientistas do XVI 
seculo. 


Si, nos paizes de lingua ingleza, bem como na França e na 
America latina, taes adhesões foram assaz numerosas, não se 
deu o mesmo na Allemanha e, principalmente, na Ialia em que 
só se pronunciaram nesse sentido o eminente historiador Gu- 
gliclmo Ferrero e Uzielli. “Parece, diz Vignaud, que na patria 
de Colombo e de Toscanelli, consideravam como um ultrage a 
memoria dessas duas grandes personalidades historicas a pres 
tenção de mastrar: que 0 primeiro fez exactamente o que queria 
fazer é que o segundo era incapaz de commetter os erros cos 
mographicos que se lhe empresta”, 


i Vignaud adeanta que Colombo sabia o que ia Sião isto é, 
ganhar uma ilha ou ilhas ao oceidente dos Açores e, depois, 
chegar aos reinos de Cathay e Chipango no Extremo Oriente. 
Era desse modo que pensavam os navegadores lusos, especial: 
mente os residentes no archipelago dos Açores, onde habitou 
Colombo, e os naútas estabelecidos em Lishbôa onde, tambem, 
viveu Colombo e ali se consorciou e lhe nasceu o primeiro 
filho | 

E mister insistir neste ponto para que se comprehenda 
bem o problema a que então se pretendia dar solução, Não se 
f o 4 


(*) Vide * Bibliographa della polemica concermante Toscanelli e 
Cristofora Colombo”, de Vignaud e Vogielii. Será bom, tambem, con- 
sultar a obra de Vignaud — “Histore de la grande intreprise de 1492”, 


Isabel de Castela [a catholica) 


Retrato original existente no Museu do Prado em Madrid e repro- 
duzido no frontespício da grande obra de Washington Irving 
“The life and Voyages of Christopher Columbus”, existente na 
Bibliotheca «da Marinha. 
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levando em conta a America, procurava-se chegar a Asia por 
um caminho mais curto do que poderia haver pela costa 
d'Africa. 

Ora, o caminho para a India desdobrava-se por 4.000 
léguas e levava dous annos a percorrer. Até ao Cabo da Bôa 
Esperança, a distancia era de 1.885 leguas que Bartholomeu 
Dias gastou 19 mezes em vencel-a. 


O mappa enviado de Lisbõa, em 1502, ao duque de Ferrara 
por Alberto Cantino, mostra que o conhecimento da America 
era tão completo que nos 70 grãos de latitude norte indicados 
no “Esmeraldo” de Duarte Pacheco (1497), estão situadas as 
regiões que hoje têm os nomes de bahia de Kjoges, na Groen- 
landia, estreito de Davis e terra de Baffin. E os 28 1/2 grãos, 
indicados pelo mesmo Duarte Pacheco, correspondem a latitude 
da Laguna, no Estado de Santa Catharina que não era ainda o 
ultimo ponto conhecido ao sul. 


Colombo residiu doze annos em Portugal e nos Açores; 
conviveu intimamente com os nautas lusos; o Seu sogro era 
um dos mais experimentados navegadores da época; tudo leva 
a crêr que estivesse ao par dos segredos das descobertas dos 
portuguezes tão ciosamente guardados por ordem expressa de 


'D. João TT. 


Na madrugada de 12 de Outubro de 1492. portanto, 
quando, com todos os visos de terra proxima, primido pela in- 
subordinação de seus marinheiros que o ameaçavam até de 
morte, ouviu os tiros da “Pinta”, indicando haver terra pela 
prõa, sentiu o allivio que sóem experimentar as grandes almas, 
imbuidas de ardente fé, quando os seus almejos se transformam 
em brilhante realidade, Depois, verificou-se que a terra al- 
cançada era uma ilha, das muitas espársas até onde a vista 
podia alcançar. Sentiu, então, quão justos eram os dizeres 
dos nautas lusos quando garantiam existirem ilhas ao occidente 
dos Açores; 

Pendidos para aquella data celebre, animados do desejo de 


desvendar-lhe os arcanos, como Colombo, ancioso, espiava O 
horizonte encostado á borda de sua caravella, devemos seguir- 
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lhe a surprehendente carreira e tudo envidar para trazer a lume 
o que ainda existe de Jacunoso na sua atormentada mas fru- 
ctuosa carreira. Essa é a trilha que devemos seguir animados 
do desejo de acertar, As phases dramaticas e altamente com- 
movedoras da existencia do grande homem, enxertadas pelo 
espirito inventivo dos fazedores de romances, devemol-as pôr 
de Jado, por sediças, e só aceitar o que realmente aconteceu 
muito mais interessante e impressionavel do que os romances 
phantasíados no intuito de prender a attenção e impressionar q 
leitor. 


O Colombo tal qual elle era sobrepuja de muito o idéali- 
sado pelos engendradores de novelas. 


Augusto VINHAES 


João Rodrigues Bermejo 


=— 


O GAGEIRO DA CARAVELLA “PINTA” 


Todos os que navegam, mesmo aquelles que não tem a res- 
ponsabilidade do commando, sabem quanto é emocionante € 
confortador, provocando intensa alegria, intima satisfação, O 
grito de “Terra” sempre anciosamente esperado no mar depois 
de longas e demoradas travessias. 

Facil é, portanto, a todos os maáritimos avaliar, com re- 
lativa precisão, o que se passou a bordo da “Pinta” quando ás 
duas horas da madrugada do dia 12 de Outubro de 1492, 0 
gageiro João Rodrigues Bermejo dava o alviçareiro grito de 
“Terra”! : 

Registrando este conhecido episodio, queremos despertar a 
attenção dos nossos marujos, que com galhardia trazem a tra- 
dicional góla azul, para o nome do gageiro que, sem saber, 

- estava “abrindo a eterna officina”, de onde Colombo “tirou” o 
novo continente. 

Lendo tal narrativa, verão os nossos marujos, muitos, hoje, 
leitores da “Revista”, como todos os factos, mesmo os mais 

insignificantes, na ardua e empolgante vida maritima, têm o 
seu valor e sua significação. 

O gageiro Bermejo, certamente um verdadeiro “lobo do 
mar”, pertencente ao grupo dos que “enjôam em terra”, jamais 
pensou que o seu grito, dado em um momento critico e deci- 
sivo ficasse, tal como o seu nome, gravado na Historia. 

E” um exemplo a seguir, isto é, não se permanecer alheio á 

' cousa alguma de bordo, pois a Historia está cheia de exemplos, 
de que muitas vezes um gesto, uma palavra do mais obscuro 
grumete, esclarece uma situação, dando momentos felizes para 
o navio e para o paiz. Taes cousas, porém, só se conseguem, 
tendo-se um grande apégo à profissão, ao mar e ao návio, 


A Nebulosa de Colombo 


Como acontece a outros muitos vultos: historicos, paira 
sobre Christovão Colombo, nos primeiros passos da sua vida, 
compacta nebulosa de mysteria. Ninguem póde garantir onde 
elle nasceu; c mesmo a casa onde morreu, em Valladolid, e o 
logar do seu tumulo, constituem obstinado enigma. 


Como a Homero, disputam-lhe o berço sete cidades en- 
ciumadas que até hoje não chegaram a um accórdo; e como 
o berço, a sepultura. Valladolid; Sevilha e a capital da pe- 
quena Republica de 5. Domingos juram que conservam na 
placidez das suas necrópoles os despojos do ilhistre navega- 
dor. Mas onde? 


A propria personalidade de Colombo debate-se em meio 
das mais trevosas discussões. Ha quem o julgue um santo, 
digno da adoração dos povos cultos. Ha quem o acoime de 
desalmado, inconsciente e barbaro. Ha tambem quem o acate 
equilibradamente, como um varão de nobres qualidades e in- 
numeros defeitos, a par de navegante genial e colonizador 
abaixo de mediocre. É 


O conde Roselly de Lorgues, em sua Histoire Posthums 
oe Christophe Colomb, (Paris, 1885), chama ao descobridor 
“embaixador de Deus, revelador do Novo Mundo, heróe 
apostolico, mensageiro do Evangelho, christão incomparavel”, 
etc. Por seu turno, o escriptor € marujo hespanhol Fernández 
Duro, na sua obra Colon y la história póstuma del conde 
Roselly de Lorgues, desbasta o exagero das idéas deste e 
aborda o assumpto com mais acerto é menos paixão. E" que 


o 
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o conde de Lorgues, esquecido da missão que lhe confiára a 
rainha Isabel II, em 1893, de transmittir ao papa o pedido de 
beatificação de Colombo, refere-se injustamente à Fernando 
o Catholico, taxando-o de conceitos deprimentes, que aliás 


estende á MHespanha dessa época, na maneira de tratar 3 


almirante, 


A” contenda acorrem outros historiadores, todos armados 
das mais disparatadas opiniões, puxando cada qual a braza 
para a sua sardinha, no que concerne à questão da terra nata- 
licia de Colombo. 


Destarte, é muito natural que os italianos o estimem como 
genovez e os hespanhoes como gallego. Do que resulta o. 
- Beltráân y Róspide ter publicado tres opusculos; Cristóbal 
Colón genovéz? Cristobal Colón y Cristóforo Columbo e 
Cristóbal Colón y la Fiesta de la Raza. O primeiro desses 
folhetos encerra tres capitulos: Os testamentos de Colombo, 
A verdadeira linguagem dos que se chamam Colombo, e as 
Razões de duvida sobre a patria de Colombo. E assim ter- 
mina a sua exposição: “Ainda bem; com todos os antecedentes 
que acabamos de resumir neste trabalho, é possivel chegar a 
manter convicções quanto à origem dos primeiros annos de 
Christovão Colombo? Sem vacilar, a resposta é negativa. 
Entretanto, si não é possivel sentir a convicção a que se chega 
mediante o conhecimento exacto das coisas, ha motivos suffi- 
cientes para ficar-se nesse estado intermediario da duvida « 
da certeza, que se chama opinião, e opinar que 0 descobridor 
da America não nasceu em Genova, antes foi oriundo de al- 
gum logar da Hespanha situado na banda occidental da penin- 
sula, entre os cabos Ortegal e S. Vicente.” 


O segundo opusculo deixa suspeitas sobre a personalidade 
que descreve. Delle conclue-se que, de facto, existiu em Ge- 
nova um Christovão Colombo; mas cardador de officio e 
homem do povo absolutamente inculto, nem por sombras se 
«deve confundir com o seu egregio homonymo, 


Afirma ainda o biographo hespanhol que a parentela 
dos Colombos ou Columbos genovezes em nada podia honrar 
9 descobridor, porque era toda uma familia de delinquentes 
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que vivia à frequentar os tribunaes, além de um ramo aven- 
tureiro de piratas e ladrões do mar — gente tão assombrosa 
e façanhuda que chegou a servir de assumpto às historias: fan- 
tasticas com que as mães italianas assustavam e adormeciam 
seus filhos. 


Ao mesmo tempo em que o nosso Christovão (relata 
Beltrán y Róspide) empreendia a sua primeira viagem em 
busca do Novo Mundo, era enforcado em Genova, como pirata 
e assassino, tm tal Vicenzio Columbo,. E accrescenta; “E, 
pois, logico suppór que Christovão Colombo tivesse nascido 
em qualquer parte do mundo, menos em Genova.” 


Para augmentar à contusão, declara o próprio Colombo, 
em documento official, que estabelece a sua maioridade, ter 
visto à luz do dia em Genova. A isso, porém, oppõem-se não 
“só os historiadores como pessoas da sua Familia, e emquanto 
divaga a fantasia, tudo serve de pista aos investigadores da 
verdade historica. A começar pela questão do nome. 


Nas cercanias de Genova, em Saona, asseguram autores 
que viveram Domenico e Suzana, paes de Christovão Colombo, 
Suzana tinha o appellido de Fonte, que se italianizou para 
Fontana, trocando-se em seguida pelo hespanhol Fonterosa 
Quanto ao sobrenome de Colombo, diz o sr: Altolaguirre, que 
tambem estudou vida e feitos do almirante, dando-o como 
galego de Pontevedra — que equivale a Colón, usado ante- 
riormente por Christovão, que só depois de descoberta a Ame- 
rica, adoptou o de Colombo, Elle mesmo, o atribulado nauta, 
parece que em dado momento se exalta com essa questão de 
baptismo e assim se desabafa numa carta; “Ponhanm-me o 
nome que quizerem, porque afinal David, rei mui sabio, guar- 
dou ovelhas e depois foi feito rei de Jerusalém; e eu sou servo 
desse mesmo senhor que a David concedeu tantas graças,” 


O almirante Ramon Estrada, hespanhol e gallego, com- 
menta tudo o que se vem allegando sobre a nacionalidade de 
Colombo, e ajunta com fundado criterio argumentos de serena 
ponderação. Assim diz o notavel marinheiro: “O que antes 
de tudo me oceorre affirmar é que, si Colombo era italiano, 
demonstrou pouco ou nenhum amor à sua terra, que, ao con- 
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trário, não merecia semelhante desdem. Em verdade, Colombo 
não era patriota, nem de Hespanha nem de Ttalia, A prova 
é que esqueceu muito depressa a lingua que lhe ensinou sua 
mãe, a ponto de, em 2 de abril de 1502, dirigir-se em caste- 
lhano à Senhoria de Genova, que, talvez agastada com o caso, 
lhe deu resposta em latim. Ademais, em todos os escriptos 
de Colombo, em todas as suas cartas é notas marginaes, nada 
se encontra em italiano, e sim em castelhano ou latim; ou 
ainda, segundo o sr. Altoaguirre, em castelhano misturado de 
portuguez. ” 


Busca esse autor explicar a volubilidade de idiomas que 
se notava em Colombo como sendo a mesma que de commum 
se accusa em embarcadiços, habituados a perlustrar navios de 
todos os paizes onde se mesclam todas as linguagens. 


“As terras que ia descobrindo — continta o almirame - 
Ramon Estrada — tão pouco se recordava Colombo de pó 
nomes que se referissem à Italia, antes baptizava-as sempre em 
homenagem à Hespanha, à familia real, a portos hespanhões. 


Que explica isso, senão cortezia de quem navega à custa 
de outrem? 


Colombo é judeu... 


Historiadores procuram justificar essa ascendencia por 
linha materna, argumentando com o nome biblico de Suzana, 
que só usavam os de origem semitica, E levam a sua psycho- 
logia ao extremo de affiançar que só mesmo um judeu ou 
quem de judeu muito sangue guardasse nas veias poderia ter 
negociado com os reis catholicos da maneira por que elle ne- 
gociou, frizando a exorbitancia dos seus contractos, e O seu 
famoso regateio nas, capitulações de Santa Fé, onde se pa- 


tenteia revoltante avareza, sinete dos da raça o David « 
Isaias. 
“Colombo & portuguez... 


A celebre carta de Toscanelli, astronomo. florentino, refe- 
rindo-se á viagem: que: Colombo projecta com a derrota do 


levante. «para 0, poente, termina. por estas palavras: “Não me 
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surpreende, pois, por estas e por muitas outras coisas que 
sobre o assumpto ainda se poderia dizer, que tu, que és dotado 
de uma tão grande alma, e a mti nobre nação portugueza, que 
em todos os tempos tem sido sempre enobrecida pelos mais 
heroicos feitos de tantos homens ilustres, tenham tão grande 
interesse em que a viagem se realize.” 


Aqui então é que à barafunda attinge ao cumulo, Porque 
ninguem ignora que, como em 1519, voltou a succeder a Fernão 
de Magalhães, Portugal negou recursos a Colombo para a 
realização dessa arrojada idéa do desvendamento de novos 
horizontes, o que o inspirou a arriscar-se aos mares em cara- 
vellas de Hespanha, com tripulações e com o dinheiro dé Hes- 
panha. Nem de outra patria que não a de Cervantes poderia 
ter partido em busca da aventura o idealista que passou á His- 
toria com a aureola grandiosa e voluvel de um D, Quixote 
sobre os mares. 


Sete cidades disputaram-lhe o berço: Genova, Nervi, 
Cugurco, Bugiano, Placenzia, Pontevedra e até Calvi, nessa 
brava Corsega que não se content com a gloria de haver mos- 
trado ao sol Napoleão Bonaparte. 


Assim, Christovão Colombo, homem e esfinge, viaja para 
a eternidade envolto na sua immensa nebulosa, tunica etherca 
que o reveste de mysterio e de lenda. Ao certo, não tem patria. 
E para que ter patria esse Grande Curioso que sondou e re- 
velou tantas patrias — e na demencia das conquistas, e na par- 
tilha das grandezas, dictando as suas ultimas vontades, legava 
mares, ilhas e paizes, como si tudo lhe pertencesse? 


O berço do genio é vasto como o universo. Que importa 
haver nascido num cantinho do mundo quem foi capaz de 
imaginar a descoberta do Novo Mundo? 


Semastião DE SOUZA 
(Gustão Penalva ) 


AERONAUTICA 


Travessia Ferrarin-Del Frete 


APPARELHO MARCHETTI S. 64 


O apparelho é um monoplano de aza alta, espessa, mono- 
motor, helice propulsor sobre a aza, com um corpo do appa- 
telho muito curto e de formas mui penetrantes, estando a cauda 
fixa por duas coçoeiras de madeira, estylo do “S, 55". O trem 
de aterrar e cavallete do motor são de aço e duraluminio; O 
corpo do apparelho, de madeira incrustada e reforçada, e a aza, 
do mesmo material, com varios compartimentos estanques. 


Os característicos do apparelho são: envergadura, 20,5 
metros; altura 4, 80 metros; comprimento, 10.50 metros; su- 
perficie portadora, 60 metros quadrados; peso vazio do appa- 
telho, 2.700 kilogrammos; peso total, 6.500 kil.; autonomia 
“ maxima, setenta horas, e raio de acção, 11.500 kilometros. Ve- 
locidade maxima, 235 kilometros com meia carga, Carga es- 
pecifica por c. v., 12 kilogrammos, e por metro quadrado de 
superficie portadora, 108 kilogrammos, 

A camara acha-se completamente fechada e incrustada na 
espessura da aza; ha um leito para o piloto em turno de 
descanso. 

- O combustivel acha-se em 26 depositos, repartidos na aza 
e com systema de extravasamento dirigido do posto do com- 
mando, O deposito de oleo, de 270 litros, está collocado na 
parte anterior do motor, bem estabelecido para a penetração, e 
a reserva d'agua, de 74 litros, para o radiador, 
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O motor, Fiat A. 22 T. fez a prova de cem horas, das 
quaes cincoenta e duas no regimen de maximas r. p. m., c O 
resto, em marchas mais modernas. Poucos motores têem po- 
dido resistir e foram submettidos a tão dura prova. E' um 
motor de 12 cylindros em V, com magnetos Marelli, de 5.3 a 1 
de compressão, é 2.000 r. p. m. de regimen normal, chegando 
a 2.100, dando então 590 e. v. O radiador, de eclypse só 
offerece resistencia a parte que é preciso utilizar, ficando o 
resto na “cabine”. 

A particularidade mais notavel deste apparelho é que, para 
cada Kkilogrammo de tracção da helice, suspende 15 kil. de 
carga total do conjuncto, ao passo que, até agora, se tinha che- 
gado a 12. Tsso suppõe um rendimento aérodinâmico de no- 
tavel grão, sendo a verdadeira realização da aza volante; 
tendo-se chegado, por outro lado, a uma disposição do material 
no apparelho que ha permittido sustentar tres kilogrammos para 
cada uso de material. 

A disposição da aza tão baixa obedece à idéa de favorecer 
à alteamento do apparelho, porque a aza, assim, é mais cfficaz 
na proximidade do solo, offerecendo reacção ao ar. Este ponto 
do alteio foi o mais difficil de resolver, tendo sido preciso con- 
struir em Montecelio uma pista de 2,000 metros de compri- 
mento e de 15 a 80 metros de largura, inclinada, no principio, 
com 7 por 100 de declive para ajudar a corrida. 

Desse modo, onde não houver uma pista com taes dimen- 
sões, não poderá o apparelho altear-se com a carga total como 
fez em Montecelio. 
— “Eis assim explicado o insuccesso de Natal, 


— 


A TRAVESSIA DO MEDITERRANEO E DO 
ATLANTICO 


“A 3 do mez passado, pouco antes das 19 horas elevou-se o 
“Marchetti S. 64” da pista-de Montecelio (Roma), passando 
ao alto da Sardenha, cabo de Gata (ás tres horas de 4), Gi- 
braltar, Villa Cisneros (quatorze horas e cincoenta minutos 


- AERONAUTICA 517 


de 4), de onde rumaram ao Cabo de S. Roque, que avistaram 
no dia 5, às dezeseis horas e vinte minutos; passaram pelo 
Natal e. por má visibilidade, não puderam aterrar no aéro- 
dromo situado a 23 kilometros ao sul daquella cidade; desan- 
daram o andado até encontrar claro ao Norte um logar na 
praia proximo a Touros onde pousaram, produzindo-se uma 
avaria no trem de “aterrisage”. 

Estiveram, portanto, no ar pouco mais de quarenta é nove 
horas, e a distancia directa por circulo maximo entre os pontos 
de chegada e de partida foi de 7.150 kilometros, segundo os 
calculos mais approximados. A velocidade media foi; por- 
tanto, de 167 kilometros, levando na viagem feita anterior- 
mente para registrar o maximo de duração no ar, póde-se 
suppor que, em conjunto, teve esta expedição vento favoravel 
que se póde apreciar de 10 à 153 kilometros horarios, ou seja 
um total de 500 à 750 kilometros; resultado que coincide com 
q perfeito conhecimento que se tem dos ventos dominantes 
nessa época nas regiões do percurso do “Marchetti 5. 64”. 

O novo maximo registrado nesta expedição é, pois, supe- 
rior a anterior experiencia, em uns 800 kilometros, havendo 
um augmento de 13 %. 

Os processos de navegação seguidos foram especialmente 
us astronomicos, nos quaes era mui pratico o saudoso*Del Prete, 
antigo official de Marinha que já se tinha distinguido na via- 
gem com De Pinedo atravez tres continentes. O apparelho est- 
tava munido de telegraphia sem fio « radiogoniómetro, 


“RECORD” DE PERMANENCIA NO AR 


Não soffreu à alma dos allemães ter perdido o “record” 
da permanencia no ar, primeiro, para os norte-americanos, 
depois, para os italianos, em a travessia ultima do Atlantico, 
por Ferrarin e Del Prete. . 
“Os allemães Ristiez e Zimmermann sobrepujaram o “re- 
cord” de 58 horas « 37 minutos, empregando um avião “Tun- 
kers, 33”, monoplano, metallico, com o “LV”, tambem da 
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mesma casa construcora. Asseguram haver percorrido, em 
circuito, 8.100 kilometros, 

O circuito percorrido pelos allemães a partir de 5 de Julho 
ultimo, às 4 horas dá madrugada, até ás nove meia da noite do 
dia 7, foi o de Dessau à Leipzig. 

Em pouco mais de um anno este maximo ha aúugmentado 
em 25 %, radicando o avanço quasi totalmente quanto ao pro- 
gresso da resistencia obtida na constrição aéronautica, que 
tem permittido navegar-se relativamente com segurança com 
triplice carga dos apparelhos vasios, quando ainda não ha muito 
se julgava ser de muito bom rendimento o apparelho que 
elevava outro tanto de seu peso morto. E" preciso notar que o 
“record” allemão foi alcançado em pista adequada, ao passo que 
o obtido pelos dois “azes" italianos foi ao alto do Mediterraneo 
e do Atlantico sul sujeitos ás vicissitudes atmosphericas e ás 
enventualidades do trabalho do motor, 


Mister se torna considerar ainda: nada do que acima ficou 
dito é applicavel ao hydro-avião, que só consegue augmentar O 
seu rendimento pelo caminho do crescimento de suas di- 
mensões, 


EXPOSIÇÃO ABRONAUTICA DE PARIS 


Foi diversa, como era de esperar, a impressão dos peritos 
profissionaes que visitaram, em Paris, a exposição aéreonautica 
do Grand Palais. 


A impressão de conjunto que se reflecte nas revistas € os 
testemunhos directos dos visitantes coincidem todos em apreciar 
de que não valia à pena ter feito a viagem à Paris visto a 
industria aéreonautica franceza ter demonstrado que concen- 
trara os seus maiores esforços nos aviões militares. Ao con- 
trario, as industrias aérconauticas dos principaes paizes: a in- 
gleza, a allemã, a norte-americana e a italiana, reservaram-se á 
exposição de modelos de typos de transporte commercial de 
grandes pesos e longas distancias. A ingleza limitou-se quasi 
que exclusivamente aos motores; os norte-americanos e italia- 
nos timbraram em demonstrar que téem trabalhado para conse- 
guir as maximas que hão registrado no referente á velocidade 
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e à distancia directa e-outras particularidades mui proficuas à 
realisação de seus almejos. 

Quanto à industria franceza neste particular, a nota domi- 
nante foi, desta vez, a carencia de novidades brilhantes, phan- 
tasticas extravagancias exhibidas das outras vezes ; não obstante 
ha abundancia de projectos; quanto aos modelos são expostos 
em escala reduzida. 


No que diz respeito ao numero de planos, ha na Expo- 
sição, para todos os gostos: biplanos e monoplanos de azas 
altas, medias e baixas, motando-se, porém, uma tendencia mar- 
cadamente predominante no sentido do typo de monoplano de 
altas azas. Os francezes, porém, e os italianos, ultimamente, 
inclinam-se para o typo de azas baixas; o “Marchetti 5. 6H" 
que fez a travessia do Atlantico com Ferrarin e Del Preté é 
deste ultimo typo, 


Aerodinamicamente, não paréce que haja muita differença 
de um typo monoplano a outro quanto ao ponto de vista de se- 
gurança nos apparelhos commerciaes No nosso fraco ponto 
de vista a aza baixa póde absorver muita energia de choque em 
um aceidente; ha, porém, a notar, e o dizemos sem rebuço, que 
a aza baixa tropeça primeiro no solo que a alta precipitando o 
accidente. Temos mais a dizer que os biplanos offerecem, em 
geral maiores horizontes em conjunto que os apparelhos de uma 
só aza, 

Nas disposições que mais despertaram a attenção no XI 
salão, figura a preponderancia que se va dando à installação 
dos depositos de combustivel nas azas altas, systema regula- 
mentar do Ministerio do Ar, inglez que attende, como é sabido, 
a duas razões de caracter tão importante como o de assegurar, 
facilitando, a alimentação do combustivel e proporcionar segu- 
rança contra o incendio. 


Quiçã, as installações de motores no Salão sejam as mais 
instructivas, e destas, as dos motores estrangeiros sobre. os 
francezes. Nos motores de esfriamento por agua figurava 
entre os mais notaveis: o Napicr-Lyon, serie XI, de 530 e. v. 


po regimen normal de 2.350 revoluções por minuto, com um 


peso de 452 kilogrammos, reductor inclusive, e um consumo 
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especifico de 0.227 kgs. por c. v. hora; o Rolls Royce, typo 
Eos e de 490 e. v.; o Fiat 22; especialmente chamou a atten- 
ção dos visitantes o typo estrangeiro de motor com esfriamento 
pelo ar, parecendo baixar um pouco o Jupiter ante q Hornet 
norte-americano, do Pratt and Whitney, de 525 e. v.,. 1.900 
revoluções por minuto e peso especifico de 700 grammas. por 
e. v. hora, com reductor. 

Neste terreno, a casa Isotta: Fraschini expoz o seu motor 
de esfriamento pelo ar em V, cujas provas, asseguram os com- 
structores, deram magnificos resultados. 

Ontra novidade, quanto aos motores: ter a Hispano- 
Suiza começado a se utilizar da licença adquirida para repro- 
duzir os motores de resfriamento pelo ar, systema Wright, espe- 
cialmente o “Whirlwind”, afamados com justa razão. 


DEFESA SUBMARINA 


Em 1927 quando dirigi a Escola de Submarinos, e Armas 
Submarinas, procurei interessar o ensino, na parte que diz res- 
peito à uma “Organização da Defesa Submarina” de mods a 
instruir os oíficiaes alumnos, nos variados e complexos. ser- 
viços empregados muma campanha antisubmarina. Alguns 
desses serviços tiveram um grande desenvolvimento em 1916 e 
provaram sua cfficacia; entretanto todos elles terão de ser mo- 
diticados, attendendo-se não só ao progresso a que attingiram 
us unidades dé superficie, como aos materiaes empregados na 
guerra. 


Quem estudar a Campanha Submarina de 1914, verá que 

situações semelhantes hão de se reproduzir em futuras guerras, 
com pequenas variantes, com a differença porém, de não pode- 
rem as forças navaes bloqueiar o inimigo nas suas proprias 
aguas, porque nem todas as nações técm esquadras como os 
contendores de 1914. As forças disponiveis estarão emprega- 
“ das em impedir ataques às linhas de communicações ou na de- 
fesa de seu commercio e em determinadas zonas. 
“Esta situação, evidentemente, dará liberdade de acção aos 
submarinos para o ataque ao commercio e para o estabeleci- 
mento de um verdadeiro bloqueio, fóra «das: zonas onde esti- 
verem operando as forças navaes, affectando assim a segurança 
da navegação é as communicações com o exterior. 

A situação temerosa está justamente no primeiro periodo 
da guerra submarina, quando os serviços da defesa ainda são 
precarios, pelas difficuldades de uma mobilisação rapida, o que 
faz desde logo admittir-se “que o perigo que apresenta o ataque 
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submarino, existirá em qualquer parte, a navios de alto bordo, 
de guerra ou mercantes, sendo portanto difficil conjurar imme- 
diatamente, a acção desses inimigos invisiveis”., 

D'ahi, a necessidade de estar a nação preparada para rece- 
ber os primeiros choques e saber como defender-se dos subse- 
quentes ataques, estabelecendo previamente: 


1º Normas de protecção aos navios mercantes; 
2º Meios organizados de protecção às rótas ; 


3º Systemas de defesa anti-submarina dos portos e das 
costas ; 


4º Entendimentos e organizações em todos os portos para 
uma acção de patrulha e protecção das aguas nacionaes contra O 
submarino ; 


5.º Caça ao submarino, 


A Alemanha animou-se ao proseguimento da guerra sub- 
marina em 1914, justamente, por causa do exito dos primeiros 
resutados, facilmente conseguidos, por não estarem os alliados 
preparados para se oporem a uma acção, pode-se dizer, verda- 
deiramente inedita, nas armas das guerras maritimas, 


- 


Dizem os relatos da época que somente quatro annos 
depois, em 1918, foi que a guerra submarina fracassou, pelos 
meios sempre aperfeiçoados empregados pelos aliados. 


Ora, si a “Entente Cordiale” e seus alliados, consumiram 
aquele tempo em aperfeiçoar e improvisar meios para Juctar 
contra tal campanha estando ella e elle preparados e habilitados 
com uma industria civil e militar capaz de inventar e fabricar 
todos os artefactos necessarios a taes serviços, o que poderá 
accontecer aos paizes que não tem industrias apropriadas € 
que, portanto pouca cousa possuem, si o inimigo iniciar, 
com a declaração de guerra, ataques submarinos em varios 
pontos de sua costa? 

Não serão precisos commentarios para se aduiátio da bal- 
burdia e confusão que tal facto traria e o estado desanimador 
em que ficaria a nação. 


DEFESA SUDMANINA 524 


Ha, portanto, muito que se fazer e organizar. 


Geralmente, os primeiros serviços da defesa submarina, 
foram iniciados com os elementos que possuia a marinha de 
guerra. 


Hoje, porém, a Defesa Submarina, não póde limitar sua 
acção e tão pouco ficar restricta ao diminuto pessoal e imaterial 
de que disporia a marinha militar; isso serviria de orgão 
de arregimentação e technica. Será necessario, classificar, sub- 
dividir para os varios serviços de defesa e de ataque, os na- 
vios mercantes, de pequena tonclagem, ficando-se, assim, pre- 
parado para utilisal-os em futuro, quando delles houver mister. 


Esta asserção é revelada no estudo da Grande Guerra de 
1914. E bem conhecida dos centros navaes, a acção da 
D. 6.5. M, (Direction Generale de la Guerre Soubmarine) 
e no emtanto sómente em 1917. quando ella tomou a direcção 
cffectiva da Defesa, centralisando todos os serviços, foi que a 
campanha submarina começou a decrescer, fracassando em 1918, 


As decisões, parece-nos, foram: 

14 Protecção ao commercio ; 

2º Caça e destruição de submarinos; 

3” Ataque ás bases submarinas inimigas. 

Esta phase da guerra submarina é conhecida por — 
“Offensiva da Entente”. 

Ha paizes cuja carencia de material de guerra, poderá im- 
pedir tomar-se uma offensiva com à decisão dou, 3, mas o que 
não impede de adoptar as decisões dos ns. 1 e 2 de modo a 
se acobertarem de surprezas futuras, 


Estas decisões implicam na ordenação seguinte; 
1º Organização de comboios escoltados ; . 
2º Armamento de navios mercantes; 


3º Tatuagem e desfiguramento de navios de guerra € 
mercantes ; 
4º Apparelhos de escutar e signaes submarinos ; 
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5» Apparelhos fumigencos, bombas de profundidade e. 
morteiros ; 

6º Escaphandria; 

7º Redes, minagem, rocégas e rocégadores ; 

8º Rótas de segurança. 

Parecerá muito simples organizar um Departamento de 
Defesa Submarina e respectivos serviços, mas si encararmos q 
assumpto em todos os seus feitios e faces, verificar-se-à que 
será muito complexa e muito morosa sua coordenação, endou- 
trinação e sobretudo conseguir os meios para executar a missão 
que se attribue à Defesa Submarina, cuja necessidade, revelada 
na phrase de Richelieu, “on ne peut, sans la mer, ni profiter de 
Ja paix, ni soutenir la guerre”, mostra a relévancia do assumpto, 
podendo trazer, às nações que não estão preparadas para en- 
trentar as situações, que uma campanha submarina possa offe- 
recer, uma série de dissabores « vexações difficeis de remover, 
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FUNDAÇÃO DA LIGA DE SPORTS DA MARINHA 


Até o ano de 1915, nenhuma orientação sportiva existia 
na Marinha, e os poucos sports praticados eram geralmente o 
football e os de programmas internos, em certas festas, consis- 
tindo de corridas de sacco, péga de pato, paus de sebo, briga de 
gallo, corridas de batatas, e outras ingenuas brincadeiras das 
praças. 

No anno de 1915 existiam pequenos Clubs a bordo dos 
navios e nos Corpos de marinha, permittidos pelas autoridades, 
mas que se limitavam apenas a jogos de football, amistosos, 
realizados ou em terra, ou nas proprias sédes, quando em esta- 
belecimentos . 

Comprehendendo a necessidade de centralizar esses jogos, 
amplial-os e accrescentar outros, um grupo de oíficiaes da Ar- 
mada, que ha muito se preoceupava com q assumpto, resolveu, 
por iniciativa propria, fundar uma entidade directora dos sports 
navaes, com caracter permanente. 

Reunidos no Club Naval 89 officiaes, socios do mesmo 
Club, na tarde de 29 de Novembro de 1915, foi lavrada a acta 
de fundação da nova sociedade, que tomou desde loga o nome de 
“Liga de Sports da Marinha” e que ainda hoje conserva. O | 
seu objectivo tem sido, invariavelmente, até hoje, o desenvol- 
vimento physico por meio de jogos e exercicios. 

Em duas sessões preparatorias foram approvados os Esta- * 
tutos, adoptada bandeira e emblema, e eleita à priméira Di- 
rectoria. 
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DIRECTORIA 


Desde a fundação da Liga, veio sendo ella administrada 
por uma Directoria, cujo mandato tem um anno de duração. 
Até 1925 os poderes da L. S. M. eram os seguintes; 

a). Directoria — Encarregada da administração, e com- 
posta de um Director-Presidente, um Secretario e um Thesou- 
reiro, além de dois Directores de Secções de Sports. 

bh). Conselho Director — Orgam consultivo nas delibera- 
ções sobre jogos, que escapavam à alçada da Directória, e imeum- 
bido da regulamentação dos sports, | Compunha-se de todos os 
representantes da L. S. M. a bordo € nos estabelecimentos. 

c) Assembléa Geral — Incumbida de eleger a Directoria, 
tomar contas da gestão finda e alterar os Estatutos. 


— Em 1925, com os actuaes Estatutos, a Directoria passou a 
compór-se de um Director-Presidente, eleito pela Assembléa 
Geral, sendo o Vice-Presidente e os Directores de Sports Ter- 
restres e Maritimos, que constituem a Directoria, designados 
pelo Presidente. 


Desappareceu o Conselho Director. Em consequencia, 
desappareceram os “representantes” e foram creados “encar- 
regados de sports”, que são os proprios immediatos dos navios, 
corpos e estabelecimentos. 


ESCOLA DE EDUCAÇÃO PHYSICA DA LIGA DE SPORTS DA MARINHA 


Desde o anno de 1922 a L, S. M. entrou em entendimento 
com o Ministerio para a creação duma Escola destinada a for= 
mar Mestres e Monitores. Lutando com certas difficuldades 
inicines, não poude a sua idéa ter o acolhimento e a execução 
necessaria dentro do prazo desejado, Sá em 1925 foi apre- 

“sentado o esboço de regulamento. Estudado este no departa- 
mento naval competente, foi resolvida a creação da “Escola de 
Educação Physica”, sendo o seu regulamento baixado pelo Mi- 

“ nistro da Marinha em Aviso n. 2757, de 22 Julho de 1925, 
Pelo estudo soffrido, resolveu o Ministerio supprimir do projecto 
os “Mestres” e conservar sómente os “Monitores”. 
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A Escola desde logo passou a funccionar na Tlha das En- 
xadas, por ordem do Sr. Ministro da Marinha, ficando subor+ 
dinada directamente à Directoria do Pessoal, 


Em virtude do Regulamento exerce o cargo de Director da 
Escola, o Presidente da Liga de Sports da Marinha. 


Em Novembro de 1925 e Março de 1926 matricularam-se 
os primeiros aluímmos e após os dois annos de curso regular- 
mentar, foram diplomados em Janeiro de 1928, 


O curso da primeira turma foi dirigido technicamente pelos 
dois: profissionaes contratados, que desde 1922 são instructores 
da L. S. M, São elles: Robert Fowler, professor de natação 
e athletismo, boxe regras de sports; e Abito Giovanni, professor 
de esgrima e gymnastica, relacionada á educação physica, peda- 
gogia sportiva e elementos de anatomia. 


Ao terminar o-curso da primeira turma, a attenção do Go- 
vemo estava inteiramente voltada para a Escola de Educação 
Physica, tendo mesmo o Sr. Presidente da Republica na men- 
sagem que dirigiu ao Congresso Nacional, em 3 de Maio, por 
occasião de sua abertura, salientado o valor dessa instituição € 
louvado os seus intuitos. 


Convindo dar uma orientação mais segura ao ensino, foi 
baixado novo regulamento, em Aviso n. 312, de 19 de Janeiro 
de 1928, segundo o qual se rege o curso actual, em que estão 
matriculados 10 alumnos. , 


Por esse Regulamento, além do Presidente da L. S. M. 
que continta a ser o Director da Escola de Educação Physica, 
existem mais, para dirigir o ensino, um official do Corpo da 
Armada, encarregado da Escola e instructor de uma disciplina ; 
um Medico do Corpo de Saude Naval, instructor de anatomia e 
soccorros medicos, e medico da 1,. S. M.; e os dois instructo- 
res acima referidos, que dirigiram o curso anterior. 


Exceptuando um dos Monitores que está servindo como 
sub-instructor da Escola de Educação Physica, os dez restantes 
foram distribuidos pelas Escolas de Aprendizes Marinheiros da 
Capital Federal e dos Estados. 
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Em consequencia desse acto os Imediatos passaram a ser 
“os encarregados de sports, nos navios e corpos, podendo 
designar tantos officiaes quantos julgar necessarios, para sets 
ajudantes. 


OFFICIALIZAÇÃO DA CULTUEA PEYSICA 


Em Dezembro de 1926, attendendo a insistentes reclamos 
da L. S. M.'o Sr. Ministro mandou dar publicidade em 
Ordem do Dia do Estado Muior da Armada a detalhadas instru- 
cções neste sentido, tornando obrigatorios certos sports e Os 
respectivos treinos. 


ORGANIZAÇÃO DA SECRETARIA 


Para os differentes registros que a Liga faz, utiliza-se das 
seguintes especies de fichas: 


Fichas de historico (HS) — Para estripturar todas as vi- 
ctorias € segundos logares, e, excepcionalmente, os terceiros 
logares em provas onde haja premios de tal collocação. 

Fichas de registro (RG) — Destinadas ao registro e exame 
médico. 

Fichas de CL ticaçãa (CL) — Para escripturação E vi- 
«etorias au comparecimentos à provas de Vela, Remo e Natação. 
Bichas de comparecimentos (CP) — Para registro de 
comparecimento a todas as provas. 

Fichás de penalidades (PN) — - Para registro, “de penas 
esportivas. 

Independente disso ha div para medalhas, taças, re- 
cords, etc, 


r ge À CLASSIFICAÇÃO E REGISTRO DO PESSOAL 


o Bios oh participa dos jogos e provas sportivas deve 
estar nas condições adiante especificadas. 
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a) Categorias. Existem 4 categorias, assim definidas :— 


. 1º — Officiaes e Guardas-Marinha (socios da Liga) e 
Aspirantes a Commissarios ; 
2º — Aspirantes; 
L 3º — Sub-Officiaes e Inferiores; 
44 — Praças em geral. 


b) Classificação. Ym cada categoria, em Vela, Remo e 
Natação, os concorrentes são divididos nas seguintes classes: 


Estreantes — Os que pela primeira vez disputaram uma 
prova. 
Novissimos — “Os que nunca obtiveram collocação em 
provas anteriores (1.º ou 2º logares). 
“Novos — Os que têm menos de cinco victorias. 
Velhos — Os que têm cinco ou mais victorias. 
Cada collocação em 2.º logar é contada como meia victoria. 
c) Registro — Todo o pessoal deve ser previamente regis- 
trado afim de poder participar das provas da Liga. 


O registro deve ser feito pelo navio ou corpo em que está 
6 concorrente municiado, e este deverá passar por um exame 
medico no proprio anno a que se referir a prova; deve, ainda, 
estar municiado, no navio ou corpo, pelo menos a 30 dias, sendo 
dispensavel essa exigencia nas provas de caracter individual. 

O exame medico, que é a razão de ser do registro, compre- 
hende os seguintes dados physicos; Altura, peso, perimetro, 
indice de robustez, coração, pulmões. Com o progresso da 
Escola de Educação Physica essa nomenclatura começa a variar. 
Assim é que nos exames feitos na séde dessa Escola, ultima- 
ds mente, para avaliar da resistencia physica dos candidatos às 

grandes provas, foram observados, graças aos novos appare- 
lhos: Perimetro thoraxico e abominal; indice de Ruffier, espi- 
rometria, pulsações, respiração, pressão arterial maxima e mi- 
nima, além dos já citados requisitos, 

Independente do exame feito por occasião do registro, o 
candidato deve soffrer, obrigatoriamente, um exame medico 
para as provas de resistencia a remo, de 40 km. a pé e Cross- 
Country, bem como para a “Prova Marcilio Dias”. 
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De um modo geral, os remadores concorrentes às provas 
de resistencia, Humaytã, Toneleros, Paysandú e Itaparica, 
soffrem mais os seguintes exames medicos, na Escola de Edu- 
cação Physica; 

- Um antes de começar o treinamento; 

Outro no meio dos treinos; 

Um no fim do treinamento; e 

Amda outro, terminada a prova. 


Constituição das divisões — Existem duas divisões, consti- 
tuidas pelos officiaes, sub-officiaes e praças, A primeira di- 
visão comprehende todos os navios e corpos que têm mais de 
150 homens de guarnição, e a segunda divisão todos os que 
Uverem municiamento inferior áquelle limite, 


RELAÇÕES COM AS AUTORIDADES NAVAES 


Por Aviso ministerial de 4 de Janeiro de 1916 fora L. S. 
'M. autorizada a funccionar na Marinha, elegendo represen- 
tantes nas unidades navaes e podendo entender-se com as auto- 
ridades a respeito de sports, () referido Aviso é o abaixo 
transcripto: “Sr. Chefe do Estado Maior da Armada. De- 
claro-vos, para os fins convenientes, que, approvando os in- 
tuitos da Liga de Sports da Marinha, associação fundada por 
officiaes com o fim de concorrer para o desenvolvimento phy- 


sico do pessoal da Armada, por meias de jogos e exercicios, . 


com campeonatus armuges, resolvi permittir que a citada Liga 
se corresponda com as autoridades da Marinha, em relação ao 
que fôr necessario a seus fins, e que as mesmas autoridades lhe 
facilitem os meios de acção, sem prejuizo para o serviço, fa- 
sendo-se os jogos sob'a direcção da referida Liga e seus repre- 
sentântes nos navios, corpos e estabelecimentos, ficando a acção 
destes ultimos sujeita à approvação dos respectivos Comman- 
dantes. Saude c fraternidade. (Assignado) Alexandrino 
Faria de Alencar”, 


RELAÇÕES DA LIGA COM AS ENTIDADES SUPERIORES 


Em Junho de 1922, dado o grande desenvolvimento alcan- 
cado pela Liga, com a representação da Marinha nos jogos da 
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centenario, foi ella convidada pela Confederação Brasileira de 
Desportos, para: filiar-se a essa entidade, suprema directora dos 
sports no paiz. Destarte foi celebrado o Accordo de 3 de 
Julho do mesmo anno, que ainda vigora. - 


APPROVAÇÃO DOS SEUS ESTATUTOS PELO GOVERNO 


Em Aviso n. 3.622, de 14 de Agosto de 1923, y Ministerio 
da Marinha approvou, officialmente, os seus Estatutos, então 
revistos, ficando a Liga encarregada da direcção dos sports e 
representações por parte da Marinha, nas provas nacionaes 
internacionaes. 

Esse Aviso é do teor seguinte: — Sr. Chefe do Estado 
Maior da Armada, “1. Resolvo approvar os estatutos da 
Liga de Sports da Marinha, ficando esta encarregada da dire- 
eção dos sports e representações por parte da Marinha nas pro- 
vas sportivas nacionaes e internacionaes, 

2. Recommenda-se às autoridades administrativas da Ma- 

rinha apoiar com sympathia a pratica dos sports mais recom- 
mendaveis, como o remo, a natação, o tiro, a vela e outros, como 
um meio de recreio para as guarnições e de beneficio para o 
seu desenvolvimento physico. 
E 3. A Liga terá por obrigação dirigir os instructores dé 
alhletismo, natação, esgrima, gymnastica e outros, contractados 
pelo Ministerio, bem como propór as medidas necessarias ao 
desenvolvimento systemático das actividades desportivas no seio. 
«Ja classe, 

4. Em cada navio, corpo ou estabelecimento de Marinha 
haverá um official encarregado dos sports, proposto pela Liga 
e acceito pelo Commandante ou Director, o qual servirá de 
official e ligação entre a mesma Liga é o respectivo Comman- 
dante ou Director, 

5. Sómente um motivo justificado deve impedir o com- 
parecimento dos desportistas de caca navio, corpo ou estabele- 
cimento às provas oificiaes da Liga, por sua vez anntinciadas 
com antecedencia bastante e obedecendo-a um plano traçado am- 
nualmente, que só póde ser alterado por circumstancias: 
vccastonaes. al 


= q) 


532 REVISTA MANITEMA BRASILEIRA 


6. A Liga fica obrigada a submetter à apreciação do Mi- 
nistro da Marinha um relatório annual das suas actividades”, 

A respeito desse acto, recebeu q Sr. Ministro afiectuosa 
carta de felicitações, que lhe dirigiu o preclaro Almirante Carl 
Vogelgesang, então chefe da Missão Naval Norte-Americana. 
Os termos dessa carta causaram justo orgulho 4 Lo S. M., 
principalmente por ser de autoridade tão competente, A carta 
em questão é a que aqui transcrevemos: 


“O Chefe da Missão deseja officialmente registrar aqui, a 
sua apreciação elogiosa pela excellente direcção e esplendido 
espirito que existe na Liga de Sports da Marinha, e pelo Tou- 
vavel esforço dos officiaes activamente Identifica jos com a 
mesma. 

Possuindo uma longa experiência neste assumpto, elle 
sente-se satisfeito em affirmar, que até hoje, jamais observou 
no desenvolvimento do sport, quer aquatico, quer terrestre, 
maior cuidado e precisão aliados ao melhor e mais acertado es- 
pirito sportivo, do que tem sido exhibtdo por aqueles que estão 
encarregados da direcção dos programas athleticos como os 
elementos que nelles tomam parte. 


Com relação ao assumpto, é digno de especial menção que 
o primeiro. reconhecimento official desta excelente organisa- 
ção, está na Ordem do Dia p. 71, de 16 de Agosto de 1923, 
mostrando o definido apoio e sancção de V, Exa. às activida- 
des da Liga. A Ordem do Dia visivelmente esclarece o cffeito 


animador sobre o moral, sobre a bôa disciplina e sobre o desen” 


volvimento physico que é o resultado segurovdo sabio estimulo 
a pratica dos sports em geral em toda organização naval”, 
(a) € 7. Fogelgesang. a 


Em 1925 foram alterados pela ultima vez os seus Estatu- 
tos, em Assembléa Geral, de 8 de Abril, sendo o principal 
escopo da alteração introduzir nelles a obrigação que hora 
avante deveria manter com a Ministerio da Marinha. Em 
virtude desses novos Estatutos, passou a Liga a enviar, todos 


os “annos, ao Ministerio, um relatorio das decorrencias havidas 


“durante o anno sportivo, 


. 


É. 
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RECURSOS FINANCEIKOS 


(A A Liga de Sports da Marinha gasta annualmente com as 
q suas provas, conservação do material, da Escola de Educação 
. Physica e manutenção de empregados, para a Secretaria e para 
: a Uha das Enxadas, cerca de 36:0008000. Esse dinheiro 


= . 
E provém das seguintes fontes: 
- 
! a) Subvenção — Era a sua subvenção, existente desde 
. 1923, apenas de 20 contos, passando a 30 contos no corrente 
. anno. 


A Liga deve essa mélhoria ao Sr. Ministro da Marinha, 
4 que attendendo 20 seu appello, propoz-ao Congresso a majora- 
É cão da subvenção e conseguiu aínda uma verba de 50 contos de 
reis para fornecimento, pelo Deposito Naval, de artigos de 
sports, a toda a Marinha, mediante requisição da Liga, que é - 
tambem incumbida da sua equitativa distribuição. 

b) Contribuição das Caixas de Economias — E" a segunda 
fonte de renda da Liga, e desde 1922 lhe vem prestando rele- 
vante auxilio. 

cy Mensalitades dos socios -— No começo foram estábiétas 
cidas mensalidades para os socias, mas na realidade, desde o 
imicio O pagamento) destas tem sido em anmuidades, de E 
pagas de REA só vez ou semestralmente. 


REGULAMENTOS 


Só em começo do anho de 1926, teve-a L. S, M. 03 seus 
Regulamentos publicados. A publicação foi feita por ordem 
do Estado Maior da Armada, ficândo ao criterio da Liga a res. 
pectiva distribuição. Para cada Campeonato ou prova ha um 
regulamento especial, sendo a collocação procedida de umas 
“Disposições geracs”, 

PUBLICAÇÃO DETICIAL DE ESTATISTICAS 

Em 1928 o Sr. Ministro da Marinha publicou, em seu 
relatorio, pela primeira vez, varias estatísticas da L. S. M. 
extrahidas do respectivo relatório que lhe é apresentado as 
1925, por força dos actuaes estatutos. » 
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O Estado Maior da Armada tambem [ez publicar no 
corrente anno, em Boletim do Ministerio da Marinha, algumas 
importantes estatisticas organizadas pela L. S. M., referente 
aos seus trabalhos, 


PROVAS E PREMTOS 


Auxiliada por uma dadiva generosa do Club Naval, e por 
quotas extraordinarias que pagaram os socios da nova Liga, 
para terem o titulo de “Fundadores”, foram adquiridas as 
primeiras taças, destinadas desde logo aos stguintes campeo- 
natos, creados com a propria Liga: 

a) Campeonato de Vela (Taça CN. E. Benjamin Con- 
stant') — Constava de uma unica prova, em escaleres de 12 
remos. Destinado a Olficiaes e praças. 


bj Campeonato de Remo — (Taça Club Naval), constando 
de uma unica prova em escaleres a 12, remados por praças e 
patroados por vfficiaes, 


“c) Campeonato de Natação — (Taça Club Naval, cons- 
“ tando de uma prova em distancia, de 230 metros, para -officiacs, 
sub-officiaes e praças. ; 


d) Campeonato de Water-polo — (Taça “Fundadores”), 
constando de uma serie de jogos, em dois turnos, só para praças, 


e) Campeonato de Foothall — (Taça Club Naval), ana- 
logo ao de Water-polo. 

No aúno de 1916 foram disputados os campeonatos de 
Natação, Water-Polo e Football, « tambem um Torneio de 
Water-Polo para ofíiciaes. 

Em 1917 foram disputados os mesmos campconatas, o de 
Remo e a Taça Flamengo. Assim se denomina uma partida 
“de football, instituida pelo Club de Regatas do Flamengo 
(C. R. Flamengo), levada a effeito todos os annos entre a 
Marinha e o Exercito, - 

Em 1918, só o Campeonato de Water-Polo e a Taça Fla- 
mengo foram disputados, pois a Esquadra seguiu para a guerra 
em Maio, quando começariam os jogos. 
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Em 1919 regressou a Esquadra já no meio do anno, tendo 
sido disputados: o Campeonato de Water-Polo (já desdobrado 
em 2 divisões), o de Remo e a Taça Flamengo. Houve tambem 
uma festa em homenagem ao encotiraçado imglez “Renown”. 


f) O campeonato de Water-Polo da 2º Divisão teve como 


* premio uma taça, que se chama “D, N. O, G.”, offerecida 


pelos officiaes que fizeram parte da Divisão Naval em Ope- 
rações de Guerra, 

Em 1920 furam disputados todos os campeonatos, in- 
clusive os seguintes, que foram desdobrados; 

9) Campeonato de Remo da 2º Divisão (para escaleres a 
6 remos), passando a pertencer à 1.º divisão o de 12 remos, 
O da 2º Divisão era destinado aos officiaes e praças dos navios 
e corpos que tinham menos de 150 homens de guarnição, Teve 
como premio a Taça “ Adalberto Nunes”, nome que lhe foi dado 
em homenagem ao primeiro Director Presidente da L. S, M. 

hy Football — Desdobrado em 2 divisões. A 2º divisão 
teve como premio a taça “D, N. O. G.”, como o de Water- 
Polo da 2º Divisão. 

Nesse mesmo anno foi instituído e disputado o Concurso 
Amval de Percentagem de Nadadores, aberto a officiaes, sub- 
officiacs e praças, cujo premio é o bronze “Ministerio da Ma- 
rinha”, Foi creada à Prova À. de 40 Kilometros a pé, para 
officiaes, em que tomaram parte 23 officiaes. 


Varias outras provas avulsas tiveram logar. 


Em 1921 a L. S. M, além da dispúta dos varios cam- 
peonatos, Coneurso de Percentagem de Nadadores e a Prova 
de 40 kilometros para officiaes, já ampliada aos sub-officiaes 
e inferiores, realizou a sua primeira regata annual em que dis- 
putou os campeonatos de Remo, . À essa primeira regata con- 
correram 58 officiaes, 84 aspirantes, 51 sub-officiaes c 215 
praças, bem como 201 civis nos 6 parcos que a L. S. M, re- 
servou à Federação Brasileira das Sociedades do Remo, 

Enstituiu e fez disputar o Torneio Initium de Football, cujo 
premio é o bronze “Football”, 


Foram creados os Campeonatos abaixo; 
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1) Campeonato de Cabo de Guerra ( Taça “Sargento Albu- 
querque"), para ser disputado independente de divisão, por 
praças, de modo identico aos Campeonatos de Football e 
“ Water-Polo, 

j) Campeonato de Athletismo (Bronze Flotilha de Sub- 
mersiveis), constando de 16 provas classicas e destinado aos na-. 
vios é corpos (officiacs, sub-officiaes, inferiores e praças). 

Coma mudança da séle da Escola Naval, foram creados 
em 1921 os seguintes campeonatos para a Escola Naval: 


Vela — (Taça “Carneiro da Cunha). 

Remo — (Taça “Alarico P. de Castro”). 

Natação — (Taça “William Cunditt'). 

Football — (Taça “José Claudio"). 

Water-Polo — (Taça “Tenente Mario Alves”), 
Athletismo — «(Bronze “Tenente Americano Freire"). 


Em 1922 tendo sido a Liga convidada peto Ministerio da 
Marinha para dirigir os jogos da Marinha de Guerra nos fés- 
tejos do Centenario, contratou Mr. Hebden Corsam (Iustru- 
ctor de Natação), Mr. Robert Fowler (Instructor de Athle- 
tismo e o Professor Giovanni Abita (Instructor de Esgrima). 
Emquanto era negociada a vinda desses profissionaes, dos quaes — 
os dois ultimos ainda hoje servem à Marinha, a Liga preparou 
na Tha das Enxadas uma pista de athletismo e campo, e uma 
piscina. 

Fez disputar as provas regulares e campeonatos, é realizou 
varias competições Aquaticas € Athleticas, com o fim de sele- 
ccionar os elementos capazes de representar a Marinha de 
Guerra nos Jogos Internacionaes Navaes, Latino-Americanos, . 
realizados em Setembro e Outubro de 1922, nesta Capital, 


O resultado nesse jogos foi o seguinte; 


Regata a remo; 


Canõas a 4 — Officiaes, 1000 metros. 
Vencedor: Brasil (contra America e Inglaterra). 
Canõas a 4 — Sub-Officiaes, 1000 metros.. 
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Vencedor: Brasil (contra America, Inglaterra e Por- 
tugal). 

Escaleres:a 12 remos — Praças, 2000 metros. 

O Brasil obteve o 4.º logar, concorrendo 7 nações. 


Competição Aquatica; Vencedor Brasil. 
Competição Athlética: 2º logar — Brasil. 
Competição de tiro; 2º logar — Brasil, 

“Torneio de Foothall; Vencedor — Brasil. 
Torneio de Cabo ce Guerra: 4º logar — Brasil. 
Regata à Vela: Vencedor — Brasil. 


A competição athletica foi ganha pela Inglaterra, com 87 
pontos contra 85 que nela obteve a Brasil, e a de Tiro tambem 
pela Inglaterra, por 1H pontos, contra TO obtidos pelo Brasil. 

1923 — Após um periodo aureo na existencia da Liga, 
1923 iniciou-se com o mesmo brilho e progresso, tendo sido 
nesse uuno disputados todos os jogos e Campeonatos. 


Foram instituídas as seguintes provas: 


k) Campeovato de Retinidas (Bronze “Raymundo Non- 
nato”) aberta a praças de qualquer divisão. 

Cross-conntry (corrida rustica) em 10.000 metros para 
praças. Tem como premio o Bronze “ Ministerio da Marinha”, 

Concur de Percentagem de Nadadores e Campeonato de 
Natação, para as Escolas de Aprendizes Marinheiros. 

Prova Toneleros, que tem como premio o bronze do mesmo 
nome, prova de resistencia a remo, em escaleres de 12, desti- 
nada a praças das classes de estreantes e novissimos, da 1.º Di- 
visão, tum percurso de FS ou 8.650 (de Feiticeiras a 
Botafogo), 


Foram seus vencedores até hoje: | 


1924 — C. de Aviação — 36".32,2/5 (4 concorrentes). 
1925 — “Minas Geraes” — Não tomado (4 concorrentes), 
1926 — “Minas Geres” — 40738. (6 concorrentes). 
1927 — “Minas Geraes” — 4]7,28%. (5 concorrentes). 
1928 — Corpo de Marinheiros — 387,20, (4 concor- 
rentes). E nd. 
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Prova: Humaytá, que tem como premio o bronze do mesmo 
uome, é a maior prova de remo do Brasil, corrida em escaleres 
“12, praças de qualquer classe, da 1º Divisão. Comprehende 
um percurso de 12'5 ou 23 kilometros entre a Ilha de Paquetá 
e Botafogo. 


Foram seus vencedores até hoje: 


1925 — “Minas Geraes” — 1",48"1/3 (6 concorrentes). 
1926 — “S. Paulo” — 1448",3/5 (6 concorrentes). 
1927 — “Minas Geraes” — 1»:457.56%. (6 concorrentes). 


Em 1923 0 Campeonato de Natação e o de Athletismo pas- 
saram à ser disputados em tres competições distinctas, sendo 
uma de officiaes, uma de sub-officiaes e outra de praças, tendo 
cada uma: natação 7 provas e no de athletismo 16, 


Em 1924 foram realizados poucos jogos, em virtude de 
acontecimentos extraordinarnos, sendo, além de alguns cam- 
peonatos, realizadas uma competição aquatica e outra athletica, 
entre as Marinhas ingleza e brasileira, sendo esta vencedora de 
ambas. Foi disputada a Taça Flamengo. 

Em 1925 realizaram-se todos: os campeonatos, excepto o 
de Athletismo, e os de Remo, Natação e Athletismo da Escola 
Naval. Foi disputada pela ultima vez a Taça Flamengo, 

Em 1925 os Campeonatos de Vela, Remo, Natação é Athle- 
tismo passaram à ser disputados por pontos, e os de Water- 
Polo, Cabo de Guerra, Football e Basket-ball (este creado 
cm 1925 só pare aspirantes), passaram a ser disputados por 
meio de um torneio eliminatorio, havendo jogos em differentes 
dias. 

O Campeonato de Vela que até então era simplesmente dis- 
putado num pareo, passou a ser corrido em tres provas em 
dias differentes. 

Os Campeonatos de Remo passaram a ser disputados da 
seguinte maneira; 

112 Divisão (antigamente em escaleres a 12, praças, 2000 
metros) : 

a) Campeonato de Estreantes da 1.º Divisão, praças, esca- 
leres a 12, 1000 metros ; patrão : official. 
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b) Campeonato de Officiies — Canôas a 4, 1000 metros. 

e) Campeonato de Sub-Officiaes — Escaleres a 12, 1000 
metros, 

d) Campeonato de praças de qualquer classe — Escaleres 
a 12, 2000 metros; patrão: official. 

2” Divisão (antes em escaleres a 6, praças, 1000 metros). 

Como o da 1.º Divisão, sendo os escaleres a 6 remos. 

O Campeonato Individual para officiaes, creado em 1921, 
é corrido em canõe, 

O da Escola Naval continúa a ser corrido em escaleres 
“ 12, na distancia de 2000 metros. 

Em 1926 foram disputadas as mesmas provas já creadas, 
salvo pequenas excepções. Foram desdobrados em 2 divisões: 

1) Campeonato de Cabo de Guerra — Para a 2º Divisão. 

mw) Campeonato de Athletismo — Para a 24 Divisão. 

n) Campeonato de Natação — Para a 2.º Divisão. 

Foram instituídas as provas de resistencia a remo, para a 
2º Divisão: 

Prova lHaparica — Em escaleres a 6, para praças estrantes, 
num percurso de Villegaignon a Botafogo, em 2'5. 


Foram seus vencedores até hoje: 
1926 — C. T. “Piauhy” — 24022, (4 concorrentes). 
1927 — CC R. “Maranhão” — 262.54. (5 concorrentes). 


Prova Paysandú — Em escaleres a 6, para praças de 
qualquer classe, num percurso de 45, da Escola Naval a 


Botafogo. . 


. 


Foram seus vencedores até hoje: 


1926 — C, T. “Piauhy” — 458,30», (4 concorrentes), 
1927 — € T. “Maranhão” — 448.23, (10 concorrentes), 


Em 1927 foi extraordinario o desenvolvimento dos sports, 
tendo sido ereada mais duas provas: a “Flamula da L.. S. M.” 
com um programma variado para ser disputada quando a Es- 
quadra fóra da séde, em exercicios, e a Prova “ Marcilio Dias”, 
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de cerca de «+. 500 metras, num percurso comprehendido entre 
Villegaignon e o pavilhão de Regatas, em Botafogo. A pri- 
meira disputa desta, realizou-se a 18 de Março de 1928, com 
esplendido resultado. 

Independeme dos trophéos que constituem os premios das 
provas a Liga distribue, de accordo com os seus regulamentos, 
premios individuaes aos vencedores em 1º e 2º logares, sendo 
que no Cross-Country é 40 kms. tambem dá premio de 30º 
logar. 

Os premios que a Liga distribue são medalhas de: 

OURO, aos vencedores dos Campeonatos Individuaes, de 
Remo e Natação para officiaes; vencedores da prova Humaytã 
e Taça Flamengo ; 


PRATA, aos vencedores das demais provas; 


BRONZE, aos segundos logares em quaesquer provas e à 
todos os concorrenes à Prova Humaytá que conseguirem fazer 
o percurso. l á 

As estatisticas annexas dão uma idéa exacta do que a L. 
S. M. tem produzido nos seus 12 annos de actividade e 
trabalho. 


Jam ve ALsuQuERQquUE 
Cap. Tenente 


| 
| 


LIGA DE SPORTS DA MARINHA 


Estatistica official de frequência a provas é jogos sportivos desde o anso de 1016 


t 
1917 | 1918 | 1919 | 1920 | 1921 1922 | 1923 1924 | uns 1925 pias 1926 | 1927 | TOTAL 
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ww DD Do Do õ20101. 2102 -— Ea O 
Es 
| 2224 | 3038 


NOTA — No dn dd SOIS à muitos pato da: Esquadra esteve na guerra curopéa. 
No anno de 1924 os movimentos subversivos impediram à actividade da L. S. M. 


Rio de Janeiro, 19 de Marços de 1928, 


Federalisação da Aviação Com- 
mercial no Brasil 


— — — qua 


Comment, en effet, dans une | societé 
nombreuse, de Jongue durée, composte d'éle- 
ments divers, d'interets souvent em Tutte, comme 
est la societé civile, comment le concours si- 
multané des cfforts, la varicté des démarches, 
“Vunion des intelligences et des volontés ab- 
solument necessaires pour atteindre le bit, 
seraint ils obtenus, si um ponvoir ne dirigeat 
efficacement les associês, ramenant à Vunité 
leurs efforts ct leurs actions? 


Cours d'Bconomie Sociele — Cn, Antoixe 


A prolongada crise financeira da União e a complexidade 
esterelisadora da administração federal tem reduzido, conside- 
ravelmente, a esphera de acção do Governo Federal, nos 
Estados. 

No Estado do Rio Grande do Sul, wuidade suigeneris pela 
sua delicada situação geographica, a rede de aviação férrea, os 
portos do Rio Grande e de Porto Alegre, a dragagem e bali- 
samento dos canaes da lagõa dos Patos, a despeito de serem 
serviços, genuinamente, federaes passaram à alçada do Estado. 

Sobre alguns desses serviços à União mantem uma fis- 
calisação de pouco alcance, outros, porém, estão sob a respon- 
sabilidade directa do Estado. 

D'esvarte, vão sendo, aos poucos, enfraquecidos os laços 
com que, os constituintes de 1891, procuraram fazer do Brasil 
um todo unido, Não se póde negar que o exercício do poder 
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tuição reservou, privativamente, para a União. 


É indubitavel que a medida que a União fôr transferindo 
aos Estados as iniciativas de sua exclusiva competencia o poder 


central se enfraquecerá. 


No que concerne à navegação e aos POR essas iniciativas 


se reduzem às seguintes: 


a) Direitos sobre entrada; -sahida e-estadia de navios 
e manutenção de Alfandegas (Art. 7º 2 e E 


2º da Const). 


b) Direito de legislar sobre portos, vias de commu- 
nicações fluyiaes ou terrestre (Art. 8º da Const. 


e Ler 109, de 14 de Outubro de 1892). 


e) Direito de Tegislar sobre a mivegação maritima e 
fluvial, em rios federaes (Art, 130 3º — E 


da Const.) e-sobre-o commercio exterior e in- 
terior (Art. 34º — 5%. 


Todas essas materias, affectando os interesses geracs de 
todo o paiz, foram, sabiamente, reservadas, exclusivamente, 4 
competencia da União. 


Tolhido pelas difficuldades financeiras e pela sua este 
rilisadora organisação administrativa, o Governo Federal deixa 
de realisar ou realisa de modo incompleto, os serviços publicos 
de sua competencia e fórça os Estados a appellar para a propria 
miciativa. , 


Esses serviços são: transferidos aos Estados por meio de 
contratos com a União ou, simples e inconstitucionalmente, 
avocados a si, como succede no Estado do Ria Grande, cabendo, 
em qualquer caso, à União um papel nimiamente condescen- 
dente. 


É o que a pratica vac demonstrando. 


De uns dez annos a esta parte, foi concedida a exploração 
dos proprios portos aos Estados de Maranhão, Pernambuco, 
Espirito Santo, Rio de Janeiro, São Paulo, Paraná, Santa Ca- 


federal, nos Estados, se faz atravez das iniciativas que a Consti- 


-" 
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tharina, Rio Grande do Sul e Matto Grosso, estando em vias de 
ser concedidos, os respectivos portos, aos Estados de Piguhy 
e Sergipe. 

Das vinte unidades federnes, onze já imtentaram chamar 
asi a exploração dos seus portos maritimos. 


O grande papel que está reservado à navegação aérea 
aconselha a cuidar-se desde já de estabelecerem-se normas com- 
pativeis com a unidade politica do paiz. 


Quando se votou a Constituição de 91 a navegação aérea 
não existia com as possibilidades francamente industriaes que 
hoje a caracterisam, consequentemente, a aviação commercial 
deve ser equiparada à navegação maritima para todos os 
efícitos legaes, 


A omissão constitucional não póde deixar de ser, inter- 
pretada como uma consequencia da inexistência da aviação e é 
legitimo o estabelecimento de uma analogia integral entre a 
navegação aérea e a navegação maritima. 


O Decreto 16.983, de 22 de Julho de 1925 que regulamen- 
tora aviação civil, reservando, embora, à União, a jurisdição 
sobre os acradromos, deu, aos Estados e aos particulares, uma 
iniciativa assaz ampla. 


Assim estabelecem q art. 32 € 0 seu $ 1º; 


Art. 32. Serão considerados acrodromos e campos 
de pouso publicos os que forem estabelecidos e 
mantidos pela União e pelos Estados, destinados 
a servir a navegação aérea com fins de interesse 
publico; e aérodromos e campos de pouso pri- 
vados os que forem construidos e explorados por 
particulares, para uso das proprias aéronaves ou 
de quaesquer outras, mediante, neste caso, o pa- 
gamento de taxas de utilisação 


e Ra o o e na e e na e o e a a O A o e a Rn a a 4 4 


8 1º — Ficarão a cargo dos concessionarias das linhas 
de navegação aérea que delles quizerem se utili- 
sar, em área de terreno que lhes pertencer ou lhes 

“= fôr cedida, em caracter provisorio e a titulo pre- 
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cario durante o prazo das respectivas concessões, 
as installações necessarias aos seus serviços, con- 
struidas segundo planos approvados pelo Minis- 
terio da Viação e Obras Publicas, de conformi- 
dade com o estipulado nas mesmas concessões, 


Contrariamente ao que dispõem estes textos parece que os 
nerodromos não deveriam ficar a cargo de determinadas em- 
presas .de aviação, mas sim a cargo de empresas especiaes que 
se dispuzessem a receber nos seus estabelecimentos as aéro- 
naves de quaesquer companhias. 


Os campos de pouso e os aéro-portos exigem condições 
topographicas e hydrographicas especiacs de modo que a em, 
presa que se estabelecer primeiro, utiliza o que o paiz offerece 
de melhor e as que vierem depois terão de acceitar as restri- 
cções que lhe forem dictadas. 


Os aérodromos, coma os portos maritimos, devem per- 
tencer a empresas que se disponham a receber, indistinctamente, 
mediante taxas comuns para todos, as aéronaves de quem quer 
que sejam. : 


Dada a completa analogia entre porto maritimo e porto i 


aéreo, ha inteira conventencia em conceder ds portos aéreos às 
empresas concessionarias dos portos maritimos. Com isso, 


poupar-se-á grande numero de despesas geraes, em dobro, e de 
instalações communs às duas classes de portos, 


Os departamentos administrativos governamentaes que 
zelum pelos portos e pela navegação maritima terão igualmente, 
o encargo-de superintender a navegação e os portos aéreos. 


A inteira analogia entre os dois serviços não justifica, em 
absoluto, um. desdobramento dispendioso de repartições. 


As tres linhas conumerciaes aéreas que já se estabeleceram 
no Brasil, vão seguindo directrizes legaes differentes das que 
parecem mais defensaveis em face da Constituição Federal. 


Tudo se vac fazendo a fitulo precario e em caracter provi- 
sorio, é verdade, mas os “provisorios” tendem sempre a se 
tornar “definitivos”. 
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A vastidão do territorio, livre de fronteiras aduaneiras, é 
uma das bases principaães da grande industria moderna, 


As nações, que como os Estados Unidos da America do 
Norte, dispõe de grandes mercados internos podem organisar e 
baratear a producção apoiando-se messes mercados para con- 
quistar, posteriormente, os mercados estrangeiros, 


Essa é uma das condições de superioridade da industria 
norte-americana sobre a industria curopéa. 


Esta circumstancia já foi percebida pela perspicacia dos in- 
“dustriães europeus, mas o retalhamento extremo do territorio 
da Europa em nações que se concurrenciam entre si, torna 
difficil uma extincção das fronteiras aduaneiras e limitados os 
horizontes da sua industria por falta de grandes mercados 
internos. 


Dest'arte, as tendencias hodiernas da economia social, 
longe de destruir o principio de unidade nacional assegurado 
pela Constituição, robustecen-o. 


A premencia das necessidades do momento e as convenien- 
cias meramente regionaes forçam a discrepar dos principios que 
mais convém ao Brasil uno e indissoluvel, mas a restauração 
financeira do paiz, que tanto preoceupa o aetual Governo, e a 
simplificação do apparelhamento administrativo federal hão de 
permittir à União retomar as “iniciativas que lhe reservou a 
Constituição para fortalecer a unidade nacional, * 


Ao par da restauração financeira, que hoje é idéa trium- 
phante e amadurecida, urge aliviar a administração federal de 
normas nimiamente obsoletas que estiolam iniciativas as mais 
sinceras, absorvem bôa parte dos recursos que a União destina 
aos serviços de sua alçada, nos Estados, e estabelecem uma 
atmosphera de desconfiança e irresponsabilidade para os fun- 
ccionarios federaes. 


F. V. pe Miranda CARVALHO 
Da Inspectoria Federal de Portos, Rios e Canaes 


EAPEDIÇÃO AO ANTARGIIGO 


Não é só o polo arctico que ora preoceupa as grandes per- 
sonalidades da Acronauútica que, pelo alto, procuram, de vez, 
desfazer os mysterios que encerram as lubregas e desoladas re- 
giões do polo boreal que, desde o início do XVI seculo, 1em 
attrabido a attenção de homens energicos e empreendedores, 
muitos dos quaes alli foram encontrar, nas gelidas paragens, 
morte gloriosa mas solitaria, longe, muito longe, de qualquer 
centro civilisado e do aconchego da familia, 


Voltam-se agora para o polo antarctica, ainda mais rebar- 
bativo, agreste e inhospitaleiro 

Um desses audazes exploradores das terras montahosas 
perém ctermamente cobertas de espessa camada de gelo, onde, 
em verão mais rigoroso, a temperatura mal chega a zéro centi- 
grado sobresahe Sir George Huber: Wilkins, notavel scientisia 
inglez que mira resolver importantes questões scientíficas rela- 
cionadas com a geopraphia, a geologia e a meteorologia do con- 
tinente antarctico. 

Vamos para aqui transpór, com a devida venia, a sua Ju- 
cida exposição que demonstra alia erudição no referente à 
geographia daquellas desola as paragens, bem como sabia e pru- 
dente preparação para afírontar a inclemencia da atmosphera 
revolta das regiões a desvendar. 

“La muito ao longe, no “fundo do mundo”, occulta por 
detraz de desamparadas e alterosas harreiras de gelo, de Iugubre 
aspecto, extende-se região desconhecida e mais vasta do globo 
terrestre. 
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De ha seculos valórosos hamens procuravam penetrar, com 
primitivos meios, no grande e silencioso deserto do Antaretico, 
em demanda do Polo Sul. As façanhas realizadas são grandes 
e gloriosas; o mysterio, porém, que oceulta a natureza naquellas 
regiões ainda não foi, de todo, desvendado, 


Com as azas construidas pelo engenho do homem, a scien- 
cia dispõe de novos meios para internar-se naquellas solidões, e, 
desses meios, se valerá à nossa expedição para contribuir, por 
sua parte, na exploração do grande deserto antaretico. 

Os planos, os problemas eos motivos desta expedição serão 
expostos neste e em subsequentes artigos, em que tratarei de 
demonstrar o que a exploração scientifica daquelle enorme con- 
tinente branco, com os meios modernos, significa para a 
civilisação. 

Já não é mais necessario qualificar de valentes « heroicos 
uos antigos exploradores, que tomaram sobre si todas as penu- 
rias, affrontando a morte a cada instante. Prepararam o ca- 
minho, pagaram com as suas vidas os conhecimentos conquis- 
tados e estabeleceram as bases para a exploração scientifica. 

A nossa expedição sahirá a 22 do cadente (Setembro) de 
New York, rumando à Montevideo, onde a espera uma flotilha 
de baleciros norueguezes que nos conduzirá até aos confins da 
civilisação, nas ilhas Shetland do Sul. Esperamos chegar à 
ilha Decepção, uma do dito grupo, no começo de nosso inverno, 
que coincide, no hemispherio austral, com a primavera, levando 
dous monoplanos “ Vega-Lockheed”, um dos quaes provado ve- 
terano usado no nosso vôo arctico, e que serão dotados de 
“skies”, de rodas e fluctuadores. Este aeroplano será pilotado 
pelo tenente Carl Ben Eiclson, que conduziu o apparelho atra- 
vés das tempestades arcticas em o nosso recente vôo do Alaska 
ao Spitzberg. 

Estabeleceremos o nosso primeiro deposito alhures na 
Terra de Graham, a uns 800 kilometros ao sul da ilha Decepção. 
O acroplano veterano está munido de compartimentos estan- 
ques particularmente volumosos para serem utilisados no vôo 
final através da região desconhecida do Antaretico, em cujo vôo 
trataremos de resolver o grande problema do Polo Sul. 
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O segundo aecroplano será usado principalmente no trans- 
porte de reservas de naphta e de outras provisões até a nossa 
base de operações na Terra de Graham, feito o que ficará em 
deposito até que se receba a noticia radiographica de que o pri- 
meiro acroplano tenha chegado são e salvo ao outro lado da 
região polar. 

Com preparativos bem terminados, com a experiencia 
vdquirida e com a machina aperfeiçoada de que dispomos: não 
é provavel que se produzam accidentes irreparaveis nem que o 
explorador moderno se exponha a crueis soffrimentos é prova- 
ções, como aconteceu com os exploradores de outros tempos, 
nos trahidores gelas fluctuantes que se oppuzeram ao avanço de 
homens e de navios empregados ria descoberta da passagem do 
Noroeste, muitos dos quaes pagaram a sua temeridade com 
terríveis padecimentos, com a fome e com a morte, Tudo 
isso, hoje, se pode evitar graças ao aeroplano, 

O “Pack Ice”, o campo de gelo perpetuo, que outr'ora 
constituia o peor olstaculo das explorações arcticas, conver- 
teu-se em refugio amigo para os aviadores que q atravessam a 
grandes alturas e com grande velocidade mercê as azas con- 
struidas pelo homem. O mesmo gelo, antes tão temido, faz 
com que o Oceano arctico seja o mais seguro de todos para ser 
cruzado em vôo. [Em nenhum outro mar póde effectuar-se 
uma descida forçada. Sabre nenhum outro mar poderia 
baixar um dirigivel como o Nobile, salvando-se 75 por cento 
dos tripulantes, que puderam viver durante 40 dias, até que 
fossem salvos. 


O mundo não tardará em reconhecer que os vôos trans- 
arcticos offerecem maior segurança do que os que se effectuam 
pelas linhas aéreas estabelecidas, que contam já com um grande 
numero de passageiros pagantes. Deste modo se desvanecerá 
o phantasma do medo que se oppõe áquelles vôos, c os effectua- 
dos por Byrd, Amundsen, Nobile e o meu são prova sufficiente 
de que a aéronavegação polar é perfeitamente praticavel. 


Os exploradores, os navegantes «e os pilotos aéreos estão 
convencidos de que a futura rota aérea da Europa à Asia pas- 
sará pelo Polo Norte; dahi resulta, com intuitiva importancia, o 
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estudo methodico das condições meteorologicas na região polar, 
sobretudo desde que se sabe que dessas condições tambem de- a 
pende o tempo no hemispherio Norte. 


Impõe-se ainda, isso de particular modo, a exploração 
geographica e o estudo meteorológico das costas antaréticas o 
até hoje não descobertas. E” facto geralmente desconhecido a 
existencia de differenças fundamentaes entre as regiões polares 
do Norte e do Sul. 


Rodéa o Polo Norte um “mar mediterraneo”, cuja tempe- 
ratura, excepção feita de uma camada de gelo que não excede 
a seis metros de eseesura, termo medio, permanece mais alta do 
que o ponto de congelação da agua, emquanto que o continente 
antarctico se eleva em forma de uma altiplanicie cujas cuspíides 
vão além de 3.300 metros, no imesmo Polo Sul. Cobre este 
continente uma massa de gelo de cerca de 600 metros de espes- 
sura, fazendo do Antarctico o mais poderoso frigorífico do 
mundo, no qual à temperatura, mesmo no verão, raras vezes ” 
chega ao ponto zero do thermometro centigrado. 


No verão aretico encontram-se mais de quinhentas espe- 
cies de plantas que florescem, ao passo que, no antaretico, só se 
depara com duas especies. Além disso, existem nas regiões 
arcticas muitas especies de lepidópeteros diurnos e nocturnos, 
de abelhões e mosquitos, emquanto que, no Antarctico, só ha 
mui poucos ácaros e aranhas, que vivem entre a plumagem 
das aves. 


São as seguintes as questões mais importantes que a nossa 
expedição tratará de resolver: 

1.4 Formam as terras do Antarctico um continente das 
dimensões dos Estados Unidos, como se acreditou durante > 
muito tempo, ou se acham divididas por correntes oceanicas 
oceultas sob o mar congelado? Existe alguma communicação 
entre os mares de Weddel e de Ross por meio dessas correntes 
marinhas, de modo que a Terra de Graham seja uma ilha ou 
um grupo de ilhas? 


2º Téem as grandes: cotdiiseiras das Montanhas Ro- - 
chosas, com a sua continuação sul-americana, a Cordilheira dos 
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Andes, outra cadeia atravez do continente austral, de modo que 
exista uma especie de cintura de cordilheiras atravez do oceano 
Pacífico? 


A resposta à primeira pergunta fornecerá provavelmente à 
chave aos prognosticos meteorologicos para um anno, ao passo 
que o esclarecimento da segunda subministraria elementos de 
juizo para a historia da formação do mundo, 


As observações feitas por Shackleton, Mawson, Amund 
sem e Scott demonstram que a grande altiplanicie sobre a qual 
estã situado o Polo Sul, e que se eleva a mais de 3.000 metros, 
extende-se da margem norte do Mar de Ross, descrevendo um 
semicirculo, até mil kilometros ao SE, Haverá connexão entre 
esta montanha e os altos picos da Terra de Graham? As mon- 
tanhas “do lado do Mar de Ross ulteam-se até 4,500 metros, 
emquanto que os picos da Terra de Graham medem de alto 
2.400 metros mais ou menos. E, pois, razoavel suppór que 
os dous systemas formem um circulo em deredor do continente 
untarctico. Sem embargo, as observações geologicas demon- 
stram que as montanhas da Terra de Graham são de origem 
vulcanica, ao passo que as da margem do Mar de Ross constam 
de rocas sedimentarias, compostas de argilla schistosa e de 
pedra de amolar com abundantes jazidas de carvão e de vege- 
tação fossilizada, 


Argumenta-se que na época em que se depositaram essas 
massas havia pouco gelo no Polo Sul, achando-se o continente 
coberto com louçã vegetação formada de arvores e arbustos, 
como existem nas regiões mais ferteis das latitudes temperadas. 


Quem será capaz de prevêr a importancia economica do, 
descobrimento de tão immensas jazidas de hulha, destinadas a 
formar uma reserva para as gerações futuras? 


As investigações geologicas demonstram tambem que em 
varias épocas o polo do sul se achava livre de gelo; e observa- 
ções effectuadas em sitios actuaes abrigados das neves, com in- 
tervallos de dez annos, demonstram que o gelo que cobre as 
regiões antarcticas ha iniciado de novo um movimento de 
retrocesso. 
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Si o estudo scientifico da natureza desse laboratório ther- 
moestático representado pelas camadas de gelo das regiões po- x 
lares permitte entrever siquer o significado desse movimento 
gelo dos sítios ao abrigo das neves, não terão sido vãos. os 
esforços realizados, 

Eis, assim, alguns dos problemas relacionados com a nossa 
expedição ao continente antaretico”, 


Seju-nos lícito juntar algumas olservações ao lucido € 
scientifico programma de Wilkins. 

Ha cerca de dous seculos que as vistas dos scientistas se 
voltaram para o Polo Sul. Previam e hoje caminha-se a passos 
largos para a certeza de que, daquellas lugubres é mystériosas 
paragens derivam-se todos os grandes phenomenos meteorólo- 
gicas que se estendem por todo o globo terraqueo., 

No Antarctico predomina a terra ao contrario do que se 
dá no polo opposto. Esse vasto continente muito mais extenso 
Co que suppõe Sir George Hubert Wilkins encerra em si pro- 
blemas de alto interesse principalmente no que se reporta à 
previsão do tempo nos dous hemispherios e a grossa copia de 
cerca de seiscentos metros de espessura que cobre os valles e 
as altas cordilheiras daquella terra quasi incognita, além de ser 
o verdadeiro frigorifico do globo, intercepta ao geologo quiçã 
a zona primaria das épocas geologicas e, como já gosou de 
clima tropical, conterá as: maiores jazidas de hulha reservadas 
aos dispendios das gerações vindouras. 

Boss, Bougainville, Cook, foram os primeiros e ousados 
navegadores que transpuzeram as gelidas superfícies oceanicas 
“do Antaretico ao sul dos dous cabos: Hom e da Boa 
Esperança. 

De todos os tempos as expedições aos mares polares apai- 
xonaram o mundo seientifico e a massa em geral, As múções, 
mais € mais ciosas, procuram provar umas as outras, e a si pro- 
prias, que ainda se não cançaram de engendrar almas heroicas, 
Que nos conste, não ha melhor pedra de toque de heroismo, a 

que melhor provoca as altas virtudes, a abnegação e o desinte- 
resse, do que essas viagens longinquas, em que se afronta face 
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a face o perigo, não em momentos de superexcitação ao estrugir 
dos combates, mas na existencia pousada durante intermina- 
veis mezes, em noite que parece nunca acabar de quando em 
vez iluminada pelas auroras boreaes que, pela sua fugacidade, 
torna, depois, as trevas ainda mais densas e lugubres. 

São acerhos os saffrimentos, € os corpos, mia os mais ro- 
bustos, succumbiriam, se a fortaleza das almas não sobrepu- 
jasse as fraquezas da carne, O isolamento completo, a au- 
sencia dé novas, o tedio, a obscuridade sem treguas da noite 
polar, parecem quebrantar as mais solidas paciencias, Ha ho- 
mens, porém, de solida tempera que os obstaculos, longe de os 
intibiar, excitam-nos a affrontar esses prandes obices, Es- 
cutando a narração desses feitos, os mais pusillanimes se sentem 
reconfortados e orgulhosos de pertencerem a uma raça que 
produz homens de tal envergadura, 


Lá muito ao longe, nas rebarbativas e sombrias pairagens 
do Antarctico, existe a retorta em que se amalgamam e vola- 
tizam-se phenomenos que dizem de perto com a physica do 
Globo. Emquanto não desvendarmos esses phenomenos o cou- 
junto terraqueo se esclarecerá. Parece que a natureza 
esconde as chaves dos grandes mysterios em inaccessiveis é ge- 
lidas guaridas. 

As leis do magnetismo terrestre, tão surprehendentes e tão 
importantes para a philosophia natural, jamais serão bem com- 
prehendidas si se não estudarem nas visinhanças dos polos ma- 
gneticos, nas regiões onde à agulha imantada torna-se quasi ver- 
tical e onde apparecem essas mysteriosas auroras que acom- 
panham as perturbações magneticas. 

“Os grandes movimentos da atmosphera, diz o eminente 
Henrique Poincaré, de que depende toda a Meteorologia, são 
determinados em grande parte pelos phenomenos polares, A 
“Ferra é como uma immensa machina thermica, e é essa machina 
que faz soprar os ventos; como todas as outras, ella só póde 
funccionar entre uma fonte quente é outra fria”. 


Urge, portanto, ir ao polo para vêr essa fonte fria. Haverá 
quem tenha a pretenção de comprehender o movimento de uma 


machina a vapor, ignorando a feitura do condensador ? 
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Mais que alhures, o estudo das marés é mais fecundo nos 
mares amtarcticos.  Whewel, o inolvidavel Whewel, acreditava 
que é dalli que partem as grandes ondas que, percorrendo de- 
pois, o Atlantico e o Pacifico, trazem o fluxo e o refluxo ás 
nossas paragens. 


Os gevlogos teem no Antarctico muito que aprender, Nas 
suas alterosas cumiadas, como nos Andes, trabalham com 
grande actividade os vulcões. Consideram-no, os seientistas 
como a quarta ponta de tetraedro terrestre, e o estudo das ca- 
deias de montanhas que all se alteam até quatro mil metros; a 
sua comparação com as constituem as tres outras pontas, será 
sobremodo instructiva é elucidativa à Cosmographia terrestre, 
Ainda mais, os restos fosscis que se depararem sob as espessas 
camadas de gelo e no seio das rochas nos elucidarão sobre as 
variações seculares dos climas. 


Como suppunha Mossman, o sabio meteorologista escossez, 
parece que o mar de Weddel é a séde de um centro de baixas 
pressões por assim dizer permanente; este centro de acção, na 
technologia meteorologica, influe directamente no tempo da 
America do Sul. Nos longos lazeres do lento deslizar de seu 
pavio nos mares cerrados da Antarctico, Pilchner effectuou nu- 
merasas sondagens acrologicas com balões-pilotos, que lhe for- 
neceram uteis informações quanto à circulação dos ventos nas 
altas latitudes. O resultado mais saliente dessas sondagens 
refere-se à diminuição muito rapida da velocidade do vento a 
partir de 6.000 a 7.000 metros, o que faz suppor que a stratos- 
phera (*), no Antarctico, está em alturas muito baixas. 


A ultima expedição aos mares é continente austral, por Sir 
Ernest Shackleton deixou completamente elucidada a situação 
do mar de Weddell, do qual alguns geographos discutiam, não 
ba muito, a existencia. Bastava só esse esclarecimento pará 
tornar sobremodo proficua a expedição de Shackleton, que, pela 


-—(*) Em meteorologia chama-se assim à camada atmospherica em 
que a temperatura cessa de decrescer à medida que se eleva. Nas 
Eca oiperatas encontra-se a stratosphera a cerca de 11.00) metros 
“de altitude. 
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sua perseverança, inllustração e esforços, merecia ser o pri- 
meiro a plantar no Polo Sul o pavilhão de sua grande Patria. 


Essa gloria conbe ao norueguez Roald Amundsen que, 
como o almirante batavo, ora encontrou, no seu esforço de tu- 
manitarismo, condigna sepultura nas gelidas e solitarias regiões 
do Polo Norte. 


Os inglezes tinham, com grandes esforços e sacrificios, 
preparado o caminho para chegar ao Polo Sul. Amundsen, no 
maior sigilo, alli chegou antes de Shacketon... 


Para se assegurar do resultado, pôz em pratica os preceitos 
preconisados por Rudyard Kiyling, o cantor especial da politica 
imperialista ingleza: “Nada revelar aos outros de seus pro- 
jectos; chegar no momento opportuno e desfechar um grande 
golpe!” o 


Não ha quem não conheça de quanto era capaz Ronald 
Amundsen. Comparticipou da celebre expedição, em 1898, do 
“Belgica”, mas, onde o seu espirito emprehendedor realçou foi 
quando, a bordo do “Gjoa”, uma goleta de 47 toneladas, dobrou 
o continente americano pelo Norte, descobrindo, assim, o ca- 
minho do NO, vâmente procurado havia quatro seculos. 


do longo do 160º de longitude Este, à partir de 70º de lati- 
tude sul, estende-se poderoso massiço de montanhas de 2.000 
a 2.500 metros de altura. E" a Terra Victoria que vae alteando 
& proporção que se caminha rumo ao Sul; depois, a partir 
do 84º, inclina-se ao SE, 


Quatro ou cinco cônes vulcanicos, de uma regularidade 
perfeita, se elevam a longos intervallos no littoral, formando 
impressionante contraeste com a silhueta do relévo montanhoso. 
Um deles, o Erebus, situado na ilha Ross, é de grande activi- 
dade. Durante os mezes de escuridão, os seus intensos ful- 
gores são divisados a longas distancias. A sua cratera é tres 
vezes maior do que a do Vesuvio, O Erebus, que apresenta 
no ponto de vista do vulcanismo alto interesse, foi, com mi- 
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nucia, estudado pelos geologos da expedição Shackleton, os 
quaes, com grande difficuldade, fizeram a ascensão até à 
cratera. (*) 


Sob o ponto de vista meteorologico ha muito que dizer 
quanto ao Antarctico. E esse ponto de vista o que mais 
prende os que ousam desvendar os segredos que ainda encer- 
ram aquelles mares e terras do extremo sul do nosso globo, 


As duas expedições que ora para alli se dirigem: a ingleza 
de Sir George Hubert Wilkins, e a norte-americana de Byrd, 
ambas tomando rotas differentes, uma, pelo sul do nosso conti- 
nente, a ingleza, a outra, seguindo as pegadas de Shackleton, 
pela zona meridional da Australia, a norte-americana, collocam 
em primeiro logar o estudo detalhado dos phenomenos meteo- 
rologicos, 

Sob este ponto, toda a vasta região do Antarctico acha-se 
debaixo da dependencia de um centro de baixa pressão, que 
cobre principalmente o mar de Ross, e do anti-cyclone antar- 
ctica, cujo centro deve estar situado, de accordo com os estudos 
de Ronuch, nas proximidades da latitude 8º sul e 40º de lon- 
gitude Este. Nas margens da “Barreira” e no littoral da 
Terra Victoria, os ventos dominantes são os de Este e de SE. 
As correntes superiores, a 4.000 metros. de alto, provéem de 
Oeste. A direcção deste ultimo vento póde ser perfeitamente 
observada graças à fumaça do vulcão Ercbus. A pressão baro- 
metrica media registrada pela expedição Shackleton é de 740 
millimetros, variando de 760 a 710 millimetros, As tempestades, 
acompanhadas de profundas depressões barometricas, são alli 
frequentes e de imaudita violencia. Nada ha de mais tremendo 
do que esses ventos que tocam ante si toneladas de neve com 
uma velocidade de 150 kilometros por hora. 


O que mais castiga aos que se afoitam a explorar aquellas 
inhospitas regiões é, principalmente, a violencia e a frigidez dos 
ventos, que sopram desabaladamente de todos os quadrantes. 


 (*) Quem quizer melhor se elucidar quanto a este ponto, léa a 
interessante e ilustrativa: obra. “The heart of the Antarctic, de Sir 
Ernesto Shnckleton. 
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A Terra Adelia é a região mais ventosa do globo. A 
velocidade media do vento é de 80 Kilômetros por hora e, du- 
rante dias inteiros, chega à 120 kilometros. Com razão Mawson 
qualificou aquelle territorio aspertimo de — “Home of 
Blizzard”. 


Ante taes ventos é difficilima a instalação de barracas ou 
choupanas de madeira para abrigo de exploradores. As casas 
de madeira devem ficar completamente soterradas na neve, com 
uma especie de tunel como via de accesso. 


x À comparação das observações simultaneas de Amundsen, 
de Scott e de Shackleton, permitte estudar, de modo completo, a 
lei dessas tempestades. A temperatura media nos mezes de 
imverno attinge — 30º centigrado; a miude, o thermometro 
desce a — 30º. No verão, a temperatura media é de 57; nunca 

: desgela e não é raro, no coração do estio, o thermometro accusar - 

o — 20%, Si se compara estes resultados com as temperaturas 

cas regiões visinhas do polo Norte, nota-se dessemelhanças que 

se explicam pela repartição difícrente das terras e dos mares. 


) A bacia polar boreal é rodeada por uma massa continental 
por assim dizer continua. No hemispherio sul, uma cintura 

: interrompida de mares abertos rodeia o continente antarctico, 

o! que gosa, pelo menos na sua peripheria, de clima com caracter 
maritimo. Isto sigmfica que os invernos polares do Norte são 

quiçá mais rigorosos do que os invernos antarcticos; em com- 
pensação os verões do polo Sul são muito mais frios do que 
os borcaes, 


o" 
mo Um dos traços característicos do clima da Grande Barreira 
. “de Ross é q repentina mudança de temperatura. Em 

algumas horas, passa-se de calma pódre às mais terríveis tem- 
| pestades, baixando, logo, a temperatura, a — 30” cent. 


No grande plateau polar antarctico, os estios são fri- 
gidissimos. No mez de Janeiro, vê-se o thermometro des- 
cer a — 40º, As tempestades são furiosas.Os ventos so- 
pram quasi constantemente do Sul. No ponto de vista ma- 
gnetico, a carta dos differentes elementos foi traçada de um 


560 REVISTA MARITIMA BRASILEIRA 


Er ” 
modo quasi completo, Os physicos da expedição Shackleton 
depararam com o ponto exacta o polo magnético austral, si- 
tuado na Terra Victoria, por 72º 25º Sul e 115º 16" Este, 


A chegada exacta ao polo Sul dos dous gloriosos explora- 
dores, hoje fallecidos, Amundsen e Shackleton não resolver 
tolos os problemas. Ha ainda muita cousa a desvendar mor- 
mente no que se refere à Geographia e a Meteorologia. Quando 
vs dous representantes das fortes raças, scandinava e saxonica, 
após innumeros olices e fadigas, alcançaram o polo Sul e nelle 
lirmaram, com legitimo orgulho, os symbolos de suas naciona- 
lidade, estenderam as vistas para o horizonte que lhes estava em 
frente, nesse dia por excepção despido de nevoas, e descortina- 
ram, para os lados de SE, poderosas cadeias de montanhas, 
isso a perder de vista. Irão essas montanhas ligar-se à “Terra 
de Coats ou à Terra de Graham? O plateau do polo, abaixará 
em doce declive ao oceano Indico até as terras descobertas ao 
longo do cireulo antarctico ou estará este encerrado no possante 
massiço montanhoso da mesma estatura do da Terra Victoria? 
O que ha por detraz da Terra Eduardo VII e das que sé pro- 
longam para o sul? Um inilandis? Uma outra barreira de gelo 
analoga à grande Barreira de Ross? Eis outros tantos pro- 
blemas geographicos a resolver. Ha ainda immensos espaços 
virgens a desvendar. Os gloriosos e tenazes exploradores que, 
primeiro, pizaram o Polo Sul deixaram aos seus successores, ao 
par de experiencia fecunda, admiraveis exemplos de paciencia, 
de energia e de abnegação. 


Rumam agora ao extremo sul dous outros intrepidos ex- 
ploradores, ambos pertencentes a essa estoica e perseverante 
raça anglo-saxonica, apparelhados com o que de melhor lhes 
proporciona a sciencia moderna. Tudo leva a crêr que muitos 
dos problemas ainda a resolver no Antarctico serão solucio- 
nados, e com as sondagens pelo systema acustico os geologos 
das duas expedições conseguirão alcançar a rocha á qual se 
acha sobreposta espessa camada de gelo de cerca de seiscentos 
metros, Então, será desvendado o mysterio que tanto obceda 
os sclentistas: sé as terras antarcticas, ou por outra, se a cor- 
dilheira que alli se eleva, é ou não a continuação dos Andes ou 


561 


EXPERIÇÃO AO ANTARCTICO 


pertence a outro systema igual ao das altiplanuras de Goyaz € 
do norte de Minas, consideradas por Lund como as mais velhas 
da Terra. 


Em compensação, os biologistas não terão grande cousa a 
colher naquele reino da morte. Em todo o caso, a vida affecta 
formas novas em meios tão differentes daquelles que nós conhe- 
cemos, mostrando-nos qual a potencia de adaptação dos orga- 
nismos, sua aptidão a se modificar, sua faculdade de resistencia 
em condições excepcionalmente desfavoraveis, que não será 
para admirar que a existencia de seres naquellas desoladas e 
frigidas regiões irá além da dos já descobertos: os ácaros e 
aranhas, que vivem graças ao calor da pennugem e sangue 
quente das aves. 


Eis-nos preparados para seguir, devido ao sem fio, as peri- 
pecias das duas expedições que ora se dirigem ao Antarctico. 


Augusto VINHAES 
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MINISTROS DA MARINHA 
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XVI 


Cheto de Esquadra 
MIGUEL DE SOUZA MELLO E ALVIM 


Em a organização ministerial, que teve logar a 20 de No- 
vembro de 1827. foi distinguido com a pasta da Marinha o il- 
lustrado Chefe de Esquadra Miguel de Souza Mello e Alvim, 
Achava-se, então, à testa da Intendencia de Marinha do Rio de 
Janeiro, para cujo emprego fôra nomeado por Decreto de 25 
de Abril, 


Foi o novo ministerio — diz Rocha Pombo — bem rece- 
bido pela imprensa e aproveitou d. Pedro aquele ensejo de re- 
fazer a antiga popularidade com outros actos que o recom- 
mendassem à estima de todos”, 


“Não se póde contestar — commenta Pereira da Silva — 
que o novo ministerio se revestia de todas as qualidades de par- 
lamentar, e for o primeiro desta feição organizado por dom 
Pedro”, 


O novo titular da Marinha, como a maioria dos seus ante- 
cessores, tivera por berço o velho: e atrazado Portugal. Na 


“ quinta de Olaia, aros da villa d'Ourem, ema provincia da Ex- 


tremadura, vira elle a luz aos 9 de Março de 1784. 

Era filho de Antonio de Souza Mello e Alvim, morgado 
d'Olaia, e d. Maria Barbara Anacleta Ignacia Henriques da 
Silva Torres, das mais nobres familias do Morgado de Sangui- 
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chal. Entre seus mais remotos € ilhustres ascendentes, contava 
o nosso biographado com as notaveis figuras do Condestavel, 
d. Nuno Alvares Pereira, conde de Ourem, que for casado com . 
d. Joanna Alvim, e ainda el-rei d. Fernando, o grande apaixo- 
ado de Leonor Telles, a Flôr de altura, de olhos rasgados, do 
verde-escuro das aguas do mar, fundos, bellos e enigmaticos, na 
sombra das olheiras de bistre, que os aureolam de misterio, .. 
“como a descreve Antero de Figueiredo, e que havia de morrer 
esquecida em uma cela” gelada « tristissima” de um convento 
de “Tordesilhas, .. 


Desde cedo o joven Melo e Alvim mamfestou decidido 
pendor pelas cousas guerreiras e navaes; e, assim sendo, muito 
se esforçou por alcançar matricula na Academia de Marinha de 
de Lishõa. Teve praça de Aspirante a 24 de Março de 1798. 


Graças aos seus dotes intellectuaes, a 21 de Julho do mesmo 
anno as divisas douro de: Guarda-marinha- vieram adornar-lhe 
és punhos do uniforme; e, quatro dias volvidos, recebia ordem 
de embarque na fragata Cysne. 


Após proveitoso mas aspero cruzeiro, em que largo tiroci- 
nio de mar alcançou, temperando o caracter e relinando avitas 
qualidades, obteve a 25 de-Agosto de 1801 o cargo de Chefe 
de Brigada da Companhia de Guardas-marinha. 


No anno seguinte foi designado para embarcar em a nau 
Princesa da Baixa, passando a 23 de Maio de 1804 à servir a 
bordo da nau Vasco da Gama, capitanca da força naval que, 
sob as ordens do fraco e falho Chefe de divisão Rodrigo José 
Ferreira: Lobo, operava no Mediterranco, sem pelejar com fé, 
contra os Estados Barbarescos, Nessa commissão Mello Alvim 
destacou-se sempre pela sua disciplina, dedicação ao estudo é 
exacta comprehensão dos seus deveres e vccupações militares. 
Foi promovido a 2º Tenente em 15 de Agosto de 1806; eum 
anno justo volvido, passou a servir a bordo da nau D. Henrique. 


— Em 1807, a 18 de Setembro, ioi designado para servir a 
bordo da fragata Urania do commando do Capitão de fragata 
d. José Manuel de Menezes, marquez de Vianna. Diante da 
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pressão das tropas mapoleonicas, a family real portugueza en- 
cheu-se de pavor e, a bordo de wma esquadra de tropel organi- 
zada e apparelhada fugiu para o Brasil. Dessa esquadra fez 
parte o navio em que se encontrava embarcado Mello Alvim, 
Com elle vieram para o Rio de Janeiro mais tres irmãos: José, 
João e Francisco; este, que foi engenheiro militar de grande 
relevo, alcançou o pasto de Marechal de campo eco titulo de 
visconde de Jerumirim. 


El-rei, desejoso de mostrar aos subditos de mar a sua ma- 
guanimidade e 30 mesmo tempo dar uma prova publica de seu 
reconhecimento pela corporação, que acabava de livralio com 
a familia das garras do Corso audaz, deu um posto de accesso 
a todos Os ofiiciaes que o acompanharam na esquadra. 


Mello e Alvim foi, pois, promovido, a 8 de Março de 1808, 
au posto de 1º Tenente «e, logo em seguida, embarcado em a 
nau Martim de Freitas que posteriormente passou a chamar-se 
Pedro [e foi a capitanea da nossa esquadra na campanha da 
Independencia, 


Muito embora a esquadra vinda de Portugal fósse atirada, 
eriminosamente, a apodrecer no ancoradouro de sotavento ot 
de S. Benta, não ficou inactivo o joven e prestante official coma 
o fizeram muitos dos seus camaradas a aportar no Rio de Ja. 
neiro, Em Dezembro de '808 foi nomeado commandante do 
brigue Real-João, passando posteriormente a commandar o 
brigue Mercurio, 


Juntamente com q seu distincto collega Diogo Jorge de 
Brito foi encarregado do levantamento da plantada bahia de 
Guanabara, serviço que foi eserupulocamente desempenhado: 
pelos dous proficientes officiaes. No fim da commissão, além 
da referida planta, apresentaram um projecto de um ancora- 
douro, calmo e seguro, para os navios de cabotagem, e que con- 
sistia em ligar-se a então ilha dos Ratos (hoje Fiscal) á ponta 
do Calabouço por meio de um quebra-mar (1810). À 23 de No- 
vembro desse anno embarcou na corveta Aurora, de onde foi 
designado para/o commando do brigue Previdente construido na 
ilha de S, Thomé (Maio de 1811), Partiu para a commissão 
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designada, com escala pela Bahia, assumindo o commando do 
referido brigue 3 24 de Julho de 1811. 


Mello Alvim que-nas horas vagas se entretinha com as - 
Musas das quaes Polymnia era a sua predilecta, escreveu em 
1811 uma “Ode pindarica”, que affereceu go Principe-Regen- 
d, João. 

A 7 de Março de 1812, já de volta ao Rio, assumiu o 
commando da escuna Maria Thereza. No anno seguinte, a 17 
de Dezembro, foi promovido a Capitão-Tenente, Nesse anno 
obteve o habito de cavalleiro de Aviz, 


A 18 de Pevereiro de 1814 passou a commandar o bergane 
tim Ballão, nelle desempenhando varias conimissões aos mares 
e portos do sul, À 13 de Abril de 1813 foi-lhe dado o comman- 
do do lrigue Gaivota (que veio a ser a nossa corveta Liberal 
da campanha da Independencia ). 


Resolvida a intervenção portugueza no Rio da Prata, veio 
de Lisboa uma divisão do Exercito. No Rio organizou-se uma 
esquadra de que fazia parte o navio do nosso biographado. A 
12 de Junho de 1816 partia elle para o Rio da Prata com es- 
cala por Santa Catharina. A 22 de Novembro hateu-se em 
Maldonado onde sua guarnição tomou parte num desembar- 
que. Em Abnil do anno seguinte auxiliou a tomada de S, Fer- 
nando, tendo estado antes no bloqueio de Montevidéo. Mello e 
Alvim pelos serviços de guerra prestados nessa occasião foi 
agraciado com a graduação a Capitão de Fragata. Seguiu para 
o Ric de Janeiro no commando do brigue Ballão. Foi effecti- 
vado no posto a 12 de Outubro de 1817. Havia sido nomeado, 
a 4 de Julho daquele anno, Ajudante de ordens do Governador . 
de Santa Catharina, coronel João Vieira Tovar e Albuquerque, 
appellidado o Maneta, por haver perdido um braço na batalha 
da India-morta, na Banda Oriental. Além do cargo acima de- 
via Mello e Alvim exercer na Capitania as funeções em que 
decasionalmente tivesse de ser empregado como Official de Ma- 
rinha. A 28 de Outubro deixou o commando do Rallão, é 
partiu para assumir o sen novo posto. (O nosso atilado diplo- 
mata, Vasconcellos Drumond, em notas 4 sua biographia, ex- 

” plica-nos a razão da nomeação de Mello Alvim para Ajudante s 
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de ordens do referido governador: — “Tão ignorante, estou- 
vado e brutal era o governador, como intelligente, circumspe- 
cto e polido o Intendente. (Mello e Alvim). “A Tovar, porque 
era incapaz, se lhe ajuntou Miguel de Souza, intendente da 
Marinha e ajudante de ordens do governo, é deu-se instrucções 
a Tovar para que nada fizesse sem o conselho e approvação de 
Miguel de Souza. 


“Tovar era limpo de mãos, no exercicio do governo alguns 
despropositos praticou, mas Miguel de Souza evitou muitos 
outros e deu uma fórma regular ao govemo da provincia”, 


Por Decreto de 24 de Abril de 1817 foi creada a Meza da 
Intendencia de Marinha de Santa Catharina, com os seguintes 
funccionarios: 1 Almoxarife com 4005000 annuaes; 1 Eseri- 
vão com 2008; 1 Amamuense com 1003; 1 Praticante com 808; 
1 Porteiro com 1508; e 1 Meirinho com 1008. Por decreto de 
14 de Dezembro do mesmo anno foi nomeado Intendente o Ca- 
pitão de Fragata Miguel de Souza Mello e Alvim, 


O Ministro Thomaz Antonio de Villanova Portugal, se- 
gundo nos informa Vasconcellos Drumond, “tinha em vista 
elevar aquela provincia (Santa Catharina) a um grau de grande 
prosperidade, Santa Cathanina — dizia -— é o porto avançado 
do Rio de Janeiro no Rio da Prata”... por isto “tinha em vista 
fazer daquella provincia tum grande arsenal maritimo”, 


“A provincia de Santa Catharina — continua o mesmo 
attor — pela sua posição geograpnhica”, pelos seus portos, rios, 
lagos e mattas e pela fertilidade de seu terreno, deve merecer 
amplos cuidados do governo, A enseada das Garoupas (hoje 
Porto-Bello) é um dos melhores portos do mundo, A Caixa 
d'aço póde conter innumeros navios abrigados de todos os ven- 
tos. Os catharinenses amam a vida do mar e são bons marinhei- 
ros, Deve-se criar alli e fazer prosperar uma hôa povoação ma- 
ritima. Para isso é necessario proteger a pesca em grande. A 
pesca é viveiro de marinheiros e produz alimento barato”. 

Levado naturalmente- por essa ordem de considerações, o 


referido ministro, por decreto de 18 de Março de 1818, man- 
dava fundar na enseada de Garoupas uma: Colonia de Pescado- 
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res, com à denominação de Nova-Ericeira. Para dirigir os tra- 
balhos da instalação da mesma foi nonseado o Capitão de Fra- 
gata Mello e Alvim. 


No ano seguinte vieram para a referida colonia 101 po- 
voadores de ambos os sexos na charrua Condo de Peniche, Fo- 
ram dispendidos em compra de terras, em edificações, etc. 
5:3835458 réis. 

“Durante dez annos em que servio em Santa Catharina — 
diz-nos o Almirante Boiteux — não descançon Miguel Alvim 
em manifestar o seu zelo pela administração. Ao governo diri- 
gio memorias sobre a pesca da baleia, cujas ruinas das Arma- 
ções de ltapococoy, Piedade, Lagoinha, Garopaba e Graça mos- 
tram ainda hoje o grão de prosperidade a que havia chegado a 
halicutica em Santa Catharina, ondz se registravam pescas an- 
nuzes de 324 cetaceos, e ainda sobre o aproveitamento dos edi- 
ficios existentes na armação da Piedade para nelles serem esta- 
belecidas offíicinas de um arsenal de marinha”. (Vide a Revis- 
ta do Instituto Historica de Santa Catharina, vol III, 1914). 


A 6 de Junho de 1820 consorciou-se Mello e Alvim com 
d. Mauricia Elisa de Proença Menezes, nascida no Desterro a 
18 e baptisada a 20 de Abril de 1802, filha legitima de Hyppo- 
lito José de Menezes, natural do Rio de Janeiro, e d. Anna Ja- 
nuaria de Proença, natural do Desterro. Foram padrinhos o 
Capitão Bernardo José Pereira e sua senhora, d, Elisa Antonia 
de Oliveira; 

D. Mauricia Elisa era irmã de José Feliciano de Proen- 
ça que foi pae do ilustrado Almirante João Justino de Proença, 

A 20 de Julho de 1821 deixava o coronel Tovar o governo 
da capitania, continuando Mello e Alvim á testa da Intendencia 
de Marinha. 


Proclamada a nossa independencia foi elle consultado se 
desejava continuar no Brazil, fazendo parte do Corpo d'Arma- 
da Imperial, A 10 de Janeiro de 1823 respondia elle nestes ter- 
mos; — “Havendo recebido ordem... para responder por es- 
cripto se quero ou não adherir à Causa do Brazil ao serviço 
deste Imperio... etc. Cumpre-me, em satisfação áquella ordem, 
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levar ão conhecimento de V. Ex, a minha resposta, e a minha 

maneira de pensar a tal respeito. Eu son militar, e desta pro- 

fissão vivo ; como tal oceupo um emprego que me foi conferido 

pelo 3r. Rei d, João VI, e enfirmado por Sua Magestade Im- 

perial seu legitimo suceessor a quem o dito Senhor Rei mandou 

que eu obedecesse quando se retirou para a Europa; na quali- 

dade de militar entendo que não me compete deliberar sobre a 
maneira, o como, e aonde me convenha servir; é muito menos 

ingerir-me a discutir questões politicas ; estou persuadido que só 

me cumpre desempenhar exactamente os deveres do posto em 

- que sirvo ao Estado, e obedecer sem hesitação às ordens dos 

5 meus superiores; o que farei sempre com fidelidade e honra 
como constantemente o tenho praticado. Alem de militar sou 
tambem cidadão ; e nesta qualidade posso asseverar a V. Ex. que 
desde que a ordem dos acontecimentos da minha vida me con- 
duzio a tomar estado no Brazil, casando-me com uma senhora 
brazileira; e que o Ente Supremo tem abençoado esta união 
com uma fecundidade tal que em quatro annos me tem dado 
quatro filhos; eu desejei firmemente permanecer no Brazil o 
resto dós meus dias, e de subir com elle a sorte que a Providen- 
cia lhe deparar. Emquanto à condição de ficar sujeito às refor- 
mas que houverem de fazer-se no Corpo de Marinha; como 
| estou persuadido que ellas não serão indecorusas á corporação, 
E nem derrogatorias daquella consideração e vantagens que a 
minha patente, : vinte e cinco annos de serviço sem nota, devem 
conferir-me; eu me sujeito a ellas com plena franqueza. Não 
devo porém oceultar a V. lx, que eu me vejo em um estado 
valetudinario por causa de uma terrivel molestia incuravel que 
padeço no figado, ha bastantes annos, e que se vai aggravando 
com a idade, sinto-me portanto inhabilitado para exercer a pro- 
fissão activa de Official de Marinha sobre o mar; e apenas po- 
derei occupar em terra algum emprego analogo à mesma pro- 
fissão, bem como este em que estou servindo ha cinco para seis 
annos; visto que as minhas molestias já me não permittem des- 
envolver aquella energia e actividade que eu desejo, e que o 
serviço da Nação e de sua Magestade Imperial exige. Tenho 
declarado a V. Ex. às meis sentimentos coma mais franca sin- 
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coridade. Digne-se V. Tex. leval-os ao conhecimento de Sua Ma- 
gestade o Imperador, que determinará o que houver por bem”, 

Continuou Mello Alvim em Santa Catharina sendo promo- 
vido ao posto de Capitão de Mar e Guerra a 12 de Outubro de 
1823. Durante a campanha da Independencia manteve-se elle, 
como muitos dos seus patrícios, arredado da actividade guerrei- 
ra. Sobreveio, mal haviamos conquistado a emancipação, a 
guerra contra as Provincias-Unidas do Rio da Prata (hoje Ar- 
gentina). Mello Alvim, que ainda servia em Santa Catharina, 
muito se esforçou por impulsionar a construcção de varias ca- 
nhaneiras, apparelhal-as convenientemente e envial-as ao thea- 
tro da guerra atm de reforçar os nossos inadequados elementos 
navacs, 

“Promovido a Chefe de Divisão em 1 de Outubro de 1827 
tendo muito merecimento pelas providencias que tomára não 
so em atiender aos pedidos feitos pelo commandante das forças 
navaes em operações no Rio da Prata, como nas exigencias dos 
navios que ali aportavam na carencia de reparos e mantimen- 
tos e na conducção de tropas” — diz-nos um dos seus biogra- 
phos, o Almirante H, Boiteux. 

“Em vista de seus predicados como administrador foi lem- 
brado para em maior campo desenvolver seus talentos e por 
essa razão foi nomeada Intendente de Marinha do Rio de Ja- 
neiro”, D'ahi, como vimos, ascendeu ao ministerio. 

Como dissemos foi o ministerio bem recebido pelo opinião 
e pela imprensa. “Os liberaes pediram ao Imperador que lhe 
consentisse liberdade de goyernar, e aos membros do gabinete, 
que resistissem às influencias externas, praticassem suas ideias 
proprias, e instaurassem no paiz o verdadeiro regimen represen- 
tativo”. Entretanto “a effervencencia politica da epocha não 
deixava lugar « que pudessem os verdadeiros administradores 
emprehender qualquer reforma no sentido do bem geral, A 
lucta entre o poder pessoal e o Imperador e o elemento liberal 
approximava-se do fim”, 

Eis senão quando subleva-se a soldadesca estrangeira 
aquartelada no Rio, insuflada por agentes platinos. Com o mo- 
tim dos soldados o Imperador “não poude contêr os impulsos de 
irritação que lhe causou tão funesto acontecimento, 
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“Atbúindo ao ministro da guerra (Barroso Pereira) 

. fulta de habilitações — diz Pereira da Silva — por não ter pre- 

venido a tempo o evento desastrado que se verificára, mandou- 

' lhe a demissão sem haver com antecedencia ouvido a respeito 

. outros ministros. O chete do gabinete, Araujo Lima, entendeu 

que lhe tinha sido retirada a confiança da corõa, e retirou-se, 

. sendo acompanhado por M. Calmon e Teixeira de Gouveia. 

Mello « Alvim e Oyenhausen, ambos portuguezes e apegados ao 

throno bragantino, não se mostraram solidarios com os seus 

collegas de gabinete € continuaram com suas pastas. Valeu-lhes 

“ tal attitude severas criticas e alguns ataques assaz violentos, 
mas, afinal, justos, 


Desenhou-se descontentamento geral na Camara, pela 
sabida de Araujo Lima e pela maneira porque fóra demittido 
o ministro da guerra, 


Em a discussão da fixação das forças de mar a Camara 
! manteve, portanto, o mesmo criterio do anno anterior. 


Do Relatorio da sua pasta, que apresentou ao Parlamento 
em 30 de Maio de 1829, façamos um ligeiro apanhado, afim de 
nos capacitarmos do estado da nossa Marinha militar de então, 
das ideias do titular, e das medidas postas em pratica para o 
seu desenvolvimento e efficiencia. Tratando da Secretaria d'Es- 
tado não achava demasiado o pessoal que tinha que vêr com o 
expediente della, do Almirantado e da Junta de Fazenda, Taes 
furiccionarios trabalhavam com bóa disposição, e messe numero 

: tambem eram contemplados os da Mesa do despacho maritimo. 
Ao Corpo d'Armada referia-se com estas palavras: — “Os of- 

ficiaes d'Armada podem chamar-se propriamente a alma ou a 

' vida da Marinha de guerra, por serem elles que dão o impulso, 
a direcção à Força Naval. Assim, nunca serão sobejos quaes- 
quer esforços que a Nação fizer por obter uma corporação dos 

mais perfeitos Officiaes de Marinha, Eu sinto a maior satisfa- 

ção em poder affirmar que a Nação possue actualmente, com 

pequenas excepções, um corpo de excellentes Offices de Ma- 

l rinha, os quaes, tanto pela sua pericia em tudo o que respeita à 
ty profissão naval, como pelo seu valor e pratica da guerra, adqui- 
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vida no meio do fogo e dos combates, se acham habilitados a 


prestar us mais relevantes serviças à Nação”. 


Existiam, então, quarenta 2º Tenentes de comissão, exi- 
gencia da guerra que findãra, classe que devia ser eliminada, 
aproveitando-se apenas os prestimos provados e os serviços, 
Discordava dos que achavam o quadro d'armada exorbitante, 
mostrando que seria até “insufficiente, quando uma repentina 
guerra exija o rapido armamento de todas às forças maritimas 
do Imperio”, Apontava a necessidade de se mandar certo nu= 
mero de jovens Officiaes praticar em varias Marinhas do 
mundo, como a da Inglaterra e França, pois “a pequena des- 
peza que a Nação houvesse de fazer com esta medida, víria a 
ser ampla e incalculavelmente compensada com acquisição em 
poucos annos de uma porção de Officiaes abalisados, que da 
muito de volverem perfeitamente instruídos e habilitados com 
a prática a servirem genuinamente a Nação, a qual viriam Ji- 
bertar da dependencia, a que por este ramo se tem visto com- 
pellida a recorrer para sew serviço a admissão sempre perigosa 
de extrangeiros” (11) Como se elle e a mór parte dos seus 
camaradas de mar não o fóssem!... 


Referindo-se ao Corpo de Artilharia de Marinha, com clo- 
gios, diz que fôra elle organizado pela Carta de lei de 15 de 
Novembro de 1827; que compunha-se de 2.784 praças distri- 
buidas em dous batalhões, mas que na ocasião só existiam nas 
fileiras 1,965 praças. Os officiaes aggregados haviam tido o 
destino apontada pela carta de lei de 23 de Setembro de 1828. 


Ao tratar dos «Irsenaes mostrava que, à requisição da Ca- 
mara, se mandára inspeccionar os aresnaes do Rio, Bahia, Per- 
nambuco e Pará, afim de se propor um plano de melhoramen- 
tos, Dera elle Ministro providencias afim de augmentar o tia- 
balho com redueção das despezas. Mostrava que os carpintei- 
ros é calafates eram tenazmente perseguidos e obrigados a tra- 


balhar no Arsenal. Tal processo “odioso e repugnante” — dizia 


o Ministro, e “infeliz nos seus resultados”, attentava contra a 
Constituição. Fixou os jornaes do operariado; estabeleceu 
em cada oficina seis classes de operarios para dar lugar 
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zo accesso, de acegrdo com os artigos ns. 52 e 53 do Alvará 
de 26 de outubro de 1796. Despediw as jornaleiros" inuteis, 
cujo numero ascendia a 300. Melhorou assim as condições do 
aperariado, O resultado correspondeu às esperanças; as obras 
endaram mais rapidas; cessaram desse modo as porsegiições 
e violencias praticadas “até então diariamente contra uma clas- 
se industriosa, digna da mais alta protecção nacional” e a 
despeza decresceu notavelmente, (Vide Aviso de 8 de agosto 
de 1828). 


Sobre a Contabilidade e Fazenda dizia haver uma commis- 
são de exame e fiscalização do serviço. Na escripturação que 
já se encontrava atrazada, estabeleceu melhor ordem e 
clareza; aposentou funccionaários qncapazes; creom livros de 
matriculas, etc. 


Passando a tratar do Material fluctuante dizia que tinha- 
mos doze embarcações empregadas como correios (serviço de 
paquetes) das quaes mandara desarmar algumas e reparar ou- 
tras. “Quanto à sua conservação — explicava — tem sido 
até agora este objecto entregue ao maior desprezo, por effei- 
to de uma rotina absurda, da qual não só resultava a ruina dos 
mesmos vazos e seus pertences que se desejava conservar, mas 
tambem delapidação da Fazenda publica”. 

Dera ordens e providencias para arrecadação, conserva- 
ção em armazens destinados a esse fim, estabelecendo a bordo 
methodo regular de serviço de segurança, conservação e asseio 
e obviar descaminhos. 

Queixava-se que dentro do Arsenal, com excepção da 
Intendencia de Marinha, Contadoria, Phesouraria, Pagadoria 
ce os armazens do Almoxarifado não havia edifício digno de 
mencionar-se; “tudo são telheiros sobre pilares e officinas 
summamente fesnhidas, o extremo sul do Arsenal está cahin 
do, em ruinas. 


Isso ao terminar de uma guerra external... Impulsionou 
elle as obras de uma nova ferraria; continuando-se a guarne- 
cer de cantaria o caes do littoral é da ilha das Cobras. As 
ebras do dique tiveram regular avanço, tendo chegado à pro- 
fundidade que deveria ficar. O serviço era feito por senten- 
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ciados e a pedra retirada era vendida. O ministro Mello e Al- 
vim era de opinião que o Arsenal do Rio de Janeiro, devido 
à falta de madeiras e a importada ficar por alto preço, merecia 
ser transformado em aresnal de reparações. Apezar dos dis- 
pendios de uma longa guerra, qual a que acabavamos de sus- 
tentar com as Provincias-Unidas do Prata, os Armazens, 
ercados por Alvará de 4 de Fevereiro de 1803, estavam soffri- 
velmente abastecidos dos generos essenciaes, declarava o 
munistro. 


Referindo-se à Academia de Marinha chamava a attenção 
para o seu officio de 2 de Agosto de 1828. Pedia um edificio 
para ella, que oceupava um dos angulos do Convento de 
S, Bento. Os 29 Guardas-marinha haviam realizado, de De- 
zembro de 1928 a Fevereiro do anno seguinte, um cruzeiro à 
bordo da fragata “D. Francisca” juntamente com o Com- 
madante, o lente do 3.º anno e o Mestre de apparelho ; tiveram 
com isso grande aproveitamento, 


Quanto á Escola de praticagem no Amazonas e baixios do 
do Pará, fizera poucos progressos em razão da insignificancia 
dos soldos e gratificações. O Capitão de Mar e Guerra re- 
formado José da Silva, antigo mestre ec o melhor pratico 
daquelles mares haver apresentado um plano de reorganização, 
que o ministro submetteu á consideração da Camara, 


Mello Alvim propunha a construeção de um grande edi- 
ficio na parte sul do Arsenal afim de nelle installar, no andar 
térreo Armazens, no primeiro andar a Academia de Marinha, 
e no segundo as Secretarias de Marinha, Guerra e Extran- 
geiros. Esse edeticio foi começado na sua administração ; 
e onde se acha hoje instalado o Ministerio, Pedia a con- 
elusão do quartel da ilha das Cobras destinado á Artilharia de 
Marinha; essa obra começada na administração Paranaguá, 
fôra suspensa durante a guerra. 


Lançando um golpe de vista geral sobre os nossos Ar- 
senaes, mostrava que no da Bahia se encontrava em construcção 
uma nau de 80 peças “Imperador do Brazil”, depois “Pe- 
dro TT”, um fragata de 60 peças, que seriam lançadas em fins 
de 1929. 
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O de Pernambuco, no estado em que se encontrava, “só 
poderá servir para alguns fabricos nos vasos de menos força”; 
o do Maranhão, igual ao anteriar, “porém, susceptível de mais 
amplo serviço, pela abundancia de bôas madeiras”, O do 
Pará encontrava-se, “na maior decadencia” à falta de pres- 
tações pecuniarias. 

“Esta falta — dizia o Ministro — é muito de sentir, por- 
quanto é naquelle Arsenal que as construcções sahem mais ba- 
ratas ao Estado, “tanto pela abundancia de optimas madeiras, 
como pela modicidade das jornaes”. Encontrava-se no estas 
leiro uma grande fragata cuja construcção proseguia lenta- 
mente, e uma canhoneira prompta a ser lançada ao mar. 

O Arsenal de Santos, cuja administração dependia da do 
Rio de Janeiro, tinha no estaleiro uma corveta e um brigue; o 
de Paranaguá apresentava uma corveta ou antes um brigue- 
barca, que devia ser lançado ao mar em 1829. 


Referindo-se a Santa Catharina, dizia; — “O porto de 
Santa Catharina, tanto por sua posição geographica, como por 
suas excellentes Iocalidades e à abundancia de bôas madeiras, 
parece ser destinado a um importante estabelecimento de Ma- 
vinha. A esta vantagem da Natureza reune a especialidade 
de estar já auxiliado pela arte, pois que os edifícios e offi- 
cinas da Armação da Piedade, situados dentro daquele porto, 
constituem já um perfeito Arsenal de Marinha no qual se 
podem não só fabricar as embarcações carecidas de concerto, 
mas até construir novas da classe de corvetas e brigues, Só 
falta organização legislativa para crear aquelle estabelecimento 
e applicação dos fundos necessarios para seu custeio, para:o que 
-» Provincia não tem por ora meios, pelo estado de tutela, em 
que permanece”. 

No de Alagoas, no porto de Paraguassú, fóra lançado no 
anno de 1828 um brigue-barca “S. Christovam”, já no Rio de 
Janeiro; era uma solida construcção e mostrava bôas qualida- 
des, promettendo ser uma excellente embarcação de guerra. 

O Arsenal de Porto Alegre era mais do Exercito do que 
da Marinha; lá existiam em desarmamento doze escuras e bar- 
cas da flotilha da lagõa Mirim, 
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O Ministro providenciara para a sua conservação e para 
q estacionamento de uma escuna no Rio Grande em meio ar- 
imimento para evitar o contrabando ; aboliu o córte de madeiras 
de Cabo-frio e melhorou os de Cúmpos é Santos. 


Alem dessas medidas não descurou o titular da pasta naval 
de desenvolver varios serviços como o dos pharões, balisa- 
mento, pesca e soccorro aos navegantes. 


Explicava à Camara a razão de ser de certas despezas, 
epezar da guerra estar terminada. Havia dez a doze mezes 
de soldadas atrazadas aus marujos; fazia-se mister recolher pe- 
trechos, forças, licenciar pessoal e desarmar:o material. 


Conservara-se no Prata, durante um semestre, uma di- 
visão naval; nas costas africanas mantinhamos outra, contra 
os piratis que atacavam O “nosso expirante commercio”. 
A viagem de “D. Maria 11” de Portugal empregava duas fra- 
gatas, de primeira classe, Tudo isso requeria grande des- 
reza. Declarava o Ministro que o desarmamento dos nossos 
vasos iria sendo: feito até que a força naval ficasse reduzida 
aos termos de “proteger o commercio, cruzar mas costas, stts- 
tentar a ligação entre as províncias, fazer respeitar o pavilhão 
e conservar sempre em exercicio activo um casco de Officiaes, 
artilheiros e marinheiros, capaz de disciplinar é instruir prom- 
ptamente as guarnições bisonhas que no caso (que sempre de- 
vemos ter precavido), de novas hostilidades, teremos de metter 
a bordo dos nossos navios de guerra”. Precisavamos tambem 
de navios para transportar madeiras. Propunha elle que a 
torça naval para aquelle anno (1829) se compuzesse do pes- 
soal seguinte: 2.500 praças, sendo 92 Ofíiciaes e Guardas-. 
marinha. 424 Inferiores e soldados de artilharia de Marinha, 
182 Officiaes civis e artistas e 1.800 marinheiros e grumetes. 
Pedia pensões vitalicias para os invalidos da guerra e augmento 
de vencimentos para os funceionarios civis. 


Communicava que naufragara na barra da Victoria o bri- 
gue “Pampero”, cuja perda fóra compensada pela captura 
pela corveta “Bertioga” do vaso de guerra inimigo “General 
Dorrego”. Propunha a extincção do lugar de Almoxarife 


MINISTROS DA MARINHA 377 


e a creação de seis Commissarios para encarregados das 
É classes de Armazens, 

à assim terminava o ministro Mello e Alvim q seu Re- 
latorio; — que o Imperio do Brazil não pode prescindir de ser 
uma potencia essencialmente maritima, sem quebra da sua 
gloria, da sua dignidade e dos mais caros interesses. 


“Esta verdade é de primeira intuição; basta lançar os 
olhos sobre uma carta geographica do Brazil”. 

Segundo, que tendo a Nação conseguido, atravez dos ma- 
les produzidos pela guerra argentina, o grande bem de possuir 
actualmente uma Marinha respeitavel, tanto pelo numero é 
qualidade dos vasos que a compõem como pela quantidade de 
marinheiros « soldados aguerridos, e mais que tudo pela bene- 
merita corporação de Officiaes de Marinha, todos, segundo 
já disse, com pequenas excepções, habeis, energicos, valorasos 
e principalmente inhabalaveis na lealdade à Nação e ao Impe- 
rador, seria não só solapar os fundamentos da grandeza na- 
cional e destruir o mais vigoroso elemento de prosperidade pu- 
blica, mas tambem um exemplo terrivel de injustiça e ingrati- 
dão para com os relevantes serviços, com tanta constancia e 
denodo, prestados à Nação pelos nossos bravos marinheiros, 
durante a ultima guerra, que se delles só dependesse, outra 
fôra o resultado daquella fatal contenda; seria, digo, um terri- 
vel exemplo de ingratidão nacional, entregar ao desprezo, ao 
abandono um tão benemerito, tão necessario e tão poderoso 
agente da força publica...” 

Appellava o Ministro para a Camara, pois a Marinha 
havia de fazer tremular “ainda respeitado e glorioso sobre to-. 
dos os mares, o pavilhão imperial brazileiro”. 

Mello e Alvim, a 4 de Dezembro de 1829, exonerava-se 
do ministerio, sendo substittuido pelo marquez de Paranaguá - 

“Uma das causas que levaram Mello «e Alvim a deixar a 
pasta da Marinha — informa-nos q seu biographo — foi a de 
não possuir bens de fortuna para poder, elle que dispunha de 
numerosa familia, dar cumprimento ás exigencias da côrte. | 


Do mesmo modo, declinou da honra de um titulo nobiliar- 
chico, que o Imperador desejava conceder-lhe, apegando-se 
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ao brocardo popular de que — “honras sem dinheiro mais 
vale ser marinheiro...” 


Por decreto de 12 de outubro de 1829 for Mello e Alvim 
nomeado presidente da provincia de Santa Catharina, a terra 
da sua predilecção € berço de sua esposa e de seus filhos, assu- 
mindo a administração a 14 de Janeiro de 1830, que lhe foi 
passada pelo brigadeiro Francisco de Albuquerque Mello. 


Uma das suas primeiras preoccupações ao iniciar a admi- 
nistração catharimense foi a do estabelecimento de grande nu- 
mero de colonos allemães alojados em criminoso abondono por 
quarteis e armações de baleias da ilha de Santa Catharina. Os 
cofres provinciaes, entretanto, não dispunham de numerario, 
muito menos para attender ao serviço de localização daquella 
pobre gente. 


Mello e Alvim reclamou do centro as providencias ne- 
cessarias. 


Louvou-lhe o goverão imperial o interesse demonstrado 
sem lhe mandar todavia o remedio reclamado. Mello e Alvim, 
estomagado, agradeceu o louvor pelos seus estereis desejos. 

Durante sua gestão em Santa Catharina, estabeleceu a 
Administração dos Correios do Desterro e uma agencia na La- 
guna, creou a freguezia de S, Joaquim de Garopaba é teve que 
urcar com os estragos produzidos pelo temporal de Abril de 
1830 na lavoura e viação da provincia. 


Veio à abdicação de D. Pedro I. Mello e Alvim, como 
presidente, o brigadeiro Araujo Barreto, como commandante 
das Armas, e Duarte é Silva, como deputado geral e director 
político, formavam a trindade portugueza detestada pelos pa- 
triotas e pelos espiritos liberaes da provincia. 

— Logo que chegou ao Desterro a noticia da abdicação, reu- 
nitam-se os brazileiros, civis e militares, combinando derribar 
* situação política existente e abrir os verdadeiros horizontes 
nacionalistas á provincia. . 

A 24 de abril de 1831 era Mello e Alvim apéado do gover- 
no, retirando-se para o Rio de Janeiro. Acalmados os animos 
em Santa Catharina, Mello e Alvim obteve, por Áviso de 11 
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de Agosto, um anno de licença para residir naquella provincia, 
licença que lhe foi prorogada até 1833. 

De accórdo com à Resolução da consulta: do Conselho Su- 
premo Militar, de 28 de Julho de 1834, foi reformado no posto 
de Chefe d'Esquadra. Nesse mesmo anno fo eleito deputado 
provincial. por Santa Catharina. 

Com a revolução dos farrapos e a invasão da provicia foi 
Mello e-Alvim, na presidencia Pardal, nomeado interinamen- 
te encarregado da defeza maritima da provincia. Em Agosto 
de 1839 deixou o cargo; que com grande competencia e dedi- 
cução exerceu, sendo por Aviso de 16 de Setembro da Regen- 
cia, louvado, agradecendo-lhe os serviços prestados. 

Apezar de reformado foi, por Aviso de 26 de Fevereiro 
de 1840, encarregado do expediente do Quartel gencral de Ma- 
rinha. Em 2 de Junho de 1841 foi nomeado para o Conselho 
Supremo Militar. O decreto de Junho de 1844 designou-o para 
o cargo de Intendente de Marinha do Rio de Janeiro, “cuja 
cargo exerceu até 14 de Junho quando partio para 8. Paulo 
como Presidente da Provincia, 

“Teve occastão de protestar contra o procedimento dos 
cruzadores inglezes que desrespeitavam a nossa soberania na 
caça aos navios negreiros, chegando a ousadia à arrancal-os 
de dentro dos ancoradouros”. 

Deixando o governo de S. Paulo voltou ao posto de vogal 
do Conselho Supremo Militar. Com algumas intermittencias 
oecupou o cargo de Chefe do Quartel general de Marinha de 
3 de Outubro de 1848 à 2 de Novembro de 1855. 

A 18 de Setembro de 1851 foi nomeado Conselheiro d'Es- 
tado extraordinario passando ao ordinario em Agosto de 1855. 

“A importancia e o peso de funeções tão consideraveis não 
absorvem todas as vigilias c todas as faculdades do velho ser- 
vidor da Nação, que ainda acha tempo e forças para desempe- 
nhar a tarefa de Inspector das fabricas do municipio da córte, 


protegidas por concessões de loterias ou subvencionadas pelo: 


goevrno”. 
O peito de sua honrada farda era constellado pelas se- 


guintes condecorações: habito de cavalleiro de Aviz, N. S.' 
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da Villa-Viçosa, commenda de S. Bento de Aviz, com u digna- 
taria da Rosa e tambem com a grande-dignataria da mesma, e 
com a commenda da Torre e Espada, Valor, Lealdade e Me- 
rito de Portugal. 


Deixou o Almirante Alvim distincta descendencia, de que 
destacaremos os seguintes membros alguns dos quaes deram 
grande lustre à corporação do botão d'ancora; 1º Tenente Mi- 
guel de Souza Mello e Alvim; Almirante Francisco Cordeiro 
Torres e Alvim, barão de Iguatemy; Coronel João de Souza 
Mello e Alvim; Capitão de Mar e Gerra José Maximiano de 
Mello e Alvim; 1º Tenente Emilio Augusto de Mello e Alvim; 
Dr. Julio de Mello e Alvim, diplomata; e Fr. Antonio Alvim. 


“Versado em sciencias mathematicas — diz o almirante 
H. Boiteux — deixou estudos sobre o melhoramento do pórta 
do Rio de Janeiro, escreveu memorias sobre a pesca da baleia 
em Santa Catharina, sobre a construcção de um Arsenal de 
Marinha na Armação da Piedade. Era além disso, cultor das 
beltas lettras; compõóz lindas poesias, a maior parte das quaes 
negou à publicidade”. 


Ãos 8 de Outubro de 1855 expirou o ilustre Almirante 
cercado dos carinhos dos seus, do respeito do paiz e das sau- 
dades da classe que elle tanto soube elevar. 


Figura o seu retrato na galeria do Museu Naval. 


Lucas A, Borrgux 
Capitão de Corveta., 
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CAPITULO IV 
(Continuação) 


161 — Entre à ponta N. E. da Tha do Al- Canal entre a 1. 
godão, e o banco que guarnece a costa do Ariró, do Algodão e 


ha passagem em 20, 3 e 4,3 metros d'agua. - banço do 
Deve ser dado um resguardo de 0,5 amarra ar e 


á ponta N. E. da ilha para evitar a lage alagada 
que d'ella deita fóra, 


162 — Dividido em duas partes distinctas Canal entre a L. 
pelas lages do Méro e do Cavallo que ficam a do Algodão e 
meio canal e deixam passagen pelo Sul e pelo à Ponta do 
N. d'ellas; aquella com 1,8 amarras de largura, € Garpar 

162 
fundos de 4 e 5 metros, e essa com a mesma 
agua, mas mais ampla, com 1,2 à 1,3 amarras de 


largura. ( Vide Rotas). 


163 — Com 2,3 amarras de largura, e fundos Canal entre a 1. 
de 5,] metros em sua parte mais limpa ou do Algodão e 


oriental. a Ponta E da 
eo Caieirinha 
Sua largura é reduzida, para o navegante, a 163 


17 amarras pela lage do Méro que obstrue a 
parte occidental do canal, deixando, porém, ao 
W. uma estreita passagem com 0,5 amarra de 
largura e fundos de 5 metros, que não deve ser 
investida por navios. 
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Canal entre a 1. 164 — Com 0,7 de amarra de largura e fun- 
do Algodão e dos de 5 metros. 


a Lage Gran- 
de E' excellente passagem para as pequenas 


164 embarcações e os navios de bom governo e ca- 
lado menor que o de 14 pés. A lage, sempre 
descoberta, limita bem o canal ao Wo, 


Canal entre a 1. 165 — Com 38 amarras de fargura, mas re- 
do Algodão e duzida a 3,3 amatras para o navegante que pas- 
a Ida Caiei- qi entre a lage Chata ca 1. Caieira, em 5 à 6 
ra, e passa- bre are RS k 
gem entre a metros d'agua, e sem dificuldade. Não ha pas- 
lage Chata esagem entre a Lage Chata « a 1. do Algodão, 
o Algodão senão para pequenas embarcações. 

165 

Canal entre as 166 — Com 1,4 amarras de largura util, e 
lages Grande fundos de 6, 1 metros, limpos. E qma bôa pas- 
e da Sorórõca savem cujo limite E. é halisado pela lage Grande. 

166 Quem fór do S. para o N. (ou do N, para o 5.) 
estará sato das lages Soróróca « doMéro, man- 
tendo-se pelo E. do meridiano passando pela 
Ponta Grande da T. Comprida. 


Canal entre a 167 — Com 1,3 amarras de largura util, e 
Caieirinha e a fundos de 6,1 metros, (vide notas). 
lage Soróróca 
167 Conduz aos canaes visinhos do Algodão, 
onde só ha 4 a 5 metros d'agua. 


Canal entre as 168 — Amplo, limpo, com fundos de 6,2 me- 
lages de Sóró-tros, «e 2 amarras de largura util (vide rotas); 
róca e Encan- q bom caminho para ir à barra da Enseada do 
tada 168 Ariró, (canal de W.), vindo do N. W., ou para 

irao saccó do Itanema vindo da barra do Ariró. 


Canal entre a la- 169 — Amplo, limpo e de facil navegação 
ge Encantada (vide rotas), Tem fundos de 6,2 metros, « 24 
rita amarras de largura util. O navegante se lem- 

169 brará que a lage Soróróca fica pelo N, E., e a 


umas 2,2 amarras da Lage Encantada, 
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170 — Amplo, limpo, com fundos de 3 a 
58 metros d'agua (vide rotas). 

Dá bom caminho para ir-se do Ttanema ou 
do Ariró ao Imbú, ao Major e àP, da Fazenda 
da 1. Comprida. 


171 — Pouco ao N. da foz do Rio Imbá, 
e muito agarrada à costa de mangues do Imbá 
da qual é separada por um canalete que secca 
no baixamar. 

E contornada por bancos e coróas, menos 
a IE, onde se tem 3 metros d'agua a 0,6 de 
amarra. 

“Tem 160 metros de comprimento por 130 de 
largura. Sendo sua altitude de 18 metros, ella 
se destaca, de modo muito apparente, das terras 
baixas que lhe são visinhas. 

E" deserta, sem cultura e sem agua potavel; 
tem apenas rasteira vegetação, 


172 — Pelo N. Jº. da I. das Palmeiras, com 
a qual fôrma a barra S.E. da enseada do Bracuhy 
e pelo W, e à pequeua distancia da peninsula 
da P, Funda da 1. Comprida. 

Tem 377 metros de comprimento por 252 
de largura; é coberta por densa matta ao N., 
mas, ao Sul, só tem rasteira vegetação e palmas 
notaveis. Seu hittoral é de costão de pedra, es- 
carpado, que não dá facil desembarque, e do 
qual deitam as lages que foram citadas no ca- 
pitulo anterior. : 


Não tem cultura, nem moradores, nem agua 
potavel. E muito apparente e constitue uma 
excellente marca para a navegação (vide rotas). 


173 — Com 1 amarrá de largura-e fundos 
de 11,2 metros em sua parte central. Sua largura 
augmenta entre a ilha e à P, da Cruz da 1. Com- 
prida, mas os fundos baixam a 8 e a 8,9 metros 


Canal entre a 
lage Encanta- 
da e a Ponta 
Itanema 

170 


Ilha do Major: 
171 


Canal entre a 1. 
Maná e a cos- 


E vv a O TS E 
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d'agua. Sua bocca sul tem 2 amarras e fundos de 
11 metros. O navio sob um mando firme e reso- 
luto, e sendo de bôa manobra, e de bom governo, 
poderá navegar por esse canal. 


Melhor fará quem preferir passar entre a 
I. das Palmeiras e a lage Maná. (Vide rotas). 


Canal entre a 174 — Com 1,3 amarras de largura, e fundos 
Nha Maná e age 107 a 11 metros d'agua; é limpo e de facil 


lage do mesmo = R 
Faço navegação para o navio de bom governo. 


174 
Canal entre a 175 — Chamado “barra S, E. da enseada 


Lage e a Ilha go Bracuhy.” 
das Palmeiras 
175 Amplo, largo e fundo. 


Tem 3,5 amarras de largura e sondas de 9,5 
a 11 metros. 


Facilmente investido (vide rotas) e navegado 


Tlha do Pasto 176 — Pelo N. N. E. da T. das Palmeiras, 
176 e pelo N. E. da T. Cunhambeba Mirim, 


Fica pelo S. S. W. da chaminé do Engenho 
do Bracuhy, e à pouco mais de 1 amarra, 
Da orla do banco que contorna a costa do conti- 
nente entre a foz do rio Bracuhy e a P. do Bo- 
queirão. “Tem 380 metros de comprimento e 
210 de largura, E deserta, sem cultura e sem 
agua potavel. Seu costão é de pedra; d'elle 
deitam algumas lages pelo N. E. da Hha, 


Tem densa matta, mas, ao Sul, vicejam 
bellas samambaias, notaveis por seu tamanho e 
“seu ramado, 


Canal ao N. do 177 — Com 1 amarra de largura entre a ilha 

Pasto e à orla dó banco que contorna a costa do Bo- 
queirão; tem fundos de 2 a 3 metros d'agua. Só 
interessa ão canoeiro. 


o 17 
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178 — Pelo Sul, e a meta milha da P. do Bo-Ilha da Cunhan- 
queirão, e situada entre as ilhas do Pasto e das beba-Mirim 
Palmeiras. Tem 240 metros de comprimento, 178 
e 140 metros de largura, 


E” habitada, tem alguma cultura e uma fonte 
d'agua potavel. Seu costão é de pedra e guar- 
necido, ao E. N. E., por um curioso lageado 
que forma duas pequenas bolsas ow angras que 
dão bom abrigo às canõas. á 


Do littoral N. Wo. da ilha deita para o mar 
um extenso recife, muito serrilhado, proximo do 
qual, a pouco menos de 04 de amarra, se pruma 
em 5 metros d'agua. A ilha é de terras baixas, e 
dá bom desembarque na sua ponta N. E. Pelos 
51º N. E. da ilha, c a uns 135 metros de dis- 
tancia, estão os restos escassos de um veleiro 
e negreiro ahi afundado pelo seu Commandante 
para fugir às penas da Lei. (Vide Cap. an- 
terior). D'esse casco pouco ou nada resta; 
entre elle e a ilha ha 7 metros d'agua. 


179 -- Entre à I, do Pasto e o dito casco cana, Parto al 
k : ; o Pasto e a 
pa canal ppt com Fed de 5,7 Ilha Cunham: 
e metros a meia distancia, entre Pasto e peba-Mirim 
Cunhambeba, que tem 3 amarras de largura, 179 
mas, a 0,5 amarras da 1. do Pasto, só se terá 


3 metros d'agua. 


180 — Com 0,5 milha de largura total, que Canal entre a 
é reduzida a umas 4,2 amarras, pela ponta S. W. Ilha Cunham- 


do barco que guarnece a costa do Boqueirão, eleito 
Os fundos maiores são proximos á I. Cunham-  queirão 
beba Mirim — (6 a 6,5 metros) — os de 5 me- 180 
tros se acham a umas 2 amarras daPonta do 
Boqueirão. 
O banco da costa do Boqueirão puxa mais » 


fóra, entre a Ponta do mesmo e a 1. do Pasto, 
pelo que o navegante bem fará em manter-se 
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sobre o alinhamento [I, Maná (centro) — 1. do 


> Jorge (centro). 
Ilha do Jorge 181 — Muito agarrada à costa de mângues 
181 que vae daP. do Boqueirão para o norte. Ede 


terras altas cobertas de matta. Seu costão é de 
pedra; delle partem para'o mar grandes pedras 
que deitam pouco fóra, Do W. ao S. E. — 
(pelo N.) —a ilha É guarnecida de bancos que 
aterram o Sacco do Bracuhy, e unem a ilha ao 
continente, no baixamar. 

A ilha do Jorge tem 640 metros de compri- 
À mento, por 345 de largura; nella se encontram 
| varios olhos de agua potavel, dos quaes, os prin- 
À cipaes são os da Bôa Vista, do Bernardino, e da 
| Maria-José. Varios são os habitantes ilheos 
| que cuidam de algumas culturas. Elles affirmam 


E a 


que, após cada enxurrada, ou chuva torrencial, 
nas serras visinhas, a ilha é invadida por grande 
numero de cobras que ali vão ter levadas pelas 
torrentosas aguas dos rios Sardinha e Bracuhy 

No baixamar seccam, em sua maior exten- 


o são, as corõas e os bancos de lama e areia que 
À ficam pelo N. da ilha, 

' Será sempre perigoso atravessal-os a pé, 

porque nelles se encontram atoleiros, de situa- 


ções mutaveis, portanto, que não podem ser lo- 
cadas com segurança, sem previa investigação. 
Taes atoleiros são perigosos, 


Canalete ou 182 — Muito sinuoso e aterrado; corre entre 

. Jgarapé do Bo-as pontas dos bancos que partem da I. do Jorge 

gas e da costa do Bracuhy, desde o Boqueirão à foz 
mais N, do rio Bracuhy, 


Canal entre a 1. 183 — Amplo e limpo; tem fundos de 37 a 
de jores bs 6,5 metros. Os maiores fundos se encontram 
beba-Mirim mais aterrados á I. Cunhambeba-Mirim, A meio 

183 canal la 49 metros d'agua. A largura do carnal 
é de 0,5 milha. 
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|84 — Entre a I. das Palmeiras e a costa Ilha da Cunham- 


da I. Quitumba, e entre a Ilha Cunhambeba- 
Mirim e a costa do Cyrino. 


* Forma, com a I. das Palmeiras, a barra S. 
W. da Enseada do Bracuhy, e limita as barras 
doN. E. e do Sul do Sacco do Frade com as 
pontas daQuitumba e do Cyrino, respectiva- 
mente, 


A Tlha Cunhambeba tem o nome do temido 
e celebrado chefe Tamoyo morador no Ariró. 


Suas terras são altas e seu costão escarpado, 
principalmente ao S, W., e bastante rendilhado. 
D'elle deitam pouco fóra grandes pedras, mas, 
pelo S. S. E. da ponta S. E., da parte oriental 
da ilha deitam mais diversas pedras e uma 
grande lage cobre e descobre e obriga a um 
resguardo de 08 de amarra ou de 1 amarra. 


A ilha é muito apparente e seu perfil é bem 
distincto por ser constituido por dous montes, 
um ao N. E. e outro a 5. W. um do outro sepa- 
rados por uma lombada de menor altura. 


Seu perfil lembra o dorso de um camelo. 


A Tha Cunhambeba Grande tem 1173 me- 
tros de comprimento. por 574 em sua maior lar- 
gura que é na parte S. W. Seu litoral rendi- 
lhado fórma, ao Norte, uma pequena angra que 


abriga bem os pequenos naviás «e embarcações. 


Ao S. W. se encontra o pequeno mas inte- 
ressante Sacco das Velhas. A ilha é uma das 
mais ferteis da Bahia da Ribeira; é habitada, 
muito cultivada, e tem varias fontes d'agua po- 
tavel, de excellente paladar, mas de pequeno ren- 
dimento, 


beba Grande 
184 
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Canal entre a 1. 185 — Limpo, com fundos de 5 à 6,5 metros 
Cunhambeba- agua, e 4,3 amarras de largura util. A maior 
Grand Ilha E » 

Tt, agua se acha a 1,5 e 2 amarras da I. Cunham- 
Cunhambeba- 3! : 
Mirim beba-Mírim. As sondas em 5 metros se encon- 
185 tram a pouco menos de 1 amarra das ilhas. 

Canal entre a 1. 186 — Com cerca de & amarras de largura 
rita ad total, mas reduzidas a 3,5 amarras para fins de 
na Cabral Navegação, devido ao grande banco que deita 

186 muito fóra plo S. S. E. da ponta Cabral. 


A maior agua se encontra a 1 amarra da ilha. 


Canal entre a 1. 187 — Limpo e com fundos de 36 a 48 


Ra idos metros dagua, E" a barra N, do Sacco do Frade, 
Ponta Qui-t tem 39 amarras de largura. 


tumba 


187 
Cana! entre-a-L. 188 — E' à barra S, do Sacco do Frade; tem 


Cunhambeba- 2,5 amarras de largura util, e fundos de 5 a 64 e 
Grande e a69 metros, d'agua. Essa é mais funda, mais 


I E pdad proxima á Cunhambeba que o meio canal, 


Canal entre a 1 189 — Com 1,2 amarras, apenas, de largura 
Cunhambeba- util, devido ao fundo de pedra coberto por 4,5 
Grande e ametros que está a 0,25 de amarra do Cunham- 
lage do mes-pepa. O canal é limpo, e tem fundos de 5 a 
mo nome 

189 7,3 metros. 

Ilhota Capivary 190 — Situada na parte oriental da barra 

ou I. do Frade sul do Sacco do Frade que é formada pela 1, 
190 Cunhambeba Grande e a costa do Cyrino. E' 
constituida por um renque de rochas e um la- 
geado maior sobre os quaes o vento depositou 
alguma terra que alimentava, em 1922, alguns 
pés de canna de uma pequena lavoura da qual 
cuidava um morador da costa do Cyrino. 
Tem 180 metros de comprimento e 56 de 
largura, 
No baixamar é ligada ao Cyrino por bancos, 
corôas de areia e lama com algum cascalho, é 
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por diversas lages de variadas dimensões for- 
mando calhão. 


191 — Só dá passagem, a canõas, no prea- 
mar. Secca no baixamar. Entulhado total- 
mente por bancos e coroas e semeado de lages 
das quaes umas munca cobrem. 


192 — A maior das ilhas da Ribeira, depois 
da I. Comprida, E" situada pelo S. das Ilhas do 
Pasto e da Cunhambeba-Mirim, e pelo 5. W. 
dal. Maná, com a qual fórma a barra S. E. da 
Enseada do Bracuhy, Tem cerca de 1200 metros 
de comprimento (5. W.) «e 900 metros de maior 
largura. 

Tem diversos habitantes que dispunham, 
em 1922, de 16 casas e de varias fontes de agua 
potavel, e cuidavam de diversas culturas (canna, 
café, milho, mandioca e de criação de aves e de 
suínos, A ilha é coberta de matta cerrada, tem 
pedreiras e bôa lenha, à qual deve ser preferida, 
entretanto, a de mangue que só tem como su- 
rior a de “Olho de pinho” que não existe no lit- 
toral da Ribeira nem no do Estado do Rio, 


A Jlha das Palmeiras é de costão de rocha 
muito escarpado e pittorescamente rendilhada, 
do qual se destacam grandes pedras e algumas 
lages que não deitam muito fóra, excepção feita 
das que guarnecem às pontas da Aguada (Norte) 
e a de Leste que obrigam a um resguardo de 
0,70 ou 0,80 de amarra. O rendilhadoda costa das 
Palmeiras fórma dous curiosos e pittorescos sãc- 
cos que parecem doccas cavadas voluntaria- 
mente na rocha pela mão do homem, Esses sac- 
cos são o do “Rodrigues,” ao N. E. e o do “Pe- 
tisco” ao Sul. O do “Rodrigues” é mais estreito 
que o do “Petisco”, e mais afunilado, 

As rampas do “Petisco” são escarpadas 
quasi que a pique e banhadas por aguas profun- 


Canalete do Ca- 
pivary 
191 


Nha das Pal- 
meiras 
192 
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das (77 — 80 e 84 metros).A" mejo sacco se 
pruma em 84 e 87 metros. 

O fundo do sacco parece ser formado por 
uma rocha rampada que se eleva suavemente do 
Sul, para o Norte. Junto à arte N. doca se 
pruma em 5,7 metros, 

As aguas que banham a costa das Palmei- 
ras são mais profundas ao Sul, que ao N. da 


ha. 

Canal entre a 1, 193 — Ou barra S. E. da enseada do 

das Palmeiras e Bracuhy. 

a Ilha Maná es AM : untaa?) 
193 Já foi deseripta (vide tambem “rotas” — 

(O) canal é amplo e limpo, entre a lage do Maná e 
a ponta E. das Palmeiras, onde ha 9,7 a 10 me- 
tros d'agua, 

Canal entre a la- 194 — Tem apenas 0,6 de amarra de lar- 


ge da Aguada gura util e fundos de 6 a 0,5 metros, 


e a Ponta do Se 
mésmo nome Só deve ser utilisado por pequenas em- 


da 1. das Pal- barcações. 


meiras 
194 
llha do Sabacú- 195 — Ilhota formada por uma rocha des- 
sinis Pe nudada que tem paredes escarpadas e se eleva 


bastante acima do nivel do mar. E" muito me- 
nor, mas muito semelhante à 1, do Sabacú, d'on- 
de o seu nome, Pelo N. da ilhota ha 4,3 metros 
d'agua, fundo de areia, 


Canal entre a 196 — Com 0,7 de amarra de largura'e fun- 
Hhota Sabacu-dos de 5,6 metros a meio canal. Só é util às 
sinho e à Ilha pequenas embarcações. 


das Palmeiras 
196 
Grupo das Ilhas 197 — Constituído por duas ilhotas com ras- 
açao teira vegetação que nada mais são que cumes de 


rochas que se elevam a poucos metros acima do 
nivel do mar é às quaes se unem ou avisinham 
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outras rochas que menos emergem e outras que 
se mantem alagadas, formando, todas, um só 
parcel que se estende pelo N, da Ilha Itanhanga, 
e occupa uma area de 2,5 amarras (E. W.) por 
1 amarra (N. — Sul), pelo E. e pelo S. da qual 
ha passagens, entre o parcel e as Ilhas das Pal- 
meiras e da Itanhanga, respectivamente, 

A Nhota mais oriental é chamada “Catita de 
fóra” c a outra “Catita de dentro". Ellas são se- 
paradas uma da outro no preamar, quando cobre 
a restinga de pedras que corre entre ellas. Pelo 
N. W. da Catita de dentro, e pelo [io E. S. E. 
cosS E. da “de Fóra”, estão as lages que já 
foram citadas no capitulo anterior, e que demo- 
ram na area que foi considerada n'esse para- 
grapho. 


As Catitas (lages e ilhotas) obrigam a pru- 
dente resguardo, (vide rotas). 


198 — Entre as “Catitas” e à costa septen-Canal Sul das 


trional da I. Itanhanga; tem fundos de 5,5 a 6 
metros, mas só póde ser util a embarcações de 
pouco porte e de bom governo, Entre a TI, Catita 
de dentro e a Ilha Itanhanga, ha 0,5 de amarra; 
essa é a largura util do canal, mas, entre Ita- 
nhanga ca TJ. Catita de fóra, ha 1 amarra. 


A maior agua, e o fundo mais limpo estão 
aterrados á 1. Itanhanga 


199 — Com 2 amarras de largura util e fun-Canal entre a 1. 


dos de 92,1 metros a meio canal, e no eixo da pas- 
sagem, em cujas partes meridional e septentrio- 
nal ha respectivamente fundos de 84 ec 89 
metros. 


Quem navegar, n'este canal, deverá ter sem- 
pre presente a posição da Lage do Aviso, para 
delle resguardar-se bem, e em tempo, (vide Cap, 
Rotas). 
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Canal] entre as 200 — Com 1,5 amarras de largura util, e 
Catitas e a lage fundos de 8 metros, a meio canal, isto é, a 08 


do E de amarra das Catitas, (vide rotas), 
Canal entre a la- 201 — Com iÍundos de 7,2 a 7,0 metros, e 


ge do Aviso e 2,6 amarras de largura util. De facil navegação 
a Ilha do Sa-mas que demanda cuidado e attenção, (vide 


poefriaço rotas) e firmeza no governo. 
Ilha Itanhanga 202 — E' formada por dous altos penedos 
202 de rocha, cobertos, em seus cumes, por densa 


mattaria, e que são um ao outro ligados por um 
isthmo de 70 metros de estensão a que orlam, 
ao N. E. ao S: W. pequenas praias de areia, com 
conchas, algum cascalho, e muitos seixos rola- 
dos na de S. W,, onde a vaga quebra quando o 
Sul sopra fresco, 

A angra do N. E, abriga bem as pequenas 
embarcações, e dá sempre, bom desembarque. 


N'ella se tem 8,5 metros .na hocca e 2,2 me- 
tros, fundo da areia, a menos de 0,5 amarra da 
praia, 

Alguns coqueiros crescem nesse istmo a 
que dão certo pittoresco e do qual partem as en- 
costas e as rampas mais suaves que levam aos 
cumes dos penedos cujos flancos desmudados e 
escurecidos pelo Tempo e pelas intemperies, 
descem quasi que a pique, qual imponente pa- 
redão, do “alto ao mar”, orlando o littoral da 
Nha principalmente ao Sul, onde forma, com a 
costa septentrional da Ilha de Paquetá, tambem 
alta e rochosa, que lhe fica bem proxima, uma 
magestatica garganta aberta na rocha viva, de 
65 metros de altura, c que dá passagem ao mar. 
Do costão da Ilha, deitam pouco fóra varias 
pedras e lages em aguas de 9 a 10 metros ao 
S. W. de 12 a 13 metros ao Sule de 8a 72 
metros, ao N. W. — As aguas que banham a 
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costa ao N. E, são menos profundas, mas, a 0,8 
de amarra se tem fundos de 8 metros. 

A Tha Itanhanga tem 930 metros de com- 
primento total no sentido (N, W. — S. Ej). 
A sua parte septentrional tem 430 metros de lar- 
gura, e a meridional tem 654 metros. A parte 
N. da Nha é mais hospitaleira e tem uma nas- 
cente de agua potavel; é habitada e tem alguma 
cultura de canna, de café, de mandioca, de mi- 
lho e um bananal 


6 6 aa 


Tambem se encontram alguns coqueiros, 


Durante os trabalhos da Commissão do 
Porto Militar, se observaram perturbações na 
conducta da agulha magnetica do instrumento 
installado na Ilha, mas ellas não poderam ser 
estudadas pelas mesmas razões que foram ditas, 
quando referencias se fizeram a identicas ano- 
malias verificadas na Ilha do Algodão da en- 
seada do Ariró. 


203 — Formado pelos altos e escarpados pa- Canal entre as 
redões de rocha viva que orlam as costas N. W. Ilhas de Ita- 


a I. de Paquetá e S. E. da I. Itanhanga nhanga e de 
Paquetá 


Corre, pois, o canal com fundos variados, 203 
À u'uma imponente garganta cuja parede Norte 
formada pela costa Itanhangana tem 65 metros 
de altura 


A menor largura do canal é de 49 metros nã 
meo sua parte central, mas a passagem vae alargando 
em direcção 4 boccas. Na parte Norte do canal, 
se pruma em 5,5 metros d'agua, mas se terá 
12,5 metros d'agua na sua bocca Sul, É 


A meio canal, emerge uma rocha que não 
cobre e acanha a passagem, obrigando a aterrar 
á costa de Paquetá para passar entre ella e a 
rocha, Embora tenha fundos de 5 metros (mi- 


SM 
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nimos), o canal não é recommendado aos pe- 
quenos múvios entretanto, lanchas e peque- 
nas embarcações deverão utilisalo quando ne- 
cessario. 


As aguas do canal são sombrias pela manhã 
e pela tarde, 


(Continúa), 


Conrava Hkck 
Contra=Almirante, 
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Summario — Historia do Submarino — O typo mais con- 
veniente de destrover — O problemo naval — O sub- 
marino moderno — Marinha de guerra alemã — Tole- 
thographia e o programma de televisão electrica. 


HISTORIA DO SUBMARINO 


Sob este titulo, publicou o “Naval and Military Record” 
artigo que se segue: 

O “Army and Navy Register” de Washington narra que 
durante as trocas de idéas no seio da Commissão de Marinha 
relativas ao programa naval de 1928, travou-se uma discussão 
a respeito dos submarinos e que o Contra-Abmirante Wm. D. 
Leahy, chefe da Directoria do Armamento, apresentou a se- 
guinte narrativa sobre o papel do submarino nos modernos re- 
contros navaes: E 


A historia do submarino — começou elle por dizer — vem 
de cerca de 300 annos atrás. () primeiro submarino a ser 
usado na guerra foi construido por David Buslimell, neste paiz, 
em 1775. 


Durante a guerra da Independencia, essa embarcação 
atacou o navio de guerra britannico “Eagle” no porto de New 
York. Conseguio collocar-se por debaixo desse navio, mas 
falhou na tentativa de produzir um furo no seu fundo. O seu 
proposito era prender uma mina ao fundo do navio, o que o 
eperador afinal não conseguio. A mina destacou-se do sub- 
marino, de sorte que deixou de manter connexão com o navio 
ve guerra, Explodio, mas a certa distancia do ponto desejado, 


rem = y sea o —s da 
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Roberto Polton construio em 1801 um submarino, em que 
desceu a uma profundidade de 25 pés, ficando sob agua da- Ê, 
rante quatro horas e conseguindo collocar um torpedo que fez 
voar O navio de experiencia, mas que afinal nunca foi em- 


pregado em guerra. 


Durante a guerra de Secessão, os Confederados cons- 
truiram um: certo. numero de submarinos, alguns dos quaes 
movidos a vapor e outros.a mão. O armamento era um tor- 
pedo de lança, com uma carga de 50 ou 70 libras de polvora. 


Em 1864 um desses submarinos movidos a mão e tripulado 
por nove homens conseguio atacar com suecesso o navio federal 
“Housatonic”, afundando-o, mas indo igualmente para o 
fundo. 


Só foi, comtudo, depois da invenção do periscopio, que ha- 
nlitou o submarino a ver quando submerso, que o mesmo se 
tornou um instrumento eficiente na guerra; mas só na Guerra 
“Mundial foi que o submarino representou um papel proe- 
eminente. ' 


Nessa guera, 0 submarino fez uso de tres armas; Canhão, 
torpedo e mina, é 

As operações submarinas durante a Guerra Mundial 
podem ser divididas em quatro classes: 


“u) ataques a navios mercantes; 

b) ataques a navios combatentes ; 

c) collocação de minas; ” 

b) exploração e outras operações auxiliares da es- 
quadra. 


São tão conhecidas as operações dos submarinos contra os 
navios mercantes durante essa guerra, que torna-se dipensavel 
recordal-as aqui. = 1 
A principio o canhão tomou uma parte mais importante 
que o torpedo nas investidas contra os navios do commercio. 
Com o armamento, porém, destes, o submarino valeu-se quasi 
que exclusivamente do torpedo contra elles, 
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As principaes acções dos submarinos contra navios de 
guerra durante todo o periodo da Guerra Mundial foram: a 
afundamento dos tres cruzadores inglezes “Cressy”, “Hogue” 
e “Alboukir” mam só dia no mar do Norte, em 22 de Setembro 
de 1915, por um submarino allemão, que pouco depois igual- 
mente poz a pique o cruzador “Hanke”. Além desses, foram 
atundados por submarinos os seguintes navios de linha, bri- 
tannicos: — “Triumph”, de 12.200 tons. nos Dardanelos, em 
25 de Maio de 1915; “Magestic”, 15.150 tóns., nos Darda- 
nellos, 27 de Maio de 1915; “Formidable”, 12.200 tons., no 
Canal Inglez, 1.º de Janeiro de 1915 “Cornwallis” 14.200 
tons., em aguas de Malta, 11 de Janeiro de 1817; “Britannia”, 
16.000 tons., proximo a Gibraltar, em 9 de Novembro de 1918. 


Foram tambem afundados durante a guerra os cruza- 
dores ligeiros “Pathfinder”, varios destroyers, chalupas 
« outras embarcações menores. 

O relatorio apresentado em 1919 à Camara dos Communs 
pelo Almirantado, relativo às perdas navaes, mostra que sobre 
um total de 13 navios de linha afundados durante a Guerra 
Mundial, emco o foram por submarinos — mais de 38 %. 


Quanto à minagem feita por submarinos, os relatorios da 
Cuerra mostram que varios navios de combate e muitos navios 
mercantes foram postos a pique por minas por elles collocadas. - 

Computando a perda total de navios de combate inglezes 
durante a Guerra Mundial, achamos que perderam-se 62 navios 
pela acção dos submarinos, 42 em combates e 44 por minas. 
Pode-se ver que se perderam, approximadamente mais de 50 9% 
de navios atacados por submarinos do que por minas ou por 
combate entre navios de superficie, 

Sobre os 815 navios auxiliares inglezes perdidos durante 
a Guerra Mundial, 35 % o foram por submarinos. 


Quanto a navios de combate da Marinha dos Estados 
Unidos, foram attingidos por submarinos os seguintes; 

““Cassin", destrover, torpedeado, mas conseguio alcançar o 
porto. 

“Jacob Jones”, destroyer, afundado, 
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“ Alcedo”, hiate-armado, afundado. 


“San Diego”, eruzador-couraçado, afundado por minas 
colocadas por submarinos, 


“Minnesota”, navio de linha attingido por uma mina col. 
tocada por subniarino, mas conseguio chegar ao porto, 


Da Marinha Franceza foram afundados por submarinos 
Os seguintes navios: 


Couraçados “Suifren”, “Gaulois” e “Danton”; cruza- 
dores “Léon Gambetta”, “Amiral Charnee”, “Chateaure- 
nault”, Vupetet Ninars”; cinco navios menores e varios navios 
mercantes armados em guerra. 


A. Alemanha perdeu tres cruzadores, dois destroyers e 
elguns outros poucos navios. 


A Turquia um navio de linha e um mercante armado em 
guerra. 


Quanto á acção de submarinos contra navios de combate, 
não nos devemos esquecer de que as suas imaginarias apera- 
ções representaram importante parte nas operações tacticas 

ca frota, 


O effcito directo dos submarinos sobre as disposições 
tucticas das frotas alliadas foi de grande importancia, nessa 
guerra. 6 Almirante Jellicoc, no seu livro “The Grand Fleet”, 
gescreve quanto trabalho se tornou necessario para se contra- 
“por á ameaça submarina. 


Lord Beatty, no seu relatorio do combate de Dogger Bank 
em 24 de Janeiro de 1915, diz: — “A's 10,54 foram assigna- 
lados submarinos pela bochecha de boreste.,. Immediatamen- 
te guinei oito pontos para bombordo”, Esse giro de 90 grãos 
para bombordo era feito no mais acirrado da batalha, emquan- 
to estavam todos attentos na apparição da esquadra germanica. 


No plano adoptado pela fruta germanica, anterior à ba- 
talha da Jutlandia, contava-se com a cooperação dos submari- 


- 
“ 


' 
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nos, os quaes foram situados ao longo da costa, proximo às 
bases britannicas. A sortida da esquadra teutonica devia servir 
de chamariz para attrahir os navios inglezes para as linhas de 
submarinos  germanicos. [Esse plano falhou, e não ha noticia 
de nenhum navio britannico ter sido afundado por um subma- 
vino durante essa batalha”, 


O 'TYPO MAIS CONVENHENTE DE DESTROYER 


Nota-se, ultimamente, uma accentuada tendencia para o augmento 
do destacamento das unidades navacs, exorbitantes dos seus caracteristicas 
essencines e sem tomar-se na devida consideração o objectivo tactico de 
cada um dos typos que constituem as esquadras de combate. 


Vem, pois, muito a proposito a publicação do interessante artigo do 
Capitão de Córvela Matteo Mille publicado na revista *“ Iberica" de 25 
de Agosto ultimo. 


O augmento «de tonelagem em todos os typos de navios 
de guerra attíngio um tal limite que evidencia o erro produzi- 
do em applicár-se um mesmo criterio a todos os navios seja 
qual for a sua finalidade; a origem de tão desmedido encre- 
meto deve buscar-se no afan de desnaturalisar os ty- 
pos de navios fazendo-se veloz o couraçado; couraçado e eru- 
zador teem de ser rapidos e enchendo-os de tubos lança torpe- 
do; carregando de canhões os destroyers, etc, 


Si um couraçado está destinado a combater com qutro 
couraçado, é logico que se projecte com manifesta superiori- 
dade sobre todos os existentes quanto á protecção, artilharia 
e velocidade, de tal modo que a priori seja capaz de dar conta 
de seu adversario, 


Agora, muito bem, Um contra-torpedeiro é construído 
para atacar com torpedo como arma principal, os navios de 
grande tonelagem e somente em limitados casos para se bater 
com sens similares; ainda no caso que isto occorra, o combate 
será a tão curta distancia e os adversarios terão absolutamente 
necessidade de protecção, qualquer que seja o seu deslocamen- 
to, que uma diferença sempre pequena de numero de canhões 
e seu calibre é completamente inutil; para maior segurança o 
destroyer deve ser muito manejavel nas manobras de ataque € 


o 
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é mais que duvidoso que satisfaçam esta condição os modernos 
navios de taes typos que já se approximam das tres mil tone- 
ladas em muitos casos, como os “Guepard”, francezes. 


E” bem sabido que o mais caro nos navios de guerra é a 
velocidade, e por isto o preço augmenta desmesuradamente 
com a tonelagem nos destroyers e como consequencia obriga- 
toria, o numero destes é muito menor pois que o orçamento 
tem de ser forçosamente limitado. E como o ataque tem de ser 
feito por flotilhas disparando numerosas salvas de torpedos, 
temos que accrescentar que dadas as actuaes condiçeos desta 
arma a garantia melhor de exito é o número. Quanto maior é 
q deslocamento de um destrover, mais elle perde o seu caracte- 
rístico; isto é, mais canhões e meros tubos, Entre todos os 
pavios O que mais perde ampliado é o destrover que quasi che- 
ga à ser um cruzador. 


O nosso typo “Churruca” não está bem ponderado: 
cinco canhões de doze centimetros e seis tubos de lançar tor- 
pedos é manifestamente desproporcional; tres canhões € nove 
tubos em tres grupos triples parece mais razoavel, mais de 
destroyer. O conductor de flotilha não tem mais razão de 
ser senão a de poder alojar um Estado Maior, sempre reduzido 
mas ainda assim incapaz, de encontrar accommodações em um 
cdestryer commum; e o imevitavel augmento de tonclagem se 
aproveita em melhorar o armamento, mas disto a consagral-o 
como unidade táctica ha um abysmo; é bem melhor um navio 
que poderiamos chamar logico. 


O typo de destroyer deve satisfazer às seguintes caracte- 
risticas geraes: 35 milhas de velocidade, tres peças (ou 
quatro em duas montagens duplas) de dez centimetros; tres 
grupos triples de tubos lançatorpedos e seis cargas de profun- 
didade. Tudo isto se pode obter com um deslocamento de 
1.300 toneladas approximadamente; isto é metade das tone- 
lagens dos francezes alludidos, 


Este typo de contratorpedeiro, que se pode dizer vai pre- 
dominando em quasi todas as Marinhas desilludidas do gasto 
excessivo das grandes tonelagens, ha de ser o que constitua 
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as flotilhas dentro de breve tempo é tem-se que ter em conta 

que o destrover foi na guerra européa o navio que deu maior 
: rendimento ainda que poucas vezes em sua verdadeira func- 

ção; nas contendas futuras essa actividade será ainda mais 

extensa e por isto o que se imporá será o numero delles e não 
; a sua força inutaria. 


Às commissões que em outros tempos passados desempe- 
ehavam no estrangeiro as grandes unidades desempenham-n'as 
os destroyers: até 1914 05 conraçados e os cruzadores exhibiam 
o pavilhão por mares longinquos, Actualmente, por exem- 
p'o, se acham ma America do Sul os dois “Amazon” ins 
glezes; a frota lranceza do Mediterranco que recentemente es- 
teve em Santander era constituida por destroyers em suas 
quatro quintas partes, assim como a italiana que esteve nas 
baleares um mez antes. E um symbolo e um symptoma; e 
É necessario respeital-os e augmentar o numero de destroyers, 
cousa que parece far-se-á muito breve em nossa nação, com 
singular acerto, como fica summariamente exposto. 


O PROBLEMA NAVAL 


O “Round Table” publica um artigo anonymo, reprodu- 
zido na “Revue Maritime”, muito interessante, no referente ao 
problema naval. Commenta O autor, vetrospectivamente, à 
ectuação do Governo britannico no final da grande guerra, cor- 
tando bruscamente as construcções e supprimindo um milhão 
de toneladas de navios de guerra, No entanto, a marinha de 
r guerra norte-americana augmentava de modo consideravel e, 
por isso, o Almirantado inglez viu-se forçado a ordenar, em 
1921 a construcção de quatro navios de linha mais poderosos 
j do que o “Hood”, 


Em 1920 o Japão, por seu lado, começou a realizar o seu 
Ê programma 8.8, que deveria terminar em 1928. 


q No anno seguinte o Governo norte-americano provocava 
a Conferencia de Washington. O resultado da mesma con- 
ferencia foi que todas as' potencias navaes se precipitaram com 

: tal pretesto a construir cruzadores do maximo deslocamento * 
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secordado na Conferencia. Unicamente os Estados Unidos, 
isolados do resto do mundo, dispostos a realizar economias, 
atrazaram-se de modo sensivel em seguir o caminho trilhado 
pelas demais potencias, 


Em princípio de 1927 a Grã-Bretanha tinha onze grandes 
cruzadores posteriares ao convenio de Washington; o Japão, 
quatro; a França, tres “quasi quatro”; a Italia, dous, e os Es- 
tados Unidos, tambem dous. » 

Em compensação, os Estados Unidos tinham preponde- 
rancia absoluta em destroyers e submarinos. Nesse estado de 
cousas foi quando o presidente Coolidge reniu a conferencia 
tripartida de Genebra; o seu objectivo era evitar a competencia 
em materia de construcção de cruzadores, limitando os pro- 
grammas britannicos e japónczes. Nessa Conferencia cho- 
caram-se us duas theses, inglezes e norte-americana, na questão 
da tonelagem total dos cruzadores. O Governo Britannico 
reclamava a posse de 70 unidades, indispensaveis à sua segu- 
tuniça; Washington tirou a conclusão de que 03 inglezes que- 
riam chegar a um total de 600.000 toneladas de cruzadores; a 
delegação britannica teve por bem objectar que a Grã-Bretanha 
não se armava contra os Estados Unidos, e que o seu obje- 
ctivo era, antes de tudo, a defesa de suas communicações. 

Poude-se chegar a um princípio de intelligencia com lord 
Cecil sobre uma cifra media de tonelagem. 

Os Estados Unidos conviéram até um total de 400.000 to- 
neladas, e tudo teria acabado bem se a questão de paridade não 
tivesse annullado a Conferencia. 

Os inglezes exprimiram o desejo de distinguir duas ca- 
tegoria de cruzadores: os uffensivos, de 10,000 toneladas, e 
emquanto que os inglezes reclamavam o direito de possuir uma 
tonclagem da importancia que exigir o Imperio britannico, es- 
palhado pelo mundo inteiro, e mcalizar essa tonclagem em 
“uavios offensivos. Aspiravam, não a paridade, mas a supre- 

Não obstante o offerecimento de adiar a Conferencia e a 
proposição de folgas navaes feita pelos japonezes, a Confe- 
* rencia frustou-se, 
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Lord Cecil mm dos delegados: britannicos, demittiu-se, e 
o sr. Wo. Clurchill pronunciou um discurso em que, preten- 
dendo justificar a attitude: da delegação ingleza, dizia: “Si 
a igualdade naval deve ser aceita por nós, devemos, não 
obstante, levar em conta a posição dos-dous paizes, seus riscos 
e vulnerabilidades respectivas”. O Governo norte-americano 
respondeu a isso com um projecto de construcção naval de 71 
unidades, 


A causa essencial da insuccesso de Genebra foi a falta de 
conceito que mostraram às duas partes quanto à significação 
política da Conferencia de Washington. Grave desaccordo se- 
parou os dous paizes. O povo norte-americano considera os 
accordos de Washington como um facto feliz que implica o pri- 
meiro passo para conduzir a Inglaterra à igualdade absoluta 
com o seu paiz no mar. 

Os dous Governos fizeram mal em não se explicar franca- 
mente sobre estes pontos, depois de dispór de quatro annos, nos 
quaes poderiam chegar a um aceórdo no referente à potencia 
naval quanto à base da mais absoluta igualdade. 

O segundo motivo do fracasso foi o predomínio do ponto 
de vista naval sobre o político. Si as considerações politicas 
tivessem predominado em Genebra teria sido possivel chegar 
a um importante accordo, Isto se daria se o Governo bri- 
tannico não tendesse a propór um grande plano de economias 
para o futuro sobre o pricipio de puridade, no que se refere 
a cruzadores de 10.000 temeladas, si, por outro lado, a Mas 
rinha norte-americana não pretendesse armar os seus navios 
com artilharia de 203 milimetros. 


E possivel que o novo programma norte-americano seja 
o melhor que possa succeder depois do insuccesso da Con- 
ferencia de Genebra; como em seu conjunto à armada dos Es- 
tados Unidos era manifestamente inferior a da Inglaterra o 
Governo inglez não se julgou obrigado a augmentar a sua Ma- 
rinha. Não obstante é de presumir que a actual calma dure 
tnais um ou dous annos. 


Em 1931 poderá começar a construcção de navios substi- 
tutos, autorisada pelos accórdos de Washington, que expiram 


“. 
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em 1936, e se estes accordos não se renovarem voltará a re- 
produzir-se a situação que surgiu entre a Allemanha e a Grã- 
Bretanha no momento em que foi batida a cavilha do primeiro 
drcadnoughth, e cada potencia procurará crear um typo de na- 
vio capaz de anniquilar o de seu adversário. 

Daqui a dous annos as duas grandes nações prestarão con- 
ta exacta da significação da palavra paridade, O problema é, 
desde já, insoluvel, encarado do ponto de vista puramente na- 
val. Os Almirantados estão obrigados a prever até onde deve 
chegar, em caso de guerra, o desenvolvimento das respectivas 
frotas, e não se satisfazem mais com um cento por cento de 
segurança absoluta, E”, portanto, de um ponto de vista politico 
que se póde aspirar a uma solução. 

Posta em fóco politicamente a questão, os interesses dos 
Estados Unidos e da Grã-Bretanha são identicos e resumem-se 
em tres palavras: liberdade, paridade e paz. Não existe ne- 
uhum conflicto vital entre os interesses de ambos os paizes; 
desejam liberdade; os dous necessitam materias primas do es- 
trangeiro, e devem logo vender os seus productos manufactu- 
rados; só podem prosperar augmentando a sua potencia pro- 
ductiva é o consumo do mundo. Entretanto deve-se notar duas 
difficuldades: a primeira é a antiga questão sobre a liberdade 
dos mares, e a segunda o methodo que devem empregar co- 
operando os dous paizes para fundar a paz universal. 

No referente à liberdade dos mares, as respectivas po 
sições dos Estados Unidos é da Grã-Bretanha mudaram com- 
pletamente depois da guerra; os dous téem iguaes Marinhas, 
e cada um possue por igual a supremacia em cada um dos ocea- 
nos. Ainda consentindo a Inglaterra e os Estados Unidos não 
acceitariam seguramente restricção alguma no emprego de seu 
poder maritimo nas suas aguas; o Senado não aceitaria, por 
exemplo, que as potencias européas avitualhassem à Mexico 
em caso de guerra, impedindo os navios norte-americanos de 
interceptar essas remessas. Não está provado que os Estados 
Unidos sustivessem hoje o direito dos neutros; pelo contrario; 
é mui provavel que em uma Conferencia reunida para este as- 
sumpto se unissem a Grã-Bretanha contra o resto das poten- 
cias mundiaes. 
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A razão fundamental da expansão naval dos Estados Uni- 
dos não foi tanto a paridade naval como o desejo de assegurar 
o seu tráfico em caso de hostilidade. A partir da Conferencia 
de Washington os Estados Unidos téem paz economica e pari- 
dade; desde o fracasso da Conferencia de Genchra começam 
a compreender que o seu futuro economico depende cada vez 
mais de sua capacidade para distribuir os seus productos pelo 
mundo inteiro, Dahi, o objectivo principal de sua Marinha é 
assegurar a liberdade de seu trafico; são elles, pois, os que 
devem decidir, e não a Grã-Bretanha, Os Estados Unidos rei- 
vindicarão, certamente, o direito de forçar qualquer bloqueia 
se o considerarem injusto. Isso será, em summa, a volta á si- 
tuação de 1862, de 1812 e de 1914, porém sob aspecto mais 
grave. Já o presidente Wilson, no segundo de seus quatorze 
pontos, insistia na necessidade de uma liberdade absoluta da 
navegação em aguas territoriaes no tempo de paz e no dé guer- 
ra, salvo se os mares poderem ser fechados totalmente ou em 
parte por um acto internacional destinado a reforçar os Con- 
venius internacionaes, 

Uma das razões, afora das que motivaram o fracasso de 
Genebra, é que desde que os Estados Unidos romperam com a 
Liga das Nações, em 1920, jamais se consultou a sua opinião 
politica quanto ao modo de impedir a guerra, ao passo que o 
mundo inteiro se occupava anciosamente de resolver este pro 
blema, 

Os Estados Unidos fecharam-se na sua concha, emmude- 
ceram no referente à magna questão, cahindo em nivel sobre- 
modo baixo a sua influencia politica. Agora, porem, o pro 
gramma naval da grande republica norte-americana fará, sem 
duvida, reflectir aos yankees que compreenderão que o seu 
paiz não pode isolar-se, fugir de compartilhar na associação 
arganisada com o resto do mundo, lançando-se isolado, a uma 
política de expansão de armamento que os levará a um de 
sastre. 

Torna-se preciso que as duas opiniões, a norte-americana 
e a ingleza adhiram firme e Icalmente, ao principio de igual- 
dade absoluta entre as duas Marinhas, dando assim um gran- 
de passo na senda de um accordo perfeito. 
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A hegemonia no mar, em logar de empregar-se em con- 
tendas anglo-norte-americanas, veria a ser o meio essencial 
para manter livres as grandes vias do trafico mundial, ou, pelo 
cotrario, fechal-as, no objectivo de realizar a arbitragem de 
qualquer methodo de paz ou convenio de qualquer differença 
internacioal. 

E" tambem evidente que um extenso systema de arbitra- 
gem não póde ser efíicaz se os Estados Unidos recusarem 4 
sua acquiescencia ; não é tão pouco possível a sua sancção eco- 
nomica que não póde realmente ser effectiva sem à coopera- 
ção desta nação; sobre os povos de lingua ingleza repousam 
hoje as principaes responsabilidades da paz mundial. 

Passaram para a Inglaterra os dias de tentativas, visto já 

“não ser ella unica potencia núval do mundo, A altermativa que 
que se he apresenta é saber se está disposta ou não a fundir 
toda a sua potencia maval para proteger as suas communica 
tões vitaes, ou, ao contrario, a empregal-a conforme a lei in- 
terhacional e para à protecção da paz por arbitragem. 

Para os Estados Unidos a situação é mais delicada, por set 
hoje à nação mais forte e mais invulneravel do mundo, dis- 
posta a seguir o seu caminho sem ater-se à associação de seus 
visinhos. Os demais paizes de lingua ingleza estão igualmen- 
te interessados nesta questão. O primeiro passo para a solu- 
ção deste problema naval parece achar-se na Conferencia im 
perial de 1927 (*); os Dominios terão que decidir si se deve 
eu não renovar o Convenio de Washingnton, 


“Si as duas grandes potencias maritimas fracassarem, ar- 
restarão a Humanidade a um desastre pcor que o de 1914, Si 
se mostrarem dignas da ovccasião, associadas com o resto do 
mundo civilisado, assegurarão a paz do mundo. 


“0 CONTROVERSIA SOBRE A JUTLANDIA 


Sir Herbert Russell volta á carga, na “Naval and Mili- 
tary Record”, quanto a batalha de Jutlandia, pelo facto de um 
A) Quando este artigo, foi escripto ainda não tinha surgido o pro- 


jecto Kellogg 
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estigo ha puoco publicado no “United States Institute Pro- 
ceedings” do capitão de mar e guerra G. Frothingham. Este, 
fortemente documentado; faz, não obstante, na opinião de Sir 
Herbert Russell, mais papel de critico do que de historiador. 
Pretende, desde: o imício do seu artigo, que a batalha da Jus 
Vandia não foi perfeitamente estudada e analysada, A sua 
principal theoria é que os allemães bateram os inglezes por 
superioridade de tactica, tactica essa não compreendida pelos 
inglezes. Cita como exemplo o movimento de inversão execu- 
tudo tres vezes pelo almirante Scheer, sem que o commando 
iuglez se apercebesse de tal. 


Sir Herbert Russell pretende, no contrario, com Corbertt 
(Operations Navales, tom. II, pag. 369) que si o almirante 
Secheer demonstrou. habilidade ma execução deste movimento, 
esta manobra era perfeitamente conhecida e prevista na frota 
ingleza. Esta não encontrou, além disso, nella, nada que a 
obrigasse a safar-se immediatamente. 


Precisa-se, não ha duvia, de muitos anos para se chegar 
a uma analyse detalhada e correcta de um grande combate na- 
val, e assim se deu quanto à batalha de Trafalgar, que não du- 
rou menos de um seculo, A Jutlandia foi o unico grande com- 
bate naval da guerra européa, revelando, sem duvida alguma, 
defeitos importantes na construcção dos navios de linha ingle- 
zes e na cíficacia de suas munições. Os allemães travaram 
com muito bom exito uma acção preparada para poder desli- 
gar-se do inimigo em momento opportuno; neste caso, porem, 
como em outros muitos, é mais facil tomar a iniciativa do que 
lhe responder. 


O commandante Frothingham não parece indicar qual a 
acção que converia oppór ao movimento de inversão effeetua- 
do por Schéer atraz de espessa cortina de fumaça. Uma acção 
na entrada da noite, com perspectivas sempre possiveis de minas 
e de submarinos e a frequente eventualidade de cortinas de 
fumaça: eis tudo o que uma analyse imparcial e correcta do 
combate revela como unica isa que se offerecia então 


2o almirante Jellicoe. . 
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O SUBMARINO MODERNO 


Na “Revista Marittima”, italiana, n. VI de Junho deste 
anno, o Sr. Capitão de Fragata Giotto Maraghini, num bem 
lançado artigo, commenta e analysa o actual emprego e possivel 
desenvolvimento do submarino moderno; 

A leitura desse artigo nos suggeriu as seguintes con- 
siderações : 

A guerra submarina decretada pela Allemanha em 1914, 
campanha, aliás, imedita nos annaes da historia, elevou a tal 
ponto os creditos do submarino, que chegou a ousadia de ar- 
rogar-se senhor dos mares, impondo com o seu bloqueio, res- 
tricções á liberdade do trafego e temor aos pacíficos nave- 
gantes. 

O submarino não era mais uma unidade de pouca resis- 
tencia para uma offensiva persistente; era, por execellencia, a 
arma para uma activa defensiva do mais fraco. 

A vista disto seria natural que o submarino, após a guerra, 
houvesse adquirido um progresso de assombrar o mundo mi- 
litar naval. 

Entretanto, si examinarmos o lado militar da questão, ve- 
remos que os meios principaes de ataque não progrediam con- 
soantes com a extensão da sua utilisação e emprego, 

A velocidade em immersão continuou invariavel; o tor- 
pedo, é facto, augmentou seu calibre, sua velocidade e poder 
destruidor, mas encontra por sua vez um alvo com velocidade 
e protecção muito maiores, o que tornou a situação prática- 
mente invariavel, 

Apezar porém, destas limitações, o submarino constitue 
serio perigo para os navios de superficie, mas em zonas mari- 
timas mui restrictas, devido à sua fraca velocidade em immer- 
cão e da falta de faculdade para assim procurar o inimigo em 
vastas extensões. 

Por isso não poderá o submarino exercer uma certa pre- 
ponderancia no caracter da guerra, a menos que não se dis- 
ponha de um numero de taes unidades capaz de cobrir a ex- 
tensão do theatro de operações. 
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Em 1914, o mumero de unidades empregadas nas zonas 
de operações e no mar livre, deu ao submarino um caracter es- 
pecial de preponderancia, que dominou toda a guerra naval. 


Para dominar essa situação nova, foi preciso empregar 
novos meios € methodos com o fim de conjugar o perigo que 
ameaçava o trafico em alto mar e nos mares costeiros, 

A" luta contra o submarino, unem-se duas acções: a de 
protecção ao trafego commercial e ao emprego de meios espe- 
ciaes para a sua distruição. 

Quanto a protecção ao trafico, não se poderá, todavia, 
apontar qual o methodo preferivel, si o patrulhamento de rotas 
previstas ou o estabelecimento de comboios escoltados . 


Parace, entretanto, ser isto uma questão de modalidade 
dependente da situação apresentada. 


Os detalhes technicos para uma organização de protecção 
ao commercio são muito complexos é difficeis de preencher, 
pela multiplicidade de interesses em jogo e pela variedade de 
esforços a empregar de accordo com as zonas ou religiões a 
atravessar, seja qual for o methodo que se adoptar. 


Na destruição do submarino ou para reduzir sua capaci- 
dade offensiva, as areoaves, as patrulhas, vedettas munidas de 
bombas: de profundidade, rocegadores com torpedos de re- 
boque, hydrophones, obstrucções prestam, é incontestavel, pre- 
closissimos serviços, mas não constituem, pode-se dizer, mais 
do que meios accessorios, 


Para uma força naval navegando, a acronave em escla- 
recimento aereo será o melhor meio de diflicultar a acção 
de submarinos e frustar um ataque, 


As bombas de profundidade, rocegas com torpedos a re- 
boque e outros engenhos de destruição terão um valor muito 
relativo, e serão precisos uma organização e um exercitamento 
muito acurado, para que se possa contar com a efficacia que se 
deseja. 


As extraordinarias profundidades à que pode immergir um 
submarino, alcança-se tão rapidamente, que se torna bastante 
difficil a destribuição das bombas e das rocegas, para varias 
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profundidades a que se poderia achar o submarino, podendo-se 
bem avaliar que o numero de armas à empregar seria por sua 
vez, tambem vastissimo. 


Os hydrophones representarão um grande papel, é facto, 
nos serviços de auscultação, para determinar a posição do sub- 
marino; não obstante, é ainda uma questão de efficacia du- 
vidosa que precisa ser definitivamente resolvida. 


O submarino moderno, «dado seu constante progresso, está 
destinado a tomar parte na composição e disposição das es- 
quadras ou das forças navacs, substituindo, talvez, os 
cruzadores-esclarecedores. 


Seu grande raio de acção e sua já bastante elevada ve- 
locidade à superficie, a resistencia ao mar com qualquer tempo, 
radio telegraphia, armamento torpedico e artilharia, habitabih- 
dade perfeita, dão-lhe as qualidades de um navio de superficie, 
muito embora em immerssão, seu reduzido raio de acção e ve- 
locidade e vizão, só lhe facultem operações muito  retrictas, 
salvo quando, em tal condicção, as operações não exigem cons- 
tante mobilidade, como, ficar de vigia ou emboscada. 


Em aguas nacionaes, onde o dominio da superficie é com- 
mummente exercido por forças navaes nacionaes, ou em aguas 
onde esse dominio é contrastado por estas forças o submarino 
terá uma relevante preponderancia no caracter da guerra, pelo 
desdobramento de uma activa defensiva apoiada por navios de 
superficie e aeronaves, que assim lhe facilitam a acção como 
lhe ampliam as operações. 

Este methodo de guerra submarina póde ser applicado na 
defeza das aguas nacionaes brasileiras, apesar da vastissima 
extensão de suas costas, 


Parece-nos acceitavel o estabelecimento de sectores de 
defeza, providos de secções e divisões de submarinos, aeronaves 
e navios de superfície, dispondo-os de accordo com a situação 
que se apresentar, o mais proximo possivel dos objectivos, de 
modo a formar alinhmentos taes que o inimigo ao atravessal-os 
fique sempre ao alcance de um ou dois sibmarinos de cada 


alinhamento, . 
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Si examinarmos esta questão, e fixarmos idéas veremos a 
formidavel defeza que se poderia organizar utilizando: 


Ao Norte — Salina, EF. de Noronha e Natal; 


Ao Este — Trindade, Morro de S. Paulo e T. Grande; 


Ao Sul — Santa: Catharina, e Rio Grande, 


“Val assumpto, porém, não caberia neste desprentencioso 
artigo, devido, não só a sua complexidade como extensão, cujo 
fim lhe é muito diverso. 


Outra acção que póde ser commettida ao submarino é a 
de uma offensiva desenvolvida em aguas inimigas. Quando 
esta acção for combinada come forças navaes de superíicio, os 
submarinos poderão assumir uma posição aggressora, devido 
a uma operação estrategica anterior, desenvolvida pelas forças 
de superficie, que poderão tomal'os como o centro da zona de 
suas operações tacticas, facilitando, assim, o ataque submarino. 
Si a acção do submarino for isolada, poderá ficar de embos- 
cada ao inimigo e atacal-o ao sahir ou ao entrar em suas ba- 
ses, ou ainda, atacar o trafego, Estas operações são um tanto 
difficultosas por causa dos meios de que dispõem as forças na- 
vaes para segurança de suas aguas, além do dominio do mar 
por ellas ahi exercido; o exito dependerá, em parte, da activi- 
dade da defeza; obrigando o submarino a uma constante mo- 
bilidade afim de não ser descoberto. 


No mar livre a acção púóde ser offensiva ou defensiva se- 
gundo os objectivos que se tiver em vista, sendo a guerra ao 
trafego aquela que se conduzirá com maior elficacia, apezar 
vas restricções impostas pelas ultimas convenções de Was- 


hungton. 


E bem de ver, que os diversos caracteres da guerra no 
mar livre acarretam o emprego de submarinos de caracteristi- 
tas differentes daquelles cujas operações se desenvolvem, jun- 
to as bases. 


No oceano, vastissimo theatro de operações, longe das 
suas bases e das do inimigo, o submarino poderá adquirir as 
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qualidades de um navio de superficie utilizando a immersão 
somente para sua defeza ou para o ataque, conforme se apre- 
sentar à situação, 


E" preciso portanto que tal unidade tenha um deslocamen- 
to que lhe assegure uma grande autonomia e confortavel ha- 
bitação. 


O augmento que se vem dando, não só na tonelagem, do 
submarino, como no seu armamento torpedico e artilharia, não 
fará, certamente, mudar o caracter da guerra; a valnerabili- 
dade do casco do submarino não lhe permitirá combater à 
superficie, mesmo com qualquer paquete mediocremente ar- 
mado; o ataque do submarino continuará a ser feito em im- 
mersão, a menos que não se enconurace sia superstructura. 


A capacidade que poderá ter esta unidade para acompa- 
nhar uma esquadra « dispor-se opportunamente para o ataque, 
é uma questão de margens de velocidade, para poder alcançar 
posições ; isto ctualmente já se vae tornando possivel. 


O Sr. Capitão de Fragata O. Marighini, escrevendo “ll 
sommergibili moderno", mostra não só, seu cabedal de cul- 
tura, como conhecimentos technicos acurados, o que torna 

“muito apreciavel sua leitura, 


Rio, 16.de Agosto de 1928. 


3a! Emmanuzr BRAGA 
Cap, Mar e Guerra 


— — — 


MARINHA DE GUERRA ALLEMA 


Manonnas Navsgs DE KikL 


A gde novidade das manobras da esquadra allemã, que 
se effectuaram ultimamente é o apparecimento official pela pri- 
meira vez do navio-alvo “Zauhringen”, controlado inteiramente 
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de um torpedeiro, por meio de radio. Os canhões dos en- 
couraçados attingiram o “Zauhringen", O commandante da 
base naval declarou à United Press: “Imbora os detalhes 
da -construcção do navio “Zauhringen” constituam um segredo, 
posso informar que o navio contém vastos compartimentos de 
cortiça solida de modo a não permittir o seu afundamento, 
mesmo quando alcançado em cheio. 


Segundo informações da “United Press” a Marinha da 
Allgmanha, afuncdada, rendida 20 inimigo ou desmontada de- 
pois da guerra, está sendo reconstruida numa proporção sur- 
prehendente, Grandes sommas estão sendo gastas pelo gover- 
no allemão e pelos contribuintes, pata prover a frota do paiz 
de elementos efficientes. 


O orçamento naval allemão, num total de 221,000.000 de 
marcos, este anno, é maior do que o da Italia e é menor do que 
o da França apenas 20.000,000 de marcos. Esse facto estra- 
vho é explicado pelos technicos navaes allemães como tendo 
origem nas numerosas desvantagens financeiras a que a Ma- 
rinha allemã está sujeita e das quaes as outras Marinhas estão 
isentas, 


O cruzador “Roeln” lançado ao mar ha pouco em Wi 
lhelnishaven, é a ultima unidade de que foi accrescida a força 
maritima do paiz. Durante os ultimos tres annos é meio, à 
Alemanha póz tranquillamente, sem o menor espalhafato, em 
pleno serviço da sua armada quatro novos cruzadores e doze 
destroyers. Seis. couraçados foram modernizados mediante 

grande despeza . Foram providos de novas machinas e nelles 
se installaram canhões antiacreos, O velho couraçado de 
1.800 toneladas, “Zanhringen”, foi transformado em navio- 
alvo, controlado pelo radio e sua transformação custou cerca 
de 2.500.000 marcos, Finalmente o Reichstag votou um cre- 


dito de 80.000.000 de marcos, como primeira quota para a 


construcção de um novo cruzador de batalha de 10.000 tone- 
ladas, que será o primeiro de uma série de quatro: 


Os dezenove naviosde guerra construidos ou encommen- 
tados pela Allemanha desde 1924 estão custando ao paiz 
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370.000 ,000 de marcos, somma que será augmentada de mais 
de 500 milhões, logo que os demais navios incluídos no actual 
programma naval allemão estiverem concluídos. 


Os technicos inglezes salientam o custo elevado de cada 
unidade allemã, comparada ao de cada unidade ingleza. O pro- 
jectado cruzador allemão de 10.000 toneladas custará dois ter- 
ços da somma gasta na. construcção do “Hood”, que desloca 


41.200 toneladas 7 


A Alemanha estã procurando dar o maximo de efficien- 
cia a cada pollegada dos seus novos navios de guerra, cujo ta- 
canhao é limitado pelo tratado de Versalhes, Mas emvista da 
reconhecida importancia dos submarinos e aeronaves em qual- 
quer guerra futura, deve reconhecer-se que o soder de comba- 
té da Alemanha está contida pela falta dessas armas cujo em- 
prego é expressamente prohibido à Allemanha pelo tratado: de 


A Allemanha, entretanto, não construiu ainda todos os 
navios de guerra que lhe são permittidos, e, além disto, a sua 
Marinha moderna ainda comprehende navios antiquados, com 
vinte e.cinço e trinta annos de existencia, embora, pela letra do 
tratado, lhe seja permittido substituir os navios de vinte annos, 


Segundo o tratado, a força naval alemã poderá ter oito 
cruzadores de 10,000 toneladas, oito de 6.000, 32 destroyers 
e torpedeiros, os primeiros não excedendo de 800 toneladas e 
os ultimos de 200, e, além disto, 34 caça-minas, lança-minas, 
pequenos navios de protecção à pesca e outras unidades me- 
nores. 


A TELEPHOGRAPHIA E O PROBLEMA DA 
TELEVISÃO ELRCTRICA 


Com este titulo, o professor allenão Arthur Korn oceupa- 
se largamente na revista “Deutsche Beitragel”, de Berlim, de 
uma das applicações mais importantes que terá, no futuro a 
televisão. O thema é, por certo, de muito interesse, e, dada a 
auctoridade de que goza na materia o auctor do dito estudo, 


+ 
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julgamos opportuno reproduzil-o nesta secção, dividido em ca- 
pitulos, a proporção que for sahindo na refirida Revista. 


o 


1 


“Em tres occasiões, chronologicamente bastante separadas 
entre si, tive a opportunidade de expor os progressos de meus 
methodos de telephographia: a primeira vez, em 1911, durante 
a grande exposição de Turim; no inverno de 1921 1922, 
quando a marinha italiana fazia experiencias de telephographia 
e, actualmente, por occasião do Congresso celebrado em honra 
do grande physico italiano Alejandro Volta, A escolha desta 
data não foi de nehum modo, casual: em todas ellas deixei 
constado um novo avanço, cada um dos quaes marca uma etapa 
no desenvolvimento de meus methodos, 


Em “Turim, em 1911, apresentei os primeiros aparelhos 
telephotographicos, com selenio no transmissor e um receptor 
photographico, na mesma forma em que os tinha desenvolvido 
e utilisado nas minhas primeiras transmissões a distancia: 
Munich, Berlim, Paris. Londres, Actualmente dado o grão a 
que chegou a elctrotechnica, não é facil imaginar-se o estado 
em que esta se achava ha 25 annos, Para a transmissão tele- 
graphica de quadros delineados em branco e preto (escriptura 
debuxo) dispunha-se sómente dos chamados telegraphos co- 
piadóres, em que a escriptura ou o debuxo gravam-se sobre 
uma lamina de metal, por meio de uma tinta refractaria à ele- 
ctricidade, que logo se envolvia ao redor de um cylindro gi- 
vatorio de metal.  Ests, ao girar, era recorrido por uma pua . 
metallica que, a cada revolução do eylindro, se deslocava em 
direcção ao eixo, como a poa de um phonographo, estabele- 
cendo ou interrompendo a comente electrica, segundo tocasse 
uma parte da lamina accessivel ou refractaria à essa corrente, 
No receptor imprimia-se um movimento giratorio sinchronico 
« um cylindro de metal identico ao do transmissor, e uma 
pua metallica arrastava-se em papel especialmente preparado, 
envolto ao redor do cylindro, produzindo ou não no papel im- 
pressões de côr, de accordo com a corrente vinda ou não do 
transmissor, Ê 
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Destes telegraphos copiadores, mencionaremos, especial- 
mente, Us seus inventores: Baim, Bakewell é Cuselli, Conhe- 
cia-se uma centena de phantasticos projectores à distancia, 
construidos sobre base da susceptibilidade à luz do selenio | 
descoberta em 1873. As primeiras experiencias séria quanto 
à transmissão de imagens com ajuda de preparados de selenio 
foram effectuadas em 1883 pelo inglez Bidwell, que trans- 
muittiu em ensaios de laboratório sensíveis quadros em branco 
e preto com elementos photographicos bastante tósco, mediante 
cellulas de selenio no transmissor e um receptor electrochimico 
do typo conhecido dos “telegraphos copiadores”. Desalentado 
por duas difficuldades: a debilidade das correntes de que dis- 
punha a inercia das cellulas de selenio, Bibwell abandonou, 
de início, esses ensaios. 

Tal era a situação, quando em 1901, comecei a vecupar- 
me deste assumpto, tomando por base dous principios da trans- 
missão telegraphica de photogarphias, Estes dous principios 
eram os seguintes : 

Primeiramente, antes de dcaicRRrid ao estudo, em seus 
pontos essenciaes, o complicado problema da televisão, devia 
encontrar uma solução sensivel e de facil realização do proble- 
ma da photographia telegraphica; depois, para uma transmis- 
são rapida, era mister o preparo de um receptor photographico 
especial, 

Favorecia-me neste empenho o facto de dispór, naquele 
momento, de melhores cellulas de selenio do que Bidwell, com 
cuja ajuda podia neutralizar, em parte, as falhas de imercia 
“ do methodo com a base de selenio, Utilizei como receptor pho- 
tographico um tubo encandecente que brilhava com maior 
ou menor intensidade, segundo a força das correntes. A par- 
tir de 1906, empregues o chamado galvanometro de cabello, 
cujas bases foram ennunciadas pela primeira vez por Ader, 
“em 1896. Tenve fio metallico, destendido entre os polos de 
um magneto, desviava-se segundo as correntes que o atraves- 
sam, servindo de obturador aos raios de luz, que são projecta- 
dos no “film” receptor de uma fonte luminosa, mitigando a 
força desses raios em maior ou menor grão, de accordo com 
Os signaes telegraphicos que chegam do transmissor, o 
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Do apparelho transmissor à quadros transparentes e para 
o methodo das cellulas photoelectricas, a forma que servir de 
my modelo para todas as experiencias ulteriores foi a que acima 
citei. Para indicar por meio de uma linha de pontos as diffe- 
rentes: particulas de um quadro, por exemplo, uma photogra- 
phia na forma de um “fin” transparente, envolve-se áquelle 
ao redor de um cylindro giratório que, a cada rotação, algo se 
desvia em direcção de seu proprioeixo. À luz procedente de 
uma fonte luminosa constante concentra-se, por meio de um 
systema de lentes, em um elemento do quadro, atravessa O 
“film” e o cylindro de vidro, e é logo projectada sobre uma 
cellula luminosa, seja directamente, seja devido a um espelho 
colocado no interior do cylindro. A intensidade huminasa dos 
raios que actuam sobre a dita cellula regulava os impulsos ple- 
ctricos emittidos, e, mais tarde, adoptada da transmissão “ma- 
kumbriça” ao transmissor respectivo. Um methodo de compen- 
sação espécia!, em que se empregavam duas cellulas, permittiu- 
me remediar, de-modo efficaz, a inercia do methodo de selento 
original, 


Assim, empregando selenio no transmissor e no receptor 
photographico, pude, em 1904, realizar as primeiras transmis- 
sões de photographias de Munich a Núrenberg e vice-versa, 
por intermedio das linhas telephonicas; transmissões essas que 
exigiam uma duração de 42 minutos. Em 1907, foram levadas 
a termo as primeiras transmissões entre Munich e Berlim, 
despendendo-se só 12 minutos. Etfectunram-se tambem: trans- 
missões entre Paris e Berlim e entre Paris e Londres, cujas 
transmissões não excederam 12 minutos, Este methodo foi 
utilizado durante algum tempo, para maior rapidez de sua in- 
tokolmo, Especialmente, o “Daily Mirror”, diario illustrado 
“Llustration”, de Paris, a casa Schul, de Berlim, o diario 
ne “Politiken”, de Copenhague, e o “Dagens Wyheter”, de Es- 
E. tokolmo. Esperialmente, o “Daily Mirror”, diario ilustrado 
| de Londres, publicava quasi todos os dias photographias rece- 

bidas telegraphicamente de Paris e d eManchester; esse di- 
rio conquistou, em 1908, o primeiro exito alcançado pela tele- 
1 photographia em um assumpto policial, Um ladrão de joias 
que fugira de Paris para Londres, foi identificado devido á 
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uma photographia telegraphica, ampliada e publicada pelo 
“Daily Mirror” e reproduzida em um milhão de exemplares. 


Neste estado se achava a technica da telephotographia 
quando expuz os meus methodos na exposição universal de 
Turim. Sempre fiz resaltar as duas falhas que enfermavam 
estes primeiros methodas; em primeiro logar a pouca potencia 
das correntes lineares, que só permittiam boas transmissões 
quado a linha se achava bem installada, e, en segundo logar 
a difficaldade de augmentar a rapidez das transmissões, dada 
a inercia das cellulas do seleno que não era possivel iluminar 
por completo, Já naquella época indiquei a possibilidade lon- 
ginqua de se chegar a ampliar as cellulas photoslectricas que 
se devem aos trabalhos de Hallwacles, Elster e Geitel. O em- 
prego destas cellulas para a telephotographia foi proposto pela 
primeira vez, em 1908, pelo electrochimico Rosenthal, que co- 
meçou a se interessar por estes problemas logo após as minhas 
primeiras transmissões entre Munich e Berlim. Emquanto, po- 
rem, faltava a possibilidade de uma maior rapidez, como a que 
se ha alcançado ultimamente devido às lampadas electroconi- 
cas, nada se podia fazer com as correntes debeis que se obti- 
nham com auxilio dessas celulas. 


actas 
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Vice-Almirante Oliveira Sampaio — Viagem 
da “1º de Março” às Antilhas em 1892. — Im- 
prensa Naval, 1928, 


O Sr. Vice-Almirante Antonio J. de Oliveira Sampaio, 
de firmada reputação como emerito escriptor, € que por muitas 
vezes tem ilustrado as paginas desta Revista com trabalhos no- 
taveis, reveladores da sua vasta cultura e aprimorado estylo, 
deu agora à publicidade em um opusculo de cerca de cem pa- 
ginas a narrativa da viagem realisada pela corveta “1º de 
Março”, ha trinta annos passados, quando o illustre Almirante 
era Capitão-Tenente (1.º Tenente naquella época). 

Essa viagem é sem duvida, pelo seu itinerario e pelas 
circumstancias em que foi realisada, uma das mais interes- 
santes dos annaes da nossa Marinha dos saudosos tempos do 
“mar à vela”, 

O distincto Almirante termina o seu trabalho com o ses 
guinte periodo, equivalente a uma evocação, 


“Que differença da Marinha de hoje! Que saudades da 
Marinha a vela! Serão por venturas saudades da juventude? 
Talvez, um pouco; mas, o ea é certo é que tenho saudades do 
tempo do “Mar á vela”. 


O espaço de que ita não nos permitte, infelizmente, 
entrarmos com mais detida apreciação nos attrahentes episodios 


dessa viagem, di sis com a amenidade de estylo peculiar do 
nutor, 


REMESSA 
NECROLOGIA 


CAPITÃO DE FRAGATA MARIO ESPINOLA 


Em consequencia do desastre de que foi victima a borda 
do couraçado “Minas Geraes”, quando em exercícios na Tlha 
Grande, falleceu no dia 27, nesta capital, no Hospital Evan- 
gelico, o Capitão de Fragata Mario Espinola, segundo com- 
mandante daquelle couraçado. 


O inditoso official nasceu em 14 de Agosto de 1877; 
assentou praça de Aspirante na Escola Naval em 14 de Março 
de 1896 e foi promovido a Guarda-Marinha em 27 de Março 
de 1900; a 1º Tenente em 27 de Março de 1901; a Capitão- 
Tenente em 11 de Janeiro de 1908; a Capitão de Corveta em 
13 de Novembro de 1918, e a Capitão de Fragata em 5 de 
Maio de 1925, todas estas promoções por merecimento, 


Tinha o curso da Escola Naval de Guerra e o curso de 
Minas e Torpedos da Escola de Defesa Submarina. 


Desempenhou varias e importantes commissões e contava 
mais de 31 annos de serviço. 


NOTICIARIO 
BRASIL 


Exercicios pa Esquanra. — Com este titulo publi- 
com o “O Jornal” um artigo sobre os exercicios que frequente- 
mente elfectua a nossa Esquadra em aguas da Ilha Grande, 
accentuando que a Nação deve cercar de sympathias as suas 
forças navaes, . 

Com a devida venia transportamos para estas columnas o 
referido artigo. 

“Os frequentes exercicios em que, ha cerca de tres annos 
se acha empenhada systematicamente a Esquadra, são uma 
prova cabal do espirito de organização e de doutrina que pre- 
side aos actos do Estado-Maior da Armada, na sá importan- 
tissima funcção de preparar, organizar e adextrar a Esquadra 
para a guerra. 

Mas, se por um lado alegra-nos saber que hoje já alguma 
coisa se faz de acertado no que se refere às questões de treina- 
mento, entristece-nos não só o vêr reduzido dia a dia o numero 
de unidades empenhadas em tão proveitosos misteres, como 
tambem o sabermos que pelas condições materiaes dessas umi- 
dades da Esquadra, os seus exercicios não podem ser realizados 
nas condições desejaveis, que são as que de mais perto se appro- 
ximam das situações reaes criadas pelas operações de guerra. 

Presos às condições impostas por um material usado, gasto, 
quasi inservivel, os exercicios realizam-se graças ao grande , 
devotamento do pessoal, mas os resultados colhidos, por mais 
lisonjeiros que o sejam, não podem representar de fórma al- 
guma uma garantia de exito para futuras operações a serem 
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realizadas em condições evidentemente inteiramente differen- 
tes. Deve-se dahi concluir, como alguns diarios desta cidade 
veiculam com impatriotico derrotismo, pela inutilidade de tars 
exercicios? Longe disto; muito embora o material não cor- 
responda às necessidades de um perfeito treinamento, os exer- . 
cicios da Esquadra, devem ser realizados sem interrupções ou 
desfallecimentos, cumprindo «os «progranmas traçados pelo 
Estado-Maior. bs E É Ba 


PARA O PREPARO DA MARUJA 


A realização systematica destes exercicios constitue o unico - 
meio capaz de manter a Esquadra em condições de poder pres- 
tar, dentro de suas possibilidades materiaes, serviços de guecra 
e prmitte preparar um nucleo de pessoal apto a guarnecer as 
novas unidades que, cedo ou tarde, o governo, terá de adquirir, 
e, em curto tempo, dellas tirar o rendimento que se pôde exigir 
de uma verdadeira esquacra de combate. | 
E não é esta à unica razão que labuta em pról da conti: 
nuação dos exercicios da Esquadra, A permanencia da Es- 
quadra fóra das aguas da Guanabara apresenta outras. india 
cutiveis vantagens, tanto para o moral comá para a disciplina 
das guarnições, fortalecida pelo trabalho em commum em pról 
de uma tão bella causa. Fóra de outras cogitações que não as 
do trabalho são é honesto, aprende-se a commandar e a obedecer 
e todos, indistinctamente ficam sujeitos a uma mesma disciplina 
que justifica e emmobrece “o commando e a obediencia., - 


ACCENDENDO O ESPIRITO DE SOLIDARIEDADE 

Aclonga convivencia a bordo, arrostando os mesmos peri- 
gos e trabalhos, gozando: das mesmas alegrias, faz com que 
commandantes « commandados constituam uma grande fannúlia 
onde “os “interesses são communs e na qual a autoridade dos 
chefes é sempre “acompanhada de indulgencia e de afeição 
pora-com Os homens que acabam considerando como seus pro- 
prios filhos. Cs 

Independente destas: questões de otiéia puramente moral 
e de grande relevancia, a permanencia da JEsquadra em exer- 
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cicios fóra de suas bases, faz surgir um sem ntimero de: pro- 
blemas de ordem logistica cuja resolução em tempo de-paz, 
constitue um optimo cabedal de ensinamentos para épocas mais 
duras. Eis, pois, as razões primordiaes por que a Nação deve 
olhar com interesse crescente para as manobras da Esquadra e 
por que deve cercar de sympathia as suas forças navaes que, 
em uma época e em um ambiente feitos para desencorajal-as, 
ainda encontra em seu patriotismo a Fé e au Constancia que, 
mercê de Deus, ainda ha de conduzil-as aos mais gloriosos 


dias,” 

Os exercicios da esquadra realizados com regularidade sob 
o commando do Sr. Contra-Almirante José Isaias de Noronha, 
terminaram no dia 30 do mez p. passado, regressando ao porto 
da Capital os navios que nelles tomaram parte, - 


Antes, no dia 24 regressou o cruzador “Rio Grande do 
Sul” do commando do Capitão de Fragata Radler de Aquino 
e que se aprestou para desempenhar importante commissão 
de cortezia internacional, em Buenos Aires, por occasijão da 
posse do Presidente eleito da Republica Argentina, Sr. Irygoien 


Temos a registrar com vivo e sincero pezar o lamentavel 
accidente de que foi victima o Capitão de Fragata Mario Spi- 
nola, immediato do conraçado “Minas Geraes”, ] 

Por vecasião de preparar o navio para suspender o 
referido official, dirigindo e activando esse serviço, precipi- 
tou-se do convéz ao fundo de uma lancha que estava atracada 
ao costado, recebendo graves ferimentos e constusões generali- 
sadas veio a fallecer, dias depois.. 


** + 


À PROPOSITO DO DESASTRE DO “SAvoIA MARCHETTI", — 
O Governo italiano não quiz demorar as provas de significa- 
tiva gratidão pela maneira por que o Brasil manispestou o seu 
pezar ante o lamentavel accidente em que foi sacrificada a 
preciosa existencia do hervico e audaz aviador Carlo Del-Prete. 

Concretisou o seu reconhecimento offerecendo à. Nação 
Brasileira o avião “ Savoia-Marchetti 64" em que os dois gran- 
des “azes” italianos effectuaram a travessia de um mar e de 
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um oceano, vindo pousar, após tão temeraria prova de resis- 
tencia physica e de atilamento profissional, em plaga brasileira. 

O Sr. Dr. Octavio Mangabeira, ministro das Relações 
Exteriores, recebeu do embaixador da Italia, cav. Bernardo 
Attolico, a seguinte carta. 


“Senhor ministro. — Emquanto Roma applaude, em 
Arturo Ferrarin, o filho sobrevivente e victorioso da máior 
prova de aviação até agora realizada, a Italia se volve, lembrada 
e reconhecida, para aquelle que, testemunha e meta da referida 
prova, divide com ella, numa insuperavel communhão de fé, us 
palpitações de alegria como as de dór. A cerimonia que se 
effectua hoje, em Roma, não seria entretanto perfeita se, aqui, 
do outro lado do Atlantico, não encontrasse parelha numa de- 
monstração, ao mesmo tempo, de homenagem e de affecto, ao 
povo brasileiro, ao seu governo, ao seu Presidente. 


Admirados e commovidos ante a cordialidade e o carinho 
de quantos, desde o primeiro instante, aqui os cercaram, Ar- 
turo Ferrarin e Carlo Del Prete pensavam, commigo, qual 
poderia ser o penhor capaz de traduzir o sentimento commum. 
Esse penhor, Carlo Del Prete o mostrou, imediatamente, com 
a segura intuição das almas gentis, no proprio “Savoia Mar- 
chetti 64”, o apparelho que, primeiro, unira os dois paizes e, 
symbolizava, coma symboliza todo o significativo moral do raid 
Halia-Brasil. 


Esse apparelho é inteiriço como a fé inabalavel dos que 
o conduziram, victorioso, de Roma ag solo brasileiro. Com 
essa mesma fé, tenaz e inquebrantavel fé na perennidade latina, 
tenho a honra de, por intermedio de vossa excellencia, offere- 
cel-o ao Brasil. 

O “Savoia-Marchetti 64” plantou, com seu vôo, um marco 
memoravel no campo da aviação intercontinental. Santificado 
pela recordação de Carlo Del Prete, deixou, tambem, outro 
no das relações de fraterna e cordeal amizade entre a Ttalia e 
o Brasil, 

Aproveito a occasião para renovar-lhe, senhor ministro, os 
protestos de minha mais alta consideração e cordealidade. — 
(a) B. Attolico.” 


a 
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O ministro das Relações Exteriores respondeu nos se- 
guintes termos: - 

“Senhor Embaixador. — Tenho a honra de accusar o rece- 
bimento da nota, de 10 do corrente, pela qual vossa excellencia 
me communicou que, attendendo a uma nobre suggestão do 
grande e mallogrado aviador major Carlo Del Prete, o governo 
italiano resolvera offerecer ao Brasil, por meu intermedio, o 
apparelho “Savoia- Marchetti 64", como recordação do vão me- 
moravel que umiu, através dos ares, as nossas duas patrias. 

Nenhum penhor mais alto da fraterna amizade brasileira 
italiana poderia vossa excellencia entregar-me, do que esse 
“Savoia-Marchettii 64", padrão de heroismo e de fé, symbolo 
de confiança inabalavel nos destinos de uma raça que, concor- 
rendo para civilizar dois mundos, soube sempre accrescer, pelas 
creações da intelligencia, pela disciplina do caracter e pelas 
conquistas do trabalho, o quinhão da cultura humana. 

Sirva-se vossa excellencia receber os meus cordeacs agra- 
decimemtos por essa offerta de tão generosa significação que, 
pelo tempo adeante, ficará, entre nós, como testemunho perenne 
dos sentimentos de afecto que presidem as relações entre à 
Brasil e a Ttalia. 

Aproveito a opportunidade para reiterar a vossa excel- 
lencia os protestos da minha mais alta considerção. — 
(a) Octavio Mangabeira.” 


CHILE 

Novo pestrover. — O “Serrano”, o primeiro dos seis 
destroyers chilenos costruidos nos estaleiros de John 1. Thorny- 
croft & Cº Ltd. voltou à Southampton depois de completar a 
duração de sua rigorosa experiencia de velocidade, muito sa- 
tisfactoria e que excedeu as condições do contrato, Este navio, 
em um record de tempo, foi concluido um anno antes do prazo 
estipulado no contrato, depois de uma porfiada concurrencia 
entre a firma ingleza e os constructores estrangeiros. 


*» 


Suemensiveis cHILENOS. — À Vickers Armstrong Li- 
mited contratou a construcção de tres submarinos de alto mar 
para a Marinha de Guerra chilena, deslocando cada um 1.400 
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toneladas na superficie e 1.800 submerso, O armamento de 
cada um comprehende um canhão de quatro pollegadas e tubos 
lança-torpedos, tendo tambem esses submersíveis uma installa- 
ção de radio de excepicional alcance. 


FRANÇA 
Apmissão À EscoLa NavaL. — Foram organisados novos 
programmas para admissão à Escola Naval. A parte propria- 
mente scientifica-theorica dos programmas foi reduzida, tendo 
sido supprimidas a Geometria Descriptiva e a Chimica, 


Em compensação, para assegurar a cultura geral dos can- 
didatos se restabeleceram as provas de Historia e Geographia 
e augmentou-se o coeficiente relativo as linguas estrageiras, 
O limite da idade é de 19 annos. 

..w 

Novas Coxstrucções. — Está em construcção nos esta- 
leiros de la Gironde um navio-hangar, “Commandante “Testé” 
de 10.000 toneldas e-com os seguintes característicos: 

Comprimento 156 mts; bocca, 21 mis; velocidade 20 mi- 
lhas; força das machinas 20.000 H. P, Não terá plataforma 
p. vôo e sim catapultas. 

Está tambem em construcção bem adiantada o navio mi- 
nador “Pluton” de 5.300 toneladas 28 milhas de velocidade. 
O armamento constará de quatro canhões de 138 mim; dez 
antiacreos de 37 mjm e sete metralhadoras. 


Caça-Torreniiros. — Os novos caçatorpedeiros que se 
constroem em grande numéro tem merecido criticas muito 
severas. 

Diz-se, por exemplo, que os do typo “Simoun” de 1455 
toneladas, attingirão em plena carga “um deslocamento de 1800 
toneladas ; que carecem de estabilidade em mão tempo, de forma 
a não poder empregar os seus canhões e que a velocidade de 
33 nós é apenas theorica, excepto em carga ligeira é com bom 
tempo. Reclama-se a modificação do projecto para voltar-se 
ao torpedeiro mais leve e mais veloz. Parece que em parte 


estas críticas se justificam pelo seguinte motivosexagerado ta 
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manho das tres altas chaminés que representam o dobro do 
peso das duas chaminés dos navios do typo “W". inglez e 
“Leone”, italiano e augmentam inutilmente a superfície do alvo; 
por sua extensa superstructura que contem quatro cozinhas e a 
padaria; pelo typo pesadissimo dos canhões de 120 mim, situa- 
das dois delles em posição muito alta c mais seis pesados tor- 
pedos alem de um avantajado mastro tripede. 


O seu arfar em mar alto é violento, devido, provavelmente, 


“a largura da pôópa, typo rebocador; a proa afinada aggrega 


certa belleza ao seu aspecto, mas não melhora as qualidades 
bellicas e manobreiras, o que impede considerar optimas estas 
unidades. A sua velocidade fal-as-á presa facil dos rapi- 
dissimos cruzadores modernos. 


As recentes manobras parecem ter demonstrado que qs 
caçatorpedeiros de 1500 toneladas, não são bastante “mari- 
nheiros” e manobraveis, para o desenvolvimento de um ataque 
com torpedos nas condições em que geralmente tem de se ef- 
fectuar essa operação tactica. 

Diz a “Revue Maritime”, de onde extraimos estas notas 
que o governo francez renunciou definitivamente a construcção 
de taes unidades e parece que está estudando os planos de um 
novo caçatorpedeiro de 1.000 toneladas, typo “Enseigne Ga- 
bolde”, melhorado, que será armado com tres canhões de 130 
mjm e seis tubos para lançar torpedos, em dois grupos de tres. 

Alguns estaleiros francezes estão especializando-se na cons- 
trucção de lanchas velozes a motor, aptas a reforçarem e com- 
pletarem as flotilhas de torpedeiros. 
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LLOYD BRASILEIRO 


Tendo renunciado ao seu mandato os directores do Lloyd 
Brasileiro, Srs. Hugo Roure Mariz e Alberto de Andrade Pi- 
gueira, respectivamente director-techico e director-thesoureiro, 
foram eleitos, para substituil-os, em assémbléa geral daquella 
Companhia, no dia 25 do mez p. p. e de accórdo com algumas 
modificações Íeitas nos Estatutos, os Srs. Dr. Demosthenes 
Rochert, para director-presidente; Romeu Braga, para director 
technico e Amantino Camara para director-commercial. Ficou 
extincto o cargo de director-thesoureiro . 


O Sr. Romeu Braga, Capitão de Fragata, lente da Escola 
Naval, já exercia o cargo de Director de Navegação, 


O Dr. Demosthenes Rochert é engenheiro da Estrada de 
Ferro Central do Brasil e o Sr. Amantino Camara, que é esta- 
belecido nesta capital sob a firma A. Camara & Companhia 
com agencia de vapores nacionaes e estrageiros, tem longa pra- 
tica dos assumptos affectos à secção que vae dirigir 


A escolha da nova directoria foi recebida com geral sym- 
pathia nos meios maritimos, 


PORTO DE SOUTHAMPTON 


O porto de Southampton oceupa logar de destaque nas 
relações commerciaes entre o Brasil e a Grã-Bretanha. 
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Segundo o relatorio remettido ao Ministerio das Relações 
Exteriores pelo. Consul Geral, Dr. Garcia Ieão, a importação 
de productos brasileiros, no 1º semestre do corrente anno, foi 
de 3.301 toneladas, no valor de 3.918 contos. 


À expurtação de mercadorias para o Brasil em jgual pe- 
niodo, foi de 8.143 tocladas no valor de 35.070 0008000. 


Foi lançado ao mar, em Southampton o poderoso rebo- 
cador “Estacio Coimbra”, encommendado pelo Estado de Per- 
nambuco. 


A WHITE STAR LINE 


Esta companhia tem em construeção em Beltast um nova 
paquete de 50.000 toneladas, sendo assim o mulor do mundo. 


PRATICA DE NAVEGAÇÃO A VELA 


Alemanha, Noruega, Succia, Dinamarca e Finlandia estão 
insistindo sobre o exercicio de ofiiciaes em navios veleiros. 
Os armadorçs exitam em designar officiaes que não tenham ex- 
periencia de navios a vela e de accórdo com o Commandante J. 
King, O. B. E. R. Do Ra No Ro, de Southampton, é quast 
impossivel para um official nesses púizes obter um certificado 
sem tér o devido treinamento à véla. 


Lemos recentemente um comentario referente aos exer- 
cicios de marinheiros nos depositos navaes. O publico em geral 
considera um foguista de terceira classe, vestido de blusa azul, 
como um marinheiro, embora elle nunca tenha visto a agua sal- 
gada, a não ser a que existe no quartel, 


ESTAÇÕES DE SALVAMENTO 
O Almirante A. C. Niblack, Secretario Geral do Departa- 
mento Internacional de Hydrographia de Monaco empenhou-se 
em produzir em seus antigos trabalhos (que seriam de venda ra- 
pida) magnificas listas de estações de salvamento. Estas lis- 
tas são muito necessarias a bordo de um navio de longo curso 
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não só para se saber quando é possivel chamar a estação proxi- 
ma, e aliás é importante, para que os ofíiciaes ou capitães de na- 
vios conheçam a situação e potencia de cada estação ao longo da 
costa do mundo, numero de accessorios, de embarcações, ho- 
mens, etc, 


O Almirante Niblack informa, tambem, como organisou 
uma tabela de sigmaes c abreviações que seu Departamento poz 
em uso nas cartas organizadas para os navegantes em aero- 
naves, 


Blle chama a attenção para o regulamento adoptado pela 
Conferencia Imperial, sobre o assumpto, que ja foi tratado em 
publicação anterior, Os editores teem recebido volumosa cor- 
respondencia sobre isto, Jm geral os navegantes inglezes 're- 
cusam acolher a idéa e todos parecem cançados de discussões e 
innovações (Noutical Magazine). 


Marechal R. Trompowsky 
* ESCRIPTORES 
| MILITARES 
' 
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cs feitos dos antigos quando as circumstancias lhe parecem ser as 
mesmas que nesses tempos remotos; mas é preciso ser hahil para; dis- 
tinguil-as, é ter muita experiencia para evitar o falso; porque, indepen- 
dentemente das disposições reflectidas e anteriores ao dia de ma acção, 
outras ha que se determinam logo — urgidas pela necessidade. E" a 
presença de espirito e o lance de vista que devem formal-as e esta 
qualidado se não adquire nem pelo estudo, nem pelo trabalho: é um 
dom da natureza, A tactica dos antigos suggere, é verdade, mil 
tuléas a quem do espirito militar; quantas não forneceu ella ao commen- 
tador de Polybio? Entretanto não conhecemos de toda essa tactica senão 
seis a sete differentes disposições de exercito, que Folurd soube mul- 
tiplicar a seu modo e que outros saberão ainda multiplicar ao seu, 
Os antigos, dizem, são os nossos mestres ma Arte da guerra, Isto 
é exacto a alguns respeitos; mas, é razoavel concluir que, bem longe de 
podermos, um dia, excedel-os — devemos nos teputar imeapazes de 
jámais conseguir imital-os?.,. 


Que espectaculo nos apresentam hoje as Nações! Vê-se alguns 
homens “ricos, indolentes e voluptuosos, que fazem a propria felicidade 
a custa de uma multidão que Jisonjeia as suas paixões, c que sô póde 
subsistir preparando-lhes novas voluptuosidades. Esta aglomeração 
de homens, opressores c oprimidos, forma o que se chama-a sociedade; 
e esta sociedade. reunindo o que tem de mais vil e mais despresivel, 
delles faz soldados! Não toi com taes costumes, nem com taes braços, 
que Us romanos venceram o universo.,.. 


As partes abstractas da sciencia militar são imensas! Quanto 
vão é preciso estudar para conhecel-as todas? E quantas reflexões não 
compre fazer sobre cada uma em particular, antes de juntal-as num 
todo unico? Alexandre, Cesar, Turenne.... possuiram todas as partes 
da guerra em spa perfeição? A historia nos diz que não, e mostra-nos 
que esses grandes homens não foram isentos de commetter grandes 
erros, Nunca se deveria julgar da capacidade de um general pelos 
seus sucessos, antees de haver apreciado a do sou adversario. Ale- 
xandre em face de dario e seus soldados cifeminados, Cesar entre 03 
Gaulezes ferozes, mas sem arte militar e conduzidos por chefes inhabe's 
— parecem menos grandes mestres que Annibal vencido: E Turenne 
e Montecuculli, com toda a reputação que haviam aquirido por mil 
brilhantes successos, nunca Foram tão grandes como quando se enfren- 
taram... 


Eu forma do “general” uma idéas que não é chimerica. A pri- 
meira de todas as suas qualidades é o valor, sem o qual tenho em. pouca 
conta as outras, por se tornarem inute's, À segunda é o espirito: elle 
deve ser corajoso e fertil, e não ter nenhum humor; ienocár o que é 
odio; punir inexoravelmente, sobretudo os que lhe são mais caros; 
tunca se zangar, nem constristar-se por se ver na nescessidade de-se- 
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guir com rigor as regras militares, tendo sempre deante dos olhos o 
exemplo de Manlio; bamir da idea que é ele quem puni o convençcer-se 
a si proprio e aos outros, de que não iaz senão cumprir as leis mili- 
tares. Com esses predicados, o gencral se faz amar, far-se-ã temer 
e indubitavelmente obedecer. Ao general devem ser familiares; a arte 
de fazer substituir um exercito e de poupalo; a de se collocar de modo 
que só possa combater quando quizer; à de escolher os seus pastos, 
de dispôr as suas tropas de uma imfinidades de modas, de aproveitar 
o momento favoravel que se encontra nas batalhas, e que decide do 
seu sucesso. Todas essas coisas são immensas e tão varmidas como 
os logares e avasos que as produzem. Para vel-as, cumpre que um ge- 
neral não esteja oceupado de coisa alguma num dia de neção, O ex 
ame dos logares e das disposições a adoptar para as tropas deve ser 
prompto como o voo de uma aguia. Isso feito, a sua prescripção deve 
ser curta e simples, como quem dissesse: A primeira linha atacará e a 
segunda sustentará, ou este corpo atacará e aquele sustentar. FE pre- 
ciso que as chefes sob suas ordens sejam e peditos no saberem agir, 
executando a manobra que convém, cada qual na sua divisão. Assim, 
o gencral se não deve immiscuir, nessa manobra, nem se inquictar com 
u mesma; porque se quizer desempenhar o papel de “sargento de ba- 
talha e estar em toda partet, fará precosamente como a mosca da fas 
bula, «que acreditav afazer caminhar uma cabeça. Quero, pois, que em 
dia de acção, o general não esteja occupado de coisa nenhuma, 
Elle verá melhor, conservarã o julgamento mais são, e estará mais ha- 
bilitado a tirar proveito das situações em que se acha o inimigo durante 
o combate; e quando estiver sob a ameaça de um desastre, deve abai- 
xar a mão, dirigir-se a toda pressa para o logar defeituoso, tomar às 
as primeiras tropas que achar ao seu alcance, fazeleas avançar rapida- 
mente é pagar com a vida — si fôr preciso: é o que ganha as batalhas 
cas decide. Não digo “onde” nem “como” isso se deve fazer, porque 
a variedade dos logares c das posições que o combate produz devem 
mostral-o: tudo está em ver à situação e saber tirar proveito da mesma. 
O principe Eugenio possuia “em grande” essa parte, que é a mais su- 
blime do officio, e que ammuncia um grande geno. Appliquei-me 
em estudar esse grande homem, e, nesse ponto, ouso acreditar que 
o penetrei, Muitos gencraes se preoccupam, num dia de acção, em 
fazer marchar as tropas irreprehensivelmente, em ver si conservam 
bem a suas distancias, em responder as perguntas que os ajudantes 
de campo lhes vem fazer, em envialos por toda parte, em correr elles 
proprios incessantemente; emfim, querem fazer tudo, e “com isso” não 
fazem nada. Considero-os como homens cuja cabeça não regula, e 
que não veem mais nada; que só sabem fazer o que fizeram toda sua 
vida, isto é, conduzir tropas methodicamente sobre as ordens de um 
chefe. Donde vem isto? É que pouquissimos homens se oceupam da 
grande parte da guerra. Passam a sua vida a manobrar tropas e acre- 


CONTRA-ALMIRANTE 


JOSÉ VICTOR DE LAMARE 


DIGGIONARIO TEGHNICO 


DO 


OFFICIAL DE MARINHA 


or (848) 
B 


nicas, em resposta ao acto da governo inglez, de Novembro 
do mesmo anno, declarando bloqueados todos os portos e 
praças da França e seus allados. Blocus continental. Con- 
tinental blockade. Die Kontinentalblockade, Blocco conti- 
mental, 


forçar o bloqueio: é o dcto de um navio 
inimigo ou neutro violar o bloqueio conseguindo passar 
entre os navios Dbloqueadores e entrar no porto sitiado, sem 
ser visto, ou perseguido e soffrendo o fogo dos canhões dos 
navios sitiadores, Forcer le blocus, To break the blockade; 
to rum the blockade. Die Blockade brechen, forciren. For- 
zar il Dlocco, 


forçador ou violador de bloqueio: é w navio 
«que, pertencendo a um paiz neutro, que já recebeu notifica- 
cão do bloqueio, tenta ou realiza a entrada no porto blo- 
queado, commettendo assim uma infracção ao direito inter- 
nacional, e um ataque aos direitos do belligerante. E por 
isso mesmo é tratado como navio inimigo pelos bloquea- 
dores. O forçador do bloqueio tambem póde ser navio 
inimigo que consiga ou pelo menos tente sahir do porto e 
passar através das linhas inimigas. Sua sorte, no caso de 
captura, é bem conhecida. Forceur du blocus: Blockade 
runner. Der Blockadebrecher. Nave che forza il bloceo. 


reforçar o bloqueio: é angmentar as forças 
bloqueadoras que se acham encarregadas de tal tarefa em 
frente ao porto bloqueado ou cruzando nas aguas terri- 
toriaes do inimigo. Renforcer le blocus. To enforce; to 
strenght the blockade. Die Blockade verstaken. Rinforzare 
il blocco. 


notificação do bloqueio: é a communicação 
diplomatica feita aos neutros da existencia do bloqueio, 
afim de se absterem de communicar ou de fazer transacções 
commerciaes com os bloqueados. Tambem a notificação 
póde ser feita in loco por autoridade maritima, tal o com- 

mandante da força bloqueadora dos navios ao ou aos navios 
neutros que, ignorando o facto, se apresentarem na linha 
do bloqueio, e o notificador deverá notar nos papeis do 
notificad tal cireumstancia. Notification du blocus. Noti- 
fication of blockade. Die Blockade erklarung. Notilicazione 
gel blocco. 
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levantar o bloqueio: é o acto do afastamento 
da força bloqueadora, temporaria ou perminentemente, do 
litoral bloqueado, sem que, entretanto, no caso do afasta- 
mento temporario, haja necessidade de nova declaração de 
bloqueio, quando as navios voltem de suas posições primi- 
tivas. O levantamento do bloqueio tambem póde ter logar 
quando uma força juimigo apresenta-se para combater q 
boqueador. Lever le blocus. “To raise the blockade. Die 
Blockade aufheben. Togliere il Dlocca. 


esquadra do bloqueio: é a esquadra ou a 
torça naval empregada em bloquear o litoral de um paiz 
inimigo, seus portos, rios « custas, Escadre de blocus. 
Blockade squadron. Das Blockade geschwader. Squadra 
di blocco. 


BOBINA — Tambor cylindrico ou carretel de ma- 
deira, cartão, vidro ou metal em redor do qual se enrolim 
fios quaesquer. Bobine. Bobbimn; coil. Die Rolle; die 
Bewicckelung. Bobina. 


electrica: bobina de um ou dois fios e que 
devido à passagem «da corrente por suas espiras produz um 
campo magnetico. Este fio ou arame que a circunda deve 
achar-se isolado ou collocado com tal separação que as 
espiras não se toquem. Bobine électrique. Electric bobbin. 
Die elektrischespule. 


De Ruhmkorff: é a bobina de inducção usada 
geralmente para correntes continuas; é de dois fios e gera 
correntes de indueção voltaica. E' formada de dois circuitos 
fechados: um é um fio grosso de cobre de 2,5 m/m de 
diametro; o outro é fino de um quarto de millimetro. Os 
dois fios são cobertos de seda; a bobina de fio grosso con- 
stitue o circuito inductor pelo qual passa a corrente da 
pilha; o fio fino é o induzido, Ella é provida de intertuptor 
a martello. Em resumo: é um transformador tendo dois 
circuitos distinctos, um o inductor, o outro o induzido, e 
fornecendo corrente induzida de alta tensão. Bobine de 
Ruhmkorff. Rubimkorif coil. Der Ruhmkorff Inductor. 
Rocchetto di Rubmkorff. 


de inducção: é aquella em que por inducção 
mutua a força electromotora de uma parte de circuito pro- 


a 
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duz outra força electromotora mais ou menos elevada em 
um segundo circuito. Ella é formada de tres partes: o 
nucleo, a bobina primaria e secundaria. Bobine d'induction. 
Induction coil. Die Induction spule. Racchetto d'in- 
duzione, 


de resistencia: é a que oppõe a resistencia 
de seu circuito à corrente que nella se faz circular. O fim 
de tal resistencia póde ser ou para fazer provas quantita- 
tivas ou para reduzir a intensidade de uma corrente. 
Pobine de résstence, Resistance coil, Die Widerstands- 
spule. Rocchetto di resistenza. - 


de multiplicador; bobina de tambor quadran- 
gular de um só fio ou de dois fios empregada nos galva- 
nometros. Bobine de multiplicateur. Multiplier coil. Die 
Multiplicator windungen. Spirale del moltiplicatore. 


magnetizadora: é uma bobina de fio isolado 
para fazer imans e para experiencias, Set eixo é curto e o 
ciametro da abertura central deve ser vu bastante para que 
a barra a magnetizar possa entrar sem difficuldade. Bobine 
Magnétisante. Magnetising coil. Die Magnetisirungswicke- 
lung. Spirale magnetizzante. 


de compensação: bobina inductora supple- 
mentaria de um dymamo ou electromor que se acha em 
serie com o induzido afim de conservar uma voltagem 
constante. Bobine à compensation. Compensation coil, 
Das Compensationspule. Spirale con compensazione. 


de derivação: bobina formando um circuito 
derivado em relação à um outro circuito, Bobina en déri- 
vation. Shunt coil. Die Nebenschiusswickelung. Rocchetto 
in derivazione. 


de inducção invertida: é a que é disposta 
de modo que a força motriz do secundario é inferior á do 
primario. Isto resulta de que as espiras secundarias são 
menos numerosas que as primeiras. 


de armadura movel differencial: é um appa- 
relho composto de duas bobinas que actuam sobre um 
nucleo ou nucleos de modo opposto ou differencial; ellas 
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podem, por exemp,ol ser parallelas e sua acção sobre 
o ou os nucicos depende das correntes relativas que passam 
por ellas. 


em serie: apparelho para prolongar o alcance 
de attracção magnetica. Consiste de uma serie de bobinas 
magnetizadoras atracessadas por um nucleo movel, Bobine 
en serie. Seric's coil. Die Hauptspule; die Hauptwicke- 
Jung. Rocchetto, spirale im serie. 


primaria: é a bobina inductora, ou de cir- 
cuito primario. Bobine primaire; inductrice, Primary coil. 
Die primare Spule. Rocchetto primario. 


secundaria: é a bobina induzida ou de cir- 
euito secundario, Bobine secondaire; induito. Secondary 
coil. Die secundare Spule. Rocchetto secondario. 


inertes: bobinas de um dynamo nas quaes 
não se gera força electromotriz. Isto póde dar-se quando 
depois de interrompido o contacto com tma das escovas 
entra em uma região desprovida de linhas de força ou em 
uue estas limbas são tangenciaes ao circulo da armadura. 
(Sloanec). Bobines inactives; mortes, Jdle coils. Die 
unthatige Spule. Rocchetto inattivo. 


BOCA — (t. const. nav.) — de um navio: é à dimen- 
são transversal do seu casco ou sua largura. Largeur d'un 
navire. Breadth of a ship. Die Breit eines Schiffes. Lar- 
ghezza di una nave. 
moldada: é a dimensão transversal do navio, 
ou de BB a BE, medida na caverna mestra da linha de fln- 
ctuação. Largeur hors membrure. lireadth moulded. Die 
Breite am Innholz. Larghezza sullassatura. 


extrema: é a maior largura d navio tomada 
por fóra do costado na altura da caverna mestra, e na Inha 
de fluctuação, Largeur hors bordage. Extreme breadth. 
Die Breite auf der Aussenhaut. Larghezza fuori faschiame, 


de lobo de uma carangueija:; o cnjuncto de 
peças de madeira que se adapta á extremidade mais grossa 
desta verga latina, tendo a fúrma semi-circular ou de cres- 
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cente é cuja cavidade abraça o mastro ou fuso onde labora, 
escrregando ao Jóngo delles quando é içada ou arriada. 
Encornat; máchoire d'une corne. law; throat of a gaff. 
Die Gaffelklame. Gola, corna del picco. 


de lobo: especie de nó que se dá por meio de 
voltas no seio de um cabo para formar duas pequenas alças 
unas quaçs engata-se uma talha ou outro apparelho seme- 
lhante para com elles fazer-se o esforço que se deseja, 
Guele de loup, Cat's paw. Die Katzenpíote. Nodo a bocea 
di lupo. 


do toldo; é o córte semi-cireular talhado nos 
toldos em sua extremidade, nó meto, e que abraça os mas- 
tros nos quaes se a cose para fixalos quando se os estende 
e se os amarra nos competentes vergueiros. Echancrure 
d'une tente. Sharks mouth. Der Ausschnitt fur Masten. 
Gola di una tenda. 


(t. art.) — de fogo: é a arma de fogo não 
portatil, o canhão ou a peça de artilharia. (V. Peça e 
canhão). Bouche à feu:; canon. Piece of artillery; gun, 
Das Geschutz. Docta di fuoco; pezzo; canmóne. 


- 
(t. mach.) — Tambem assim se denominam 
as fornalhas de uma caldeira e por isso se diz: esta caldeira 
tem tantas bocas de fogo, para significar à numero das 
fornalhas, (Veja-se Fornalha). 


———— (t. art.) — de uma arma de fogo: é a entrada 
da alma da boca de fogo, na extremidade da parte anterior 
: della, a bolada, se se tratar de um canhão. Bouche d'une 
ar meá feu. Muzzle of a fire-nrm. Die Mundung einer . 
Schusswaffe. Bocca de unarma da funco, 


de uma fornalha: é a parte da frente da 
k fornalha por onde se introduz o combustivel para espa- 
lhal-o sobre as grelhas; é nella que se acham as portas. 
Devanture de foyer. Turnace front.' Die Feuerthure 


Felaio. 


(t. hydr.) — de um rio: é sua embocadura, 
a entrada delle por onde desagua no mar, ou em outro rio, 
ijago ou lagõa. Embouchure d'une rivitre, Mouth of a 
. river. Die mundung eines Flusses. Docca d'un finme. 


BOÇAS — (t. app.) — São em geral grossos pedaços 
qe cabo de linho, ou de corrente, de que uma das extremi- 
dades prende em logar conveniente do navio, tal como con- 


vês ou trincanil, e a outra segura por meio de voltas aper- 
tadas e multiplas, uma corrente, amarra, virador, espira ou | 
outra manobra, nó estado de tensão em que se achar no % 


momento, afim de não recorrer. Bosses. Stoppers; ring- 
ropes: Der Stoppern. Bozzi. 


da amarra: nestas boças um dos chicotes tem 
um gato com sapatilho que prende em arganéo ou olhal 
existente nas abas das abitas, e o outro é armado com uma 
pinha munida de cabo delgado, denominado: fiel, E com 
eltas que sé aguentam as amarras, impedindo-as de correr 
para fóra dos escovens. Bosses de chaine placées sur Vavant 
des bittes. Chain-stoppers forward of the bitts. Die Vor- 
handstoppen. DBozze della catena d'armeggio a prora 
delle bitte. 


da ancora: são duas estas Dboças é que ser- 
vem para segurar a ancora à borda na posição horizontal: 
2 do anéte ea da cruz ou das unhas, São de corrente e con- 
jugadas com o apparelho de escape do turco. (Ver “Turco” 
e “Apparelha"). Bosses à échapement. Chain slip stoppers. 
Die Slipphakenstoppern. Tosse di catena cum gancio a 
SCOCco. 


do turco: cabo ou corrente que serve de fiel 
ao apparelho do turco no caso deste faltar, quando se iça 
a ancora. Em um dos chicotes tem uma pinha, e o outro 
enfia de cima para baixo no furo do pão do turco. Bosse 
de bout. Cathead stopper. Der Catstopper. Bozza di 
capone. 


de escaler ou de embarcação: cabo de linho, 
fixo em arganto na parte interior da prôa da embarcação, 
e que serve para amarral-a onde e quando se quizer; e tam- 
bem para cabo de reboque da mesma. Bosse de canot; 
d'embarcation. Painter, Die Fangleine, Barbetta di lancia. 


da roda do leme: linha de barca ou outra: 
com que se prende a roda do leme de mão para immolili- 
zal-a quando fundeado o navio. Bosse de la roue du go- 
vernail. Twinding line. Das Halttan das Fangtan des 
Steurrades. Bozza della ruota del timone, 


contra-boça: é a corrente de ferro que sus- 
tenta uma ancora levantada pelo través por uma de suas 
patas entre o turco onde se acha suspensa e a mesa da en- 
xarcia em que se apoia, Serre bosse en chaine; chaine 
bosse de derriêre du moilleur. Shank painter. Die Kieine 
oder die achtere Slipperkette. Bozza di catena a seveco. 


BOCHECHAS — (t. de app) — Partes curvas do 
costado do navio, de um e outro lado, junto à roda de prôa, 
desde à linha d'agua até a altura dó convés. Joues d'un. 
navire. Bow checks; loof of a ship, Die Backe, die 
Bundung des Buges eines Schiffes. 


BOEIROS — Nos navios de madeira são pequenos 
canaes ou conductos cortados de cada lado da carlin 
sobre a face externa das cavernas; são destinados a dar 
esgoto às aguas do porão e às que se ajuntam na arcada 
da bomba. Nos navios de ferro, aço ou compositos são 
orifícios furados nas partes internas das cavernas, para o 
mesmo fim.” Anguilliêres. Limbers; water courses, Was- 
serlauf, Disce. 


de escaler: orifício praticado no fundo dele 
à meia não e que é tapado por meio de um bajão quando 
fluctuando o escaler. Serve para esgotar as aguas da chuva 
ott do mar accumuladas dentro da embarcação, quando é 
ella içada nos turcos. Nable d'embarcation, Plug-hole. 
Piropfenloch eines Boots. Duci del leso di un imbar- 
tazione, y : 


BOIA — (t. hydr.) —— Corpo fluctuante, de cortiça, 
madeira ou feito de folhas de ferro, destinado a marcar um 
objecto no fundo do mar, uma ancora, um casco submerso, 
u mperigo a evitar, um hanco, uma pedra; o logar proprio 
para fundear; à direcção de um canal ou entrada de um 
porto, etc. Elas são de dimensões diversas e de difícrentes 
teitios e formas, pintadas diversamente segundo 0 que elles 


“designam ou indicam. Bouée. Bouy. Die Boje. Gavitello. 


- para indicar o extremo W de um baixio ou 
escolho: segundo a Conferencia de Washington, é uma 
boia de ferro de forma conica acima da superficie das aguas, 
e pintada com quatro sectores triangulares de cór branca 
alternando com outros quatro de côr preta. 
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para indicar rochedos em meio de passagens 
frequentadas: é de fórma conica, como a precedente, de 
ferro tambem, e pintada de vermelho com duas faixas pre- 
tas horizontaes em redor de sua periferia, 


para marcar o meic de um canal: de ferro 
e de fórma conica, pintada em xadrez com casas brancas e 
encarnadas alternadamente. Bouée de chenal. Fairway- 
buoy. Fahrwasserboje. Boa da canale. 


isolada para marcar uma pedra: de ferro, 
conica, e pintada em xadrez com casas brancas e pretas 
alternadamente. Bouée pour indiquer un rocher isolé. 


para marcar o extremo E de um baixio: 
de ferro, conica, e pintada com quatro sectores triangulares, 
brancos, alternados com outros quatro encarnados. 


empregada para indicar o norte de um banco, 
e que o navegante deve sempre passar por fóra della; de 
ferro, conica e pintada toda de preto, 


para indicar a parte sul de um banco: de 
ferro, conica, e pintada toda de encarnado; deve deixal-a 
a boreste quem entra um porto, 


para assignalar o meio de um banco ou ro- 
chedo: de ferro, conica e pintada com duas faixas horizon- 
taes separadas, em redor de sua superficie externa. 


para indicar rochedo à direita della, em pas- 
sagem frequentada: de ferro, conica e pintada com duas 
faixas brancas e tres vermelhas, alternadas, horizontaes, 
ao redor de sua periferia. 

collocada ao nórte de qualquer baíxio ou 
banco: de ferro, conica e pintada toda de branco. 


indicar ou assignalar casco sossobrado: 
de Terro, conica, pintada toda de verdo, tendo nas-faces da 
cône na base um pequeno quadrado branco contendo as 
duas letras C. S, em preto. 


Bouée d'épave. Wreck-lhooy. Die Wrackboje. Ga- 
vitello di naufragio ; gavitello indicante uno secafo affondato. 
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Promovido a Capitão Tenente por Decreto de 12 de Outubro de 
1827. Tomou o commando da barca “19 de Outúbro”, em 1 de 
Novembro de 1827, e desembarcou em 5 do mesmo mex, Por nomeação 
de 27 de Novembro de 1827, passou a commandar a corveta “ Bertioga”, 
da qual passou por baldeação para a corveta “ Animo Grande”. Por 
erdem do Almirante Barão do Rio da Prata, foi preso, e recolhido 
a bordo da fragata “ Nictheroy” em 5 de Setembro de 1828, afim de 
responder a Conselho de Guerra, em consequencia de execução de 
ordens, e de haver subtraido objectos da corveta argentina “ General 
Dorego”", quando a apresou em Agosto do mesmo anno, Desembarcou 
em Montevidéo no dia 25 de Outubro de 1828. Toi condemnado nas 
penas dos Ártigos 7 e 26 dos de Guerra da Armada, por sentença da 
Conselho Supremo Militar de Justiça, de IL de Feverciro de 1829, 
recommendando-se na mesma sentença à Clemencia Imperial em atteução 
aos relevantes serviços que havia prestado durante a: guerra no Ria 
da Prata. Por Decreto de 7 de Julho de 1829, ior perdoado das penas 
impostas por aquela sentença, mandando-lhe continuar no exercicio 
de seu posto. Pelo Aviso de 29 de Julho de 1829 obteve licença, 
com meio soldo, para ir à Inglaterra: apresentou-se em 5 de Setembro 
de 1830. Foi julgado comprehendido na excepção do Artigo decimo 
da Carta de Lei de 24 de Novembro de 1830, e por isto continuou no 
gozo de seu posto. Pelo Aviso de 2 de Março de 1832, foi nomeado 
commandante do brigue barca * Olinda” do qual desembarcou em 22 
de Setembro do mesmo anno. Pelo Aviso de 6 de Fevereiro de 1833, 
se determinou que respondensse a Conselho de Guerra em virtude de 
não haver cumprido as ordens do Presidente da Provincia do Ceará, 
conforme a representação do referido Presidente. Foi absolvido por 
sentença do Conselho Supremo Militar de Justiça, de 17 de Abril de 
1833, em vista das provas apresentadas nos autos. Fo nomeado com- 
mandante do brigue barca “Pirajá” em 24 de Julho de 1833; o que 
ficou sem effeito pelo Aviso de 3 de Agosto do mesmo anno. Pelo 
Aviso de 2 de Outubro do dito amo, foi de novo nomeado commandante 
do brigue “Pirajá”, donde desembarcou em 25 de Janeiro de 1835. 
Em virtude do Aviso de 1º de Março de 1836, obteve um anno de licença 
por mais um anno, na forma da lei, pelo Avisa de 3 de Junho de 1837. 
Apresentou-se no Quartel General como doente, em 4 de Janeiro de 
1839, Em consequencia do determinado em Aviso de 21 de Janeiro do 
mencionado anno, de 1839, respondeu a Conselho de Guerra, por 
haver excedido a licença. Foi absolvido por sentença do Conselho 
Supremo Militar de Justiça, de 17 de Abril daquelles mesmo anno. 
Por nomeação de 1 de Agosto de 1839, tomou o commando da fragata 
“ Paraguassú” em desarmamento, donde desembarcou em 10 do mesmo 
mes de Agosto, por ter sido nomeado nesse mesmo dia, para ir servir 
na divisão naval em operações na Provincia de Santa Catharina, Se- 
guindo para a dita Provincia, foi ali nomeado commandante do pa- 
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tacho “Desterro”, em 24 de Agosto de 1839, Desembarcou do 
referido patacho, sa mencionada Provincia, em 4 de Novembro do 
citado anno de 1839, e regresando ao Rio de Janeiro, apresentou-se 
no Quartel General em 22 do mesmo mez de Novembro, Pelo Aviso de 
26 do dita mez de Novembro de 1839, se determinou que voltasse á 
Provincia de Santa Catharma, afim dali responder pelo seu compor- 
tamento na direcção do bloqueio da Villa da Laguna, quando comman- 
dante do patacho * Desterro”, Regressou ao Rio de Janeiro, e apre- 
sentou-se em 20 de Março de 1940, ficando como doente. Demy parte 
de prompto em 24 de Maio de 1840. Pelo Aviso de 25 de Maio de 
1840, se commaniçou que o Conselho de Investigação a que se man- 
dára proceder sobre a conducta deste official, no bloqueio da Villa 
da Laguna, não achou para se proceder a Conselho de Guerra, Por 
nomeação de 21 de Outubro de 1840 foi servir na Divisão Naval es- 
tacionada ma Provincia de São Pedro do Rio Grande do Sul, donde 
regressou por ordem do respectívo comandante da Divisão, e apresen- 
tou-se no Quartel General como doente em 2 de Janeiro de 1841, Deu 
parte de prompto em 2É do mesmo mez. Embarcou para fragata “ Pa- 
guassã”, em 15 de Novembro de 1841, e desembarcou ro dia 24 de 
Janeiro de 1842, Tómou o commando do brigue “3 de Maio”, em 
virtude do ordenado em Aviso de 31 de Janeiro de 1842, 

Promovido a Capitão de Fragata, por Decreto de 23 de Julho de 
1842. Foi classificado na Primeira Classe do Quadro dos Officiaes da 
Armada, conforme o disposto em Aviso de 25 de Agosto do dito anno 
de 1842, Desembarcou do brigue “3 de Maio”, no dia 21 de Junho 
de 1843. Pelo Aviso de 24 de-Fevereiro de 1844, sé The concedeu um 
mez de licença para ir à cidade de Santos tratar de sua saude: 
apresentou-se em 18 de Março do mesmo asno. Em consequencia do 
urdenado em Aviso de 12 de Fevereiro de IMZ obteve O iméses de 
licença, com soldo, afim de tratar de sua saude na Provincia de S, 
Pedro do Rio Grande do Sul, da qual apresentou-se em 26 de Julho do 
mesmo anno, ficando com parte de doente. Deu parte de prompto 
eim 23 de Novembro de 1847. Pela Resolução de Consulta de 10 de 
Julho de 1850, conta antiguidade do posto de Capitão de Fragata, desde 
22 de Outubro de 1836. Por Aviso de Novembro de 1850, foi nomeado 
para tomar o commando da corveta “D. Francisca”, pertencente a 
lotação do Rio da Prata, e foi ordenado não seguir para seu destino 
sem nova ordem da Secretaria do Estado, em Aviso de 19 de Dezembro 
seguinte. O Aviso de 3 de Fevereiro de 1852, concedeu-lhe 2 mezes 
de Ticençã com o respectivo soldo para tratar de sum saude fóra da 
Córte. Apresentou-se desta licença em 27 de Abril ficando com parte 
de doente. Deu parte de prompto a 5 de Junho do dito ano, Por 
Aviso de 5 de Fevereiro de 1853 foi nomeado para membro da commis- 
são do exame de madeiras e pelo de 27 de Outubro de 1854 para com- 
mandar a corveta “D, Francisca” em desarmamento. 
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Promovido a Capitão de Mar c Guerra, por Decreto de 2 de 
Dezembro de 1854 tendo a 14 de Novembro anterior passado a com- 
f mandar a corveta “2 de Julho” em desarmamento, Por Aviso de 1 

ac Janciro de 1855, for exonerado da commssão de exame de madeiras. 
á e por Aviso de 8 de Março foi homeado commandante dos navios 
desarmados. 
Promovido a Chefe de Divisão Graduado por Decreto de 2 de 
Dezembro de 1850. Por Aviso de 10 de Janeiro de 1859, foram-lhe con- 
cedidos 4 mezes de licença com os vencimentos que então tinha, para 
ir a Montevidéo tratar do restabelecimento de sua saude. Apresentou- 
se a 24 de Março do dito anno, e reassumin o commando geral dos 
núvios desurmados. Apresentou certidão legal de casamento com 
D. Philtis Fawles celebrado em 20 de Dezembro de 1825, Por Aviso 
de 25 de Setembro de 1860, concedeu-se-lhe tres mezes de licença com 
soldo para tratar de sua saúde, é 
Falleceo no Rio de Janeiro a 25 de Novembro de 1860, 


Archivo da Marinha, em 27 de Janeiro de, 1928. 


Celso Roméro Apauto DE Otivema MEO 
Director do Archivo da Marinha Sargento Naval 


VICTOR DE 5, THIAGO SUBRA' 


Filho de Miguel Snbrã e de Maria Subrá, natural de Perpignan, 
França, nasceu em Junho de 1799, conforme declarou to Quartel Ge- 
cecnt ela Murta. 
Segundo Tenente Graduado, por RR e. do primeiro Almirante do 
Brasil, Lord Cochrane, para servir de seu secretario em 3 de 
Abril de 1823, Foi dispensado do exercício de secretario, pelo mesmo 
r Almirante, em 2 de Julho desse mesmo ano, passando a servir como Se- 
BERTO Lemes E ERTRIAÇDO JUL ADO a da qual passou para a) 
o brigue “Maranhão”, em 6 de Agosto do já” mencionado auno de 


y 1823. Foi promovido a Segundo Tenente, por Decreto de 6 de Dezembro 
> de 1823, com antiguidade de 12 de Outubro do mesmo anno, Tomou o 
ã commando do brigue * Maranhão”, onde se achava embarcado, em 14 de 
Fevereiro de 1824.. Passou para a não “ Pedro 1” no dia 14 de Julho, e 
, desta para a fragata * Paraguassu”, em 28 de Setembro, tudo do anno 
, de 1824. ; 
Promovido a Primeiro Tenente, por Decreto de 12 de Outubro de 
[ 1825, Em virtude das disposições dos Decretos de 2 de Julho, e de sete 


de Agosto de 1825, usa da Medalha da Guerra da Independencia do 
Imperio. Desembarcou da fragata “ Paraguassú”, em 17 de Janeiro de 
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1826. Por nomeação de 1º de Fevereiro de 1826, embarcou na fragata 
“ Pyranga ” onde seguio para o Rio da Prata, Em 6 de Abril do mesmo 
amo de 1826, foi pelo Almirante, Rodrigo Pinto Guedes, commandante 
da esquadra em operações má referida paragem, nomeado seu Ajudante de 
Ordens. 


Promovido a Capitão Tenente, pelo mesmo Almirante, depois Barão 
do Rio da Prata, em 12 de Outubro de 1827, confirmado por Decreto de 
2 de Dezembro do mesmo anno de 1827. Foi exonerado do exercício de 
Ajudante de ordens, em 18 de Dezembro de 1828, desembarcando no dia 
sesuinte. Por Aviso de 18 de Novembro de 1820, se lhe concedeu 6 
mezes de licença, para tratar de sua saúde em Montevidéo. Apresentou-se 
da licença em 19 de Abril de 1830, Por Decreto de 12 de Outubro de 
F830, fot condecorado com a Mercê de Cavalheiro da Imperial Ordem do 
Crusciro. Em 8 de Outubro de 1834, embarcou para a fragata “ Impera- 
triz”, da qual desembarcoy em Pernambuco, no dia 8 de Janciro de 1835, 
e seguindo para a Corte, sem ordem da competente autoridade, como se 
observa do Aviso de 12 de Fevereiro do referido asno, apresentou-se no 
Quartel General de Marinha em 9 de Fevereiro do mesmo anno de 1835. 
Por Aviso de 23 de Fevereiro daquelle anno se determinou que respon- 
desse a Conselho de Guerra, pela falta acima citada de se haver retirado 
de Pernambuco sem ordem do respectivo Presidente; sendo absolvido por 
sentença do Conselho Supremo Munitar de Justiça, de 29 de Abril do 
mesmo anno de 1835. 


Foi nomeado pata embarcar na corveta “ Regeneração”, por Aviso 
de 5 de Maio de 1835, e não se verificando este embarque por ter dado 
parte-de doente, foi determinado em outro Aviso de 3 de Julho, que se 
effectuasse o dito embarque na citada corveta; em consequencia do que 
seguiu para Pernambtco no paquete “ Leopoldina”, em 7 de Agosto do 
mencionado anno. Obteve Carta de naturalização de cidadão Brasileiro, 
em 10 de Junho de 1833. Passou da corveta “ Regeneração”, na Provincia 
do Pará, para à fragata “Campista”, em 11 de Janeiro de 1836, donde 
regressom à mesma corveta, para a commandar, passando depois como 
doente para a corveta “ Defensora”, e desta para o paquete “1º de Abril” 
para ser transportado no Maranhão, Passou do paquete “1” de Abril” 
para a fragata “ Campista”, e nesta seguindo para a Corts, apresen- 
tou-se no Quartel General de Marinha, no dia 5 de Outubro do já refe- 
cxido anno de 1636. 


Promóvido a Capitão de Fragata, por Decreto de 15 de Setembro de 
1837, e por outro da mesma data conta antiguidade de 22 de Outubro de 
1836. Em virtude da Resolução de Consulta, de 6 de Nevembro de 1838, 
foi considerado mais moderno, na respectiva Escala do que o Capitão de 
Fragata Guilherme Parker. Por Aviso de 15 de Julho de 1839, foi repre- 
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hendido por-se haver recusado, com pretextos: Frivolos a servir o lugar de 
secretario da commissão encarregada da reforma da Academia de Mari- 
nha, sendo esta reprehenção publicada em Ordem do Dia do Quartel Ge- 
neral da Marinha, de 18 do mesmo mez e anno, Por Aviso de 25 de No- 
vembro de 1839, se lhe concedeu licença para commandar a barca * Pa- 
raense, da Companhia Brasileira dos Paquetes a Vapor, com a clausula 
de ser chamado ao sirviço, logo que foxe mister, Em virtude do dispos- 
to em Aviso de 6 de Fevereiro de 1840, publicado no dia seguinte em 
Ordem do Dia, foi reprehondidono (Quartel General da Marinha, em 
presença do Chefe de Divisão José Pereira Pinto, e outros ofílciaes, 
pela falta de respeito e subordinação que praticou para com aquele 
chefe de Divisão, ao encontral-o no mar com a sua insignia arvorada. 
Em observancia «do ordenado em Aviso de 2 de Setembro de 1840, se 
mandou proceder a Conselho de Investigação, pelo seu comportamento, 
como commandante do vapor “ Paraense”, com o official de Registro 
da Fortaleza de Villegaignon, sendo o dito Conselho de parecer que não 
podia emittir sua opinião, por haver tão somente a parte dada pelo re- 
ferido official de registro, o que foi communicado em Aviso de 29 do 
mesmo méz e anno. Apresentou-se da licença acima mencionada em 14 
de Outubro de 1840, 

Por Aviso de 2 de Março de 1841, se determinou que este official 
respondesse a Cemselho de Guerra pelas expressões desrespeitosas e 
difensivas, de que usou em um seu requerimento dirigido ao Governo 
Imperial, contra o Chefe de Divisão, Encarregado do Quartel General 
da Marinha, pelo que foi condemúado por sentença do Conselho Supremo 
Militar de Justiça, de 26 de Maio de 1841, em 6 mezes de prisão, le- 
vando-se em conta o tempo de prisão, sendo-lhe intimada a referida sen- 
tença em 7 de Junho do mesmoanno, passou da prisão em que seachava 
no sem quartel, para a fortaleza de Villegaignon. Foi perdoado do 
tempo que faltava para cumprir a sopra citada sentença, por Decreto 
de 18 de Julho do já mencionado anno de 1841. Por Decreto de 20 de 
Julho de 1842, foi qualificado na Terceira Classe do Quadro dos Ofti- 
cines da Armada. Em virtude do Decreto de 21 de Agosto de 1845, 
passou a pertencer à Primeira Classe do Quadro dos Ofliciaes da 
Armada. 

Por Aviso de 13 de Janeiro de 1847, foi nomeado commandante da 
barca de vapor “Correia Brasileiro”, da qual desembarcou por desar- 
mamento, em 16 de Junho do mesmo anno. Em consequencia do Aviso 
de 18 de Dezembro de 1848, tomou o commando da corveta “D. Ja- 
nuaria *, a qual passou a mostra de armamento em 9 de Fevereiro de 
1849. Por Aviso de 4 de Setanhro do dito ano, foi exoncrado do 
commando da precitada corveta; desembarcando na Bahin, em 13 do 
mesmo mez e anno, Apresentou-se no Quartel General da Marinha, em 
4 de Outubro de 1849. Por Aviso de 13 de Agosto de 1853, foi preso na 
fortaleza de Villegaignon por ter assignado um artigo no Correio Mer- 
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cante em que se nota a maior falta de respeito para com seus superiores. 
O Aviso de 20 do mesmo mez manda que seja posto em liberdade e 
que S. Excia, o Sr. Chefe Encarregado do Quartel General advirta-o 
pelo procedimento que teve e dê o motivo de sua prisão. Por Avisa 
| de 29 de Maio de 1854 se communicon que por Inunediata Resolução 

de 20 do dito mez sobre Consulta do Conselho Supremo Militar, de 
; 28 de Abril do mesmo ano acerca do requerimento em que pedia se 
É) fizesse menção no seu assentamento do que constasse dos documentos 
que apresentoy no dito requerimento. 


Não houve por bem Deferir à semelhante pretenção, conformando-se 
assim com o parecer do referido « determiando que no mesmo assen- 
tamento se declare que for confirmado nos Postos de Primeiro Tenente 
e Capitão Tenente a que 0 promoveram os Almirantes Lord Cockrane 
e Barão do Rio da Prata em virtude das Cartas Imperines de 26 de 
Junho de 1823 e 10 de Abril de 1826. Por Aviso de 2 de Abril de 
1855 commiunicou-se que por Decreto de 31 do mez anterior foi nomeado 
para o lugar de Capitão do Porto da Cidade de Paranaguá na Provincia 
do Paraná, Por Degreto de 30 de Junho de 1860 foi exonerado deste 
lugar. Agpresentou-se no Quartel General à 26 de Outubro seguinte. 
Por Decreto de 15 de Janeiro de 1861 foi nomeado Capitão do Porta 
da Provincia do Espirito Santo e antes de tomar conta do lugar fot 
nomeado Director do Estabelecimento Naval de Itapura, por Aviso de 
13 de Março do mesmo anno, e seguiu para este destino à 15 de Abril 
do mesmo anno. : 


Em virtude do determinado em Avivo de 10 de Julho do dito 
= anmo de 185, que acompanhom a copia da Imperial Resolução de 
4 19 de Junho antecedente, tomada na conformidade do parecer da Cone 
sulta do Conselho Supremo Militar de 3 do mesmo mez de Julho, se 
exaram neste ass ntamento, extrahidas de documentos guthenticos apre- 
sentados por este official, notas seguintes: que sua promoção ao posto 
de Primeiro Tenente foi feita pelo Almirante Lord Cockrane Coman- 
dante em Chefe da Esquadra na epoca da Independencia, para isso 
autorisado pela Carta Imperial de 26 de Junho de 1823, em remuneração 
dus relevantes serviços prestados por este official naquella campanha 
e pela perícia que desenvolvera no commando do brigue Maranhão; que 
à sua promoção ao posto de Capitão Tenente foi-lhe tambem conferida 
por feitos destinctos pelo Barão do Rio da Prata commundante «a 
esquadra em operações na guerra Cisplatina, o qual se achava para o 
mesmo fim autorisado pela Carta Imperial de 10 de Aleil de 18263 que 
o brioso comportamento deste official mereceu uma menção: honrosa 
deste ultimo Almirante, que em officio de 14 de Novembro de 1827 « 
recomendou à Munificenca do Governo Imperial como digno de uma 
condecoração da Imperial Ordem do Cruzeiro pelos serviços prestados 
ro combate de B de Abril do dito amo, em que no seu escaler percorria 
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os navios da linha, debaixo do fogo inimigo para chamar q seus deveres 
alguns commandantes arredio”; neste officio tambem se menciona a sua 
incansavel actividade e zelo pelo serviço bem assim suas habitações 
thegricas; e finalmente, de uma informação exigida por Aviso de 31 
de Julho de 1837 au chefe da Esquadra João Taylor come commnún- 
dante que havia sido das Forças em operações na província do Pará 
durante a época da revolução em que este officail alli servira, consta que 
se portara sempre com zelo, intelligencia e bravura, concorrendo ef- 
ficázmente para à tomada de algumas Villas oceupadas pelos rebeldes, 
bem coma para a apprehensão das embarcações dos mesmos rebeldes 
que tentavam iudir o bloqueio, conseguindo-se o completo malogro 
de taes tentativas. 

Chegando a Hapura a onze de Agosto do dito anno de 186], a 12 
assumiu q direeção do respectivo Estabelicimento Naval, no que sendo 
mandado substituir por outro official, como constou por Aviso de 30 
qe Julho de 1862, entregou a 7 de Abril de 1863 e seguiu para a cidade 
de S. Paulo para prestar contas, findo o que, recolheu-se à Corte, onde 
se apresentou a 13 de Junho de 18604. Baixou ao Hospital da Marinha 
da Córte em 8 de Fevereiro de 1865; teve alta a 23 do mesmo mez é 
aúno. Por Aviso de 3 de Julho seguinte, foi expedida ordem para que 
seguisse este official para a esquadra em operações no Rio da Prata, 
afim de ser ali empregado, conforme mais conveniente julgasse o Vice 
Almirante Commandante em Chefe da dita Esquadra, para onde segúio 
a 7 do mesmo mez de passagem no paquete inglez * Mersey ", do qual 
passou no porto de Buenos Ayres, a 13 do dito mez, para a corveta a 
vapor “Nietheroy” cujo comando assumiy a 22 do referido mez de 
Julho «de 1865, por nomesção do mesmo Vice Almirante, desta ultima 
data. Por ordem do dia do Viçe Almirante, dessa mesma data, foi no- 
meado para acompanhal-o na campanha da Uruguayana, onde desempe- 
nhoú o cargo de chefe do Estado Maior e Commandante da Segunda 
Divisão Naval, composta de 3 canhonciras a véla. Por nomeação do 
Vice Almirante, de 17 de Novembro do mesmo anno, passou na mesma 
data, a commandar o vapor encouraçado * Brasil”, o que foi approvado 
por Aviso de 5 de Janeiro de 1866. 

Em ordem do dia do Vice Almirante, sob numero 4 de 6 de Abril 
seguinte, foi elogiado pela brilhante conducta que teve nos combates em 
que entrou o navio do seu commando, fazendo-se ela saliinte no 
dia 28 de Março do dito ano de 1867 pelo acerto e precisção das pon- 
tarias, com o que causou grandes estragos c perdas ao inimigo, pro- 
vando com iso a sua solicitude cm exercitar seus artilheiros, bem di- 
rigil-os na seção. No mavio de seu commando tomou parte no. bom- 
bardeamento feito pela esquadra sobre o forte de Itap'rú, chatas, e 
acampamento Paraguayo. Em officio nº 113 de 17 de Maio de 1866, 
communicou o Vice Almirante haver transferido este official do com- 
mando do vapor encouraçado “Brasil” para o da corveta a vapor 
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“Nictheray”, por isso que achando-se enfermo necessitava retirar-se 
do theatro da guerra, para poder tratar-se. Deixou o commando, da- 
quelle vapor no Rio Paraguay a 18 c assumit o da corveta * Nicthe- 
ros”, em Buenos Ayres, a 24, tudo do dito mes de Maio do referido 
ano. Na nomeação que o Vice Almirante he passou para commandar 
a mencionada corveta, foram Jlouvados os importantes serviços que 
este official prestáara duraute O tempo, que commandou a corveta cn- 
couraçada “Brasil”, nas operações da caquadra no Rio Paraná antes 
da passagem do Exereoto alliado para o territorio inimigo. Por" or- 
dem superior deixou o commando da corveta “ Nictheroy” a 28 de De- 
zembro do mesmo anno, e assumig o da corveta “ Baiana”, em Mon- 
tevidéo, no ddia 1º de Janeiro de 1867. Deixou o commando desta 
corveta, em, Bucnos Ayres, a 12 de Março seguinte, desembarcando a 
16 do dito mex. A 25 de Abril seguinte de passagem no transporte a 
vapor “São José” seguiu de Montevidéo para o Rio de Janeiro, onde 
desembarcou no dia 1º de Maio do dito anno de 1867, 


Foi promovido ao posto de Capitão de Mar e Guerra, por De- 
ereto de 29 de Dezembro de 1867. Em 12 de Janciro de 1868 reque- 
rendo reforma: no posto immediato, com q respectivo soldo, em remu- 
neração dos serviços: que prestou ao paiz; no espaço de 45 annos, por 
ordem superior submetteu-se à inspecção de saude em 18 do mesmo mez 
e declarou a respectiva Junta. Medica achar-se impossibilitado de con- 
tinuar np serviço activo da Armada, por ser maior de 65 amos, e sof- 
frer de catarrho visual, molesta chronica e imeuravel. Por Decreto 
de 27 de Janeiro de 1868 foi reformado no posto de Chefe da Divisão 
com o respectivo soldo, Por communicação da Secretaria de 16 de 
Abril de 1874, foi-lhe concedido 6 mezes de licença para trtatar de sua 
saude na Europa. Em 10 de Março de 1881 foi-lhe concedido licença 
para tratar de sua saude na Europa, a vista da informação do Quartel 
Gencral da Marinha, da qual entrou em gozo a 12 do mesmo mez c 
amno. Falleceu na liuvropa, (França) em JO de Dezembro de 1881. 


Archivo da Marinha, em 31 de Janciro de 1928. 


Cecso Romíro Adunto de Oliveira Mello 
Director do Archivo da Marinha o Sargento Naval 
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BERNARINO DE SENNA E ARAUJO 


s Filho de Francisco de Souza € Araujo, natural da Bahia, nasceu 
em 29 de Setembro de 1809, conforme declarou no je General da 
Marinha, 

Piloto, por nomeação do Vice Almirante: Eacia da Costa Quin- 
tela, de 6 de Julho de 1816, para embarcar no brigue “Real Pedro”, 
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Extractos do Regulamento da Bibliotheca, 

Ê Archivo da Marinha e Revista Maritima 
o approvado pelo Decreto n. 17.578, de 2 de 
Dezembro de 1926. 


CAPITULO X 
DA REVISTA MARITIMA BRASILEIRA 


Art. 38 — A Revista Maritima Brasileira é uma publicação: 
destinada a tratar de quaesquer assumptos concernentes à marinha de 
guerra ou mercante. 


Art. 40 — Qualquer pera pertencente ou não ás classes ER CSS 
Armada poderá tratar na Revista Moritima de todos os assumptos , 
relativos á marinha em seus differentes ramos. F 


Art. 41 — Os artigos isidmines à publicação pela Revisto 


E Marítima só serão entregues á impressão depois de vistos e appro- 
vados pelo redactor-chefe. 


: Art. 47 — Para estimular o estudo dos assumptos profissionaes, 
o Ministro nomeará uma commissão especialmente incumbida de esco- 


Iher, dentre os trabalhos publicados na Revista Maritima. durante o | 
anno, o que fôr a seu juizo de maior utilidade pratica para a marinha. 


Art, 48 — “Ao autor do trabalho escolhido, a commissão conce- 
derá como. premio uma medalha de ouro com o respectiva rgu 
Art. 49 — A concessão desse premio deverá constar dos assen- e 
tamentos do official distinguido, é 4 elle pertencer à classe ABivã, E 
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A lhe será levado em conta para a stia promoção. A 
K Art. 50 — A Revista, ém pagina especial, no 

4 do anno seguinte, sereverá o note do autor é o talo ES SU 
É “premiado. 
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DESTINADA AOS INTERESSES DA MARINHA NACIONAL DE GUERRA E MERCANTE 
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PAGAMENTO ADEANTADO 


As assignaturas desta Revista podem começar em qualquer época, mas ter- 
minam sempre em Jimho e Dezembro, 
Toda a correspondencia relativa & mesma Revista deve ser remettida para 
“a D, Manoel n. 15: 
“nberá exclusivamente aos collaboradores da Revista a responsabilidade 
eitos emittidos em seus artigos. 


nossos assignantes rogamos o especial obsequio de renovarem 
» opportano as suas assignaturas, afim de que não haja interrupeão PE. 
sa da Revista. e 


almente pedimos que nos communiquem qualquer mudança de resi- 
afim Ape road extravio na entrega. 


tapar li sr e go Dao +. 
«set, e puderem, quacsquer informações uteis ou noticias de á 
anteresso geral Spec ig de publicação. Tee 
Admittindo a inserção de armuncios, principalmente dos que se relacionem E a [4 


com a vida smaritima, constituc tambem esta Revista um excellente repositorio E 
“a po mi io iq, a o omig )  ol y 


pn a da mesma forma que as assignaturas, poderão começar em 
qualquer data, scido os seguintes os seus preços: 


Tamanho Por emo Por semestro 
ração crus nv tesberu aiii LENSSOS 100$000 
ção Contas aqin asas ra nana 1005000 60$000 


anna ia o Cai o gel 


fl 


| e Daguinéios, quer anuncios, de pessoas NPR 
residam Tr det pi, pi pd PEA es 


' ' , o" . - ' ' É 
o , e) y 


A "RM : - . e 
“TERRE ; ; = 


dit > — di vi del tg E A 
f ' ias À La ) ana WS R 
mes MR O e RU 
cas ÃS us fundar gg PE COD. O Pp, Exda o n e | 
— + . — DT me 


E No] 


STA MARI 
REV MMA 


MINISTERIO DA MARINHA 


RIODEJANEIRO ||. 


AY hds 
4 


BIBLIOTHECA DA MARINHA 


Relação das Revistas estrangeiras recebidas regularmente pelá 
Bibliotheca da Marinha 


ALLEMANHA — “Nachrichten fãr Lúftfaheer", F, 
ARGENTINA — “Economia Argentina”. “Revista Militar”. 
“Boletim del Centro Naval Argentino”. ' 


CHILE — “Revista de Marifia”. “Memorial del Ejercito de 
Chile”. 


CUBA — “Neptuno”. “Boletim del Ejercito”., 


ESTADOS UNIDOS — “U. S. Naval Tnstitute Proceedings”. 
“Scientific American”. “Internacional Telephone Review”, “Coast 
Artillery Journal”. “Aviation”. 

FRANÇA — “LAcronautique”. “La Revue Maritime”. “La 
Nature”, “La péche Maritime”. “Memorial de "'Artillerie Fran- 
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EQUADOR — “EI Ejercito Nacional”, “Revista Municipal”. 


HESPANHA — “Iberica”. “Espafia Maritima”. “Revista 
General de Maria”. “Tecnica”. . 


INGLATERRA — “The Journal of the Royal Aeronautical * 
Society”. “The Journal of the Royal Artillery”. “The Naval and 
Militar Record”. “The Nautical Magazine”. 


ITALIA — “TUniverso”. “Rivista Marittima”. “L'Ala 
d'Italia”. “LItalia Marinara”. , 

MEXICO — “Revista Acerca”. “Revista del Ejercito y de Ja 
Marina”. 

PERÚ — “Revista de Marifia”. 


PORTUGAL — “Boletim da Agencia G. das Colonias”, . 
— URUGUAY — “Revista Maritima”. “Revista Militar y q 
Naval”. 


Nota — Além das Revistas acima, outras são recebidas irre- e 
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Direetoria da Bibliotheca e Archivo da Marinha, 31-7.928. 
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REDACTOR 


Capitão Yenente — José Augusto Vinhaes. 


Sarechal! SHanoet Deodoro da Sonseca 


Na manhã do dia 15 de Novembro de 1889 ao entrar no pateo 
central do Quartel General do Exercito 


Revista Maritima Brasileira 
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15 DE NOVEMBRO 
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No dia 15 «o corrente mez commemorou-se a data 
gloriosa que assignala nã Historia do Brasil o grande 
feito do invicto e valoroso marechal Deodoro, que ins- 
tituio o regimen republicano, sob cujo benefico im- 
pulso a nossa patria tem progredido e desenvolvido as 
suas forças moraes « materiaes, 


«São decorridos 39 annos de um trabalho fecundo 
e patriótico, algumas vezes pertubado por movimentos 
subversivos de paixões politicas, dos quaes felizmente 
sempre tém triumphado os principios salutares da or- 
dem e da hberdade. E, a Marinra Nacional, copar- 
ticipante efiiciente da memoravel jornada de 153 de 
Novembro de 89 tem, na medida de suas forças e dentros 
da orbita de suas attribuições legaes, contribuido effi- 
cazmente para a consolidação «o novo regimen. | 


A “Revista Maritima” associando-se ás justas ma- 
mfestações de regosijo nacional rende, sincera. home- 


nagem aos inesqueciveis proceres do irrevogavel movi- 
mento hbertador. 


ONE SS 


O PACTO KELLOGG 


Não obstante ser esta “Revista” a transmissóra de idéas 
militares, e technicas de preferencia, desenvolvendo-as, analy- 
sando-as e realçando-as, isto, não nos priva de algo opinar 
quanto aos elevados assumptos da: política internacional, espe- 
cialmente quando vizam resolver o até hoje imsoluvel pro- 
blema, senão da paz universal, ao menos o de minorar ou espa- 
car os periodos calamitosos em que os homens, regressando ao 
periodo lJonginquo da sua existencia primitiva, sc enfrentam 
cégos por paixões exterminadoras, 


Agindo desse modo não fazemos mais do que seguir o que 
determina a nossa Constituição quando estabelece, taxativa- 
mente, no su artigo 88: “Os Estados Unidos do Brasil em 
caso algum, se empenharão em guerra, ou indirectamente, por 
si ou alliança com outra nação”. 


O Pacto Kellogg, portanto, mada trouxe de novo, pois 0 
Brasil, ha 37 annos, já tinha exarado na sua Constituição O 
ponto realçado na proposta de paz, apresentada pelos Estados 
Unidos, à apreciação das principaes potencias mundiaes, 

O artigo 88 da nossa Lei Magna é, sem à menor vislumbre 
de duvida, a condemnação da guerra como “instrumento de 
política, nacional”, E como se isso não bastasse, no para- 
-grapho 1 do art. 34 prescreve que a guerra só poderá ser de- 
* clarada — “se não tiver logar ou mallograr-se o recurso de 
arbitramento”, Não ha mais claro e humanitario appello aos 
meios “pacificos” para a solução das nossas .controversias € 
contendas internacionaes. 


(48 HEVISTA MANETISTA DRASILHIMA 


O Sr. Ministro do Exterior mostrou conhecer perfeita- 
mente q verdadeiro espírito de seus concidadãos quando, com 
altenaria, mas em linguagem serena e delicada, respondeu 4 
interrogação, quiçã tardia, se o Brasil concordava com o con- 
junto do Pacto Kellogg. A resposta não poderia ser mais per- 
suasiva nem mais concludente. 

O Paco Kellogg consiste em duas declarações; a do re- 
pudio à guerra como “solução de controversias internacionaes”, 
como “instrumento de politica nacional” ec a do appello aos 
“meios pacíficos” para solução de todas as contendas ou con- 
flictos de qualquer natureza e de qualquer origem”. 

Ora, como acima ficou dito, o Brasil já tinha. resolvido, 
ha 37 annos, todos esses quesitos e, para mais tortalecel-os, os 
incluiu na sua Constituição de 1891. 

Sobeja razão teem, portanto, os que afiimim que “não 
“o Brasil que vac ao Pacto Kellogg, mas o Pacto Kellogg que 
vem ao Brasil”, 

Sejamos praticos e aproveitemos as lições estranhas, | 
evidente a inutilidade da nossa adhesão: consultani-nos por 
gentileza tão sómente. Para que, portanto, adiantar actos su- 
perfluos para os outros e para nós mesmos? 

A assiguatura do Brasil não passaria de tma vinheta no 
texto poetico do pacto contra à guerra, 

O Sr. Ministro do Exterior estava perfeitamente compe- 
netrado dessas idéias quando interpretou o sentimento da quasi 
totalidade dos brasileiros. Com summa habilidade respondeu 
à comunicação do Sr. Embaixador americano e com tal sua- 
vidade o fez que ainda lhe ficaram devendo, embora essa com- 
municação viesse impregnada de mel do Hymetto, esmanado da 
mansão dos deuses quando estes desejam obter proselitos. k 

Quem sabe Jer nas entre-linhas, logo vislumbra nas deli- 
cadas é gentis expressões do nosso Chanceler, a cvasiva neces- 
saria. insinuando -a desculpa: “No Brasil, os principios a que 
u novo tratado conferiu a mais solemne das consagrações, antes. 
de se acharem gravados na propria letra dos dispositivos da 
Constituição Federal, estão na consciencia do paiz, que a elles 
espera nunca faltará, qualquer que fóra a emergencia, com à 
fidelidade que lhes deve”, 
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Este nitido pensar traduz, de modo conciso o resultado da 
proficua propaganda pacifista que se intensificou depois da 
grande guerra, appellando para todos os homens de pensamento 
e de consciencia, 

São numerosos os que não confiam na efficacia dos Tra- 
tados simulando sorrisos incredulos ante o sublime idealismo do 
Pacto Kellogg. 

O que, porém, ninguem pode contestar é que esse Pacto 
participa da idéa luminosa que caminha e se impõe aos espiritos, 
vinda os mais scepticos. E” incontestavel que idéa tão gene- 
rosa e humanitaria vae infiltrando-se aos poucos no espirito de 
todos, mostrando à evidencia achar-se nas mãos dos homens 
abolir a guerra. 

O mundo está: não obstante, longe de poder aspirar à paz 
universal. Não será por meio do desarmamento que se po- 
der conseguila. Caim matou Abel sem se ter armado para 
isso com um arsenal completo, Ainda não foi descoberta a 
“onda transmissóra” que fará prever o futuro; não ha nada 
mais difficil que antever o que se dará amanha, 


Em pura perda ja foi discutida, em conferencias de Ge- 
nebra, a importante these de se determinar um limite às forças 
navaes das potencias, reunindo-se nessas conferencias verda- 
deiros Cavalleiros da Tavola Redonda... A Inglaterra vae 
cedendo à passo aos Estados Unidos, como outrora a Italia, 
grande nos dias da Roma Republicana e do Imperio dos Cesa- 
res, teve; não obstante, de recuar ante a onda interminavel dos 
barbaros do septentrião e dos arremessos dos cavalleiros noma- 
des das planuras da Asia Central. 


Os Estados Unidos são hoje mais fortes do que nunca. 
Alli existem recursos para tornal-as os mais poderosos entre os 
seus pares. Ninguem pode contestar que o dominio do umi- 
verso cabo actualmente ao paiz que dispuzer do maior exercito 
dos... cifrões. Além disso outros grandes poderes soerguem-se 
em horizonte longinquo; das dobras do Pacífico, de olhar obli- 
quo e severo porte, levanta-se o fantasma amarello que impres- 
siona e faz tremer as potencias da Terra. O resto do mundo, 
conglobado, é quantidade nulla para os conferencistas, 
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Ao oriente da Allemanha dorme ou finge dormir, um 
colosso que parece inconsciente de sua força; isso; não impede 
que, de um momento para outro, desmascare baterias e mostre 
que fervilha em seu coração a energia necessaria para leval-o a 
dominar o mundo, impondo-lhe, quiçã, as doutrinas exdruxulas 
de que está impregnado. O leão olha com indifferença todos 
os espectadores que se agglomeram em deredor a sua jaula para 
admirar o poder do homem dominando aquela força bruta. 


Mais além, muito além. nos limites do Extremo Oriente, 
outra massa colossal de homens, começa a despir a sua indu- 
mentaria exotica, saias e rabichos, « ora se apraz na arte da 
guerra, hostilizando irmãos, como exercício, para, depois, aguer- 
ridos, enfrentarem os “barbaras do oceidente”,.. 


Ao altar da Paz, os Estados Unidos resolveram, desde já, 
pagar o tributo do desarmamento senão no todo, ao menos par- 
citimente. O sacrificio for recebido com fervorosa alegria pelas 
outras duas potencias, a Grã-Bretanha e q Japão, Nada podiam, 
em conciencia recusar ao grande paiz que afundava e destruia 
navios no valor de duzentos milhões de dollars, pedindo às ou- 
tras potencias que nada mais fizessem do que inutilisar até | 
méros desenhos ou plantas daquilo que pensavany algum dia 
construir. Isto não obstou que, tanto a Grã-Bretanha como o 
Japão correspondessem a essa abnegação, ultrapassando os Es- 
tados Unidos na construcção de eruzadores de 10.000 tonela- 
das, de destroyres e submarinos, porquanto o primeiro tratado 
não impuzera limitações a estes typos de navios. 


“Tanto a paz como a guerra são devidas a estados de espi- 
rito, Ninguem contesta que ha uma mentalidade da paz como 
existe uma mentalidade da guerra. Os Estados Unidos sahi- 
ram do estado mental da paz com a mesma extraordinaria ra- 
pidez com que applicaram toda a sua força na guerra, atirando, 
com surprehendente rapidez, mais de um milhão de homens às 
terras da Europa, seguidos de apropriada frota, Si essa im- 
mensa força agiu, qual espada de Breno, na cessação das hosti- 
lidades que perduravam havia quatro annos, isso não impediu 
que ás velhas causas da guerra, se viessem juntar as alterações 
acarretadas pelas dictaduras. Estas, de cênho rebarbativo, 
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ulham-se com esgares odientos, sendo facil prognosticar o que 
aguarda a esgotada Europa em futuro mais ou menos proximo, 


A dictadura significa, cêdo ou tarde, a guerra, O divino 
Platão consagrou esta grande verdade na sua “República”, se- 
culos antes do Christianismo: — “O ditador quando ve diffi- 
culdades internas e o sópro do odio; não tem outro remedio 
senão fazer a guerra”. 


Ha dez annos que o armistício foi assignado, mas. de 
accordo com o ultimo “ Annuario Militar” da Liga das Nações, 
» Europa tem, hoje, mais homens em armas do que antes da 
grande guerra. Isto é facil de comprehender. O numero de 
soldados augmentou em consequencia de se terem formado 
novos paizes e, outros, terem crescido em tamánho, taes como: 
a Polonia, a Tchecoslovaquia, a Yugoslavia, a -Rumania, etc. 


“Se vis pacem para pacem”, bello aphorismo, não ha du- 
vida, mas, na róta que deve conduzir o mundo ao reinado da 
paz, muito resta a percorrer. “Amae-vos uns aos outros” é 
outro animador apophthegma, este, pregado aos povos pelo 
Divino Mestre, 


Quão longe, porém, estão de se traduzirem em consaladóra 
e altruística realidade! Os homens ainda se acham divididos 
por odios de raça, por interesses antagonicos e, mais que tudo, 
por preconceitos educativos. 


“Em quadrante solar da idade média, escreve Léon Bour- 
geois, lê-se: “A hora da justiça nunca é indicada no mos- 
trador deste mundo”, Eis o grito de dór e de desespero que 
se alteia até nós da profundez do passado. E" mister que esse 
dolente brado não seja uma verdade. Neste mundo, se sou- 
bermos querer a hora da justiça soou!” 


Com que prazer fará, o inspirado escriptor futuro, a des- 
cripção idyllica de um estado de paz geral e permanente! 


Aguardando essa idade aurea, investigue-se com cautella o 
estado actual das cousas; documente-se as aspirações e tenden- 
cias dos povos; examine-se os traços principaes de suas idéas e 
os provaveis; tome-se em consideração as representações 
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economicas ; analyse-se, afinal, coma precisão possivel, as con- 
dições da “paz armada”. 

Para evitar desillusões crueis e não cahir em perigosos 
sophismas, mister se torna permanecer no terreno positivo da 
realidade: mas, para tentar comprehender esta realidade, tanto 
no futuro provavel, como no presente tangivel, urge caminhar à 
passos tardos para não cahir em algum fosso de decepções e 
desenganos. 


s Augusto VINHAES 


À GUERRA DO PARAGUAY EXAMINADA A" LUZ DE 
UM PONTO DE VISTA ESTRATÉGICO 


QUANDO o Governo da Republica do Paraguay fez 
apressar o paquete “Marquez de Olinda”, e inicion a série de 
actos políticos e militares que forçaram o Brasil à declaração 
de guerra contra aquella Republica, diz a Historia, o Marquez 
de S. Vicente, que alli servira como Plenipotenciario, durante o 
governo do Presidente CARLOS LOPES, grande conhecedor 
da organização militar daquelle paiz, suggerira ao governo do 
Brasil a conventercia de ser efíectuada a invasão do territorio 

'araguayo, não pela fronteira do Sul, mas pelo lado do Rio 
Apa, organizando-se para isso um exercito na então provincia 
do Paraná e, Vahi, desferindo-se o ataque principal, 

APEZAR de decorridos tantos annos, e de já se ter escri- 
pto sobre este ponto da nossa Historia, parece-nos, não seria 
fóra de proposito fazer um estudo, à luz de novos argumentos, 
das razões de ordem politica e estrategica que levaram a Aliança 
a adoptar o alvitre de mandar effectuar a invasão pelo Sul, ao 
envez de encaminhal-a por outra direcção geographica, 


O OBJECTIVO POLITICO OU NACIONAL, RESUL- 
TANDO NATURALMENTE DA OFFENSA FEI- 
TA Á SOBERANIA, DEVIA INDICAR O OBJEC- 
TIVO MILITAR QUE ERA MISTER PROSE- 
GUIR PARA ALCANÇAL-O 


À REACÇÃO que o insulto á soberania fez aflorar na 
consciencia da elite da nação, resumindo-se no eterno conceito 
de segurança que pretendem as nações não imperialistas, definiu 
desde logo o objectivo político que o Brasil visava, acceitando 
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o cartel de desafio que lhe lançara Solano Lopez. Assim, o con- 
flicto que ja ter logar entre a Republica e o Imperio ja gyrar 
em torno da personalidade de Lopes, visto que sua deposição 
violenta ou voluntaria do governo da Republica era o que im- 
portava à politica do Brasil. Como a Republica não tinha parti- 
tidos políticos crganizados, o povo obedecia, por tradição, à 
soberana vontade do homem que concentrava em si todas as 
funcções da administração publica, desde a do legislador até a 
do padre. Como dietador dirigia, ao mesmo tempo, os negocios 
publicos e as operações militares, tendo assim a vantagem sem 
par de superintender, elle proprio, o recrutamento e abasteci- 
mento do Exercito e da Marinha, de que era Generalissimo € 
Almirante. 


AS FORÇAS OPPOSTAS 


O IMPÉRIO possuia uma esquadra comprehendendo 13 
navios à vela e 29 à vapor e um exercito que poderia orçar em 
cerca de 16.000 homens, dos quaes 8.000 já estavam no terri- 
torio do Uruguay. A Republica dispunha, além de uma força 
naval de cerca de 25 navios, dos quaes 8 a vapor e os demais á 
vela, de um exercito cujo efectivo foi avaliado pelos melhores 
autores entre 80 e 100.000 homens e de varias fortificações 
nas margens dos rios, uma das quaes era reputada a mais po- 
derosa do seu tempo, 


UM ligeiro conironto entre o censo existente em 1864, € 
o total dos homens que estvicram presentes aos varios comba- 


- tes, no decorrer da guerra, mostra a que extremos chegou a 


capacidade de incorporação no Exercito Paraguayo. Comquanto 
haja divergencia em se avaliar a população do Paraguay, ao 
rebentar a guerra, a qual, segundo uns, cra computada em 
1.300.000 e, segundo outros em 700.000 almas, parece que a 
ultima cifra se harmoniza melhor com o facto verificado pos- 
teriormente € relativo à carencia de homens em idade viril, ob- 
servada em todo o territorio da Republica. 

TENDO: o Paraguay incorporado ao Exercito, no decurso 
de toda campanha, segundo os melhores autores, cerca de 
100.000 homens, verifica-se que o tributo de sangue pago pela 
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nação foi, na primeira hypothese, de 7% e, na segunda, de 
13 %. | 

Si é fóra de duvida que o objectivo político visado pelo 
Brasil, consubstanciado nos Considerandos do Tratado da Tri- 
plice-Alliança e estipulado nos seus arts. 7? e 1º, ecra o des- 


monte da machina que governava o Paraguay, segue-se que 
o plano militar unico que podia se harmonisar com esse obje- 


ctuvo politico era a destruição do Exercito e da força naval 
Paraguayos que, virtualmente, eram o proprio Governo. 


A FALTA DE UM PLANO BASEADO NUMA 
CONCEPÇÃO RACIONAL DE GUERRA 


SEM entrar aqui em linha de conta com as tropas que 
seriam necessarias levantar para oppór ao exercito paraguayo 
importantissimo se tornava a consideração pelo Brasil do qua- 
drante geográphico por onde deveria ser levado o ataque prin- 
cipal áquelle exercito, Não ohstante a falta de bôas infórma- 
ções sobre o systema de fortificações em que o Paraguay ba- 
seava sua defesa territorial, a politica, Brasileira sabia, ainda 
que deficientemente, que, exactamente no Sul e nas margens 
do Rio, é que residia toda a sua brganização defensiva, 


A IDÉA DA ORGANIZAÇÃO DOS ESTADOS-MAIO- 
RES SURGIU, ALÉM DE OUTROS MOTIVOS, DA 
NECESSIDADE DE FORMULAR PLANOS NO 
TEMPO DE PAZ, PORQUE, DO CONTRARIO, 
A DIRECÇÃO DAS GUERRAS FICARIA ENTRE- 
GUE AO GÊNIO DOS GENERAES DISPONIVEIS 


NO Brasil de 1865, sem embargo do habito contingo da 
profissão das armas, adquirido nas guerras da Independenca, 
nas guerras civis e nas luctas do Rio da Prata, nas quaes muitos 
dos nossos generaes já tinham se distinguido por notaveis quali- 
dades de bravura, tenacidade e espirito de sacrificio, só havia 
um delles capaz de conceber um plano de invasão que attrahisse 
o exercito para fóra das fortificações, afim de ser enfrentado 
em batalhas campaes, cujos resultados a ninguem hoje é dado 
duvidar. 


UM plano desta natureza teria certamente occorrido aos 
directores da querra, mas apresentava difficuldades que, sup- 
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pomos, foram consideradas na epocha insuperaveis, taes como 
abrir uma estrada atravez de invios sertões e abastecer o exer- 


cito ao longo de tão extensa linha de operações. 


SERIAM mesmo insuperaveis as difficuldades com que 
teriam de arcar os invasores, levando a guerra por esse lado? 
Não nús parece. As difficuldades eram realmente enormes, Mas 
si considerarmos que o territorio Brasileiro, naquella epocha, 
já era todo conhecido; que os olstaculos oppostos à marcha do 
exercito seriam todus de ordem topologica; que até a fronteira 
Paraguava não havia outro inimigo à combater, senão as as- 
perezas do terreno; que tudo, em summa, dependia da organi- 
zação de uma bem escolhida linha de operações, onde pudessem 
ser estabulecidas as bases de aprovisionamento para provêr as 
necessidades do exercito, chegaremos à conclusão de que a 
questão da invasão por esse lado não foi devidamente estudada, 


A facilidade de transporte que apresentava a via fluvial 
de um lado, e a situação geographica dos alliados do Imperio do 
“outro, foi, ao que parece, o que iníluiu no animo de todos, no 
sentido de transferir para o Rio da Prata o centro das opera- 
ções contra o Paraguay. 


SABEM todos que Annibal, galgando os Pyrineus e os 
Alpes, na sua marcha para a Italia, teve de luctar não só com 
as asperezas do terreno e com as intemperies, como ainda com 
os povos barbaror, a cuja períidia teve que oppór as melhores 
esforços do seu tino politico-militar. 


MAS Annibal, genio que era, sabia que, para chegar ás 
portas da Cidade-Eterna, afim de abalar o Imperio nos seus 
alicerces, era preciso marchar afim de attrahir o Exercito Ro- 
mano, pois que neste se concentrava o objectivo militar da cam- 
panha e que a posse da capital era uma finalidade politica que 
elle obteria com a consecução daquelle objectivo, 


QUANDO rebentou q conflicta com o Paraguay, o então 
Ministro da Guerra, General Henrique Beaurepaire Rohan, 
propóz ao Marquez de Caxias os seguintes quesitos que damos 
a seguir com a solução que a elles deu o Marquez, 
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“a. Directoria — la. Secção — Ministerio dos Negocios 
da Guerra, em 20 de Janeiro de 1865. 
“ “Timo. e Exmo. Sr, — O governo imperial deseja ouvir 
a opinião de V. Ex. a respeito dos seguintes quesitos: 


tr A que numero de praças das differentes armas 
deveremos elevar o nosso exercito, em relação à guerra com 
o Estudo do Paraguay? 

2º Quaes os recursos de que devemos lançar mão para 
que esse exercito se possa organizar com presteza? 

3º. Qual o melhor plano de campanha a adoptar-se para 
assegurar o trumpho de nossas armas? 

4º. Si acha conveniente que os corpos que vão chegando 
das províncias do Norte sigam immediatamente a se reuni- 
rem ao exeroito em operações, ou se convém antes demoral-os 
na Côrte para serem convenientemente exercitados. 

Além desses quesitos, espero que V. Ex. me communicará 
qualquer idéa sua que possa interessar a nossos preparativos 
de guerra, quer em relação aa ataque, quer em relação à defeza 
de alguns pontos de nossa Fronteira, 

Deus guarde a V. Excia. — (a) Hexmigue BeavenPaIRE 
Roman — Sr. Marquez de Caxias”, 


“Timo, e Exmo. Sr. — Respondendo aos quesitos, que 
V. Excia. fez-me a honra de propôr em seu aviso de 20 do cor- 
rente, cumpre-me dizer: 


“Quanto ao 1º — E minha opinião que o nosso exercito 
deve ser elevado, quanto antes, a 50.000 homens, sendo 35.000. 
de infantaria, 10.000 de cavallaria e 5.000 de artilharia, de- 
vendo-se dessa força empregar 45.000, das tres armas, em 
operações contra o Paraguay, ficando 5.000 como reserva nas 
provincias de Santa Catharina é Rio de Janeiro. ; 


“Quanto ao 2º — Parece-me que o mais eficaz e certo é 
recorrer á guarda nacional de todo o Imperio, tirando della, em 
proporção de sua força, as praças de pret que forem precisas. 
para completar os corpos de 1º linha que deverão ser elevados 
ao numero marcado no plano que já tive a honra de remetter a 


V, Excia., creando-se, além disso, corpos provisórios de volun- 
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tarios da patria da mesma força e organização, nos quaes se 
poderão admittir officiaes da guarda nacional com excepção 
dos majores, ajudantes e quarteis-mestres que deverão ser ti- 
rados dos de 1º linha, que alli irão servir, por commissão 
nesses postos, como instructores. 


“Quanto ao 3º — Julgo que convém dividir o exercito em 
tres cúlumnas, ou carpos de exercito, devendo o principal mar- 
char pelo Passo da Patria no Paraná, pela estrada mais pro- 
xima e parallela ao rio Paraguay, com direcção a Humaytá, e 
dahi à Assumpção. Esta força deverá operar de accórdo com a 
nossa esquadra que subir o rio Paraguay. Batido Humaytá, 
nosso exercito deve continuar sua marcha a todo transe até a 
capital do Paraguay. combinando seus movimentos com as 
forças de Matto-Grosso, as quaes deverão perseguir o inimigo 
que tiver invadido a provincia, até a linha do Apa, esperando 
ahi as ordens do general em chefe do exercito do Sul, para de 
accôrdo com elle, descer até onde convier. E a outra columna, 
que não deverá ser menor de 6.000 homens, marchará por São 
Paulo, com direcção à provincia. de Matto Grosso, fazendo 
juneção com as forças que já guarnecem aquella provincia, as 
quaes calculo em 4.000 homens. Esta columna deverá operar 
por Miranda com o fim não só de assegurar as cavalhadas e 
gados que existem por esse lado como para obrigar o inimigo 
a distrahir forças de sua base de operações e facilitar assim a 
entrada do grosso do nosso exercito que deve invadir pelo lado 
de Humaytá. 


“Uma outra columna, ou corpo de exercito, deve chamar a 
attenção do inimigo pelo lado de S. Cosme, Itapuá, ou São 
Carlos, para. que, não só não possa elle cortar-nos a retirada 
pelo Passo da Patria, no caso de revez no Humaytá, como para 
que não convirja com todas as suas forças sobre esse ponto, 
quando atacado pelo nosso exercito. Esse movimento deverá 
competir ás nossas forças que guarnecem a fronteira de São 
Borja e deverão constar, pelo menos, de 10,000 homens das 
tres armas, e ser bem commandadas, 


“Quando ao 4º — Cumpre-me observar a V, Excia, que 
estando os corpos muito mal instruídos e precisando de farda- 
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mentos, armamentos e equipamentos novos, para poderem en- 
trar em operações de guerra, convirá muito que sejam aqui de- 
morados, emquando adquirem a indispensavel instrucção, prin- 
cipalmente os novos recrutas que se lhe forem incorporando ; 
pois que, em operações de campanha, não ha tempo nem meios 
de poder ensinar paisanos que, não estando habituados ainda 
a esses trabalhos, muito o extranharão, e não poderão, talvez, 
supportar as marchas continuas e, ao mesmo tempo, o afadi- 
vosq ensino dos primeiros rudimentos militares. 

“Creio ter respondido com franqueza aos quesitos que me 
foram feitos, não me occorrendo, por ora, mais cousa alguma 
a este respeito, pois que, já em forma de apontamentos, tive 
occasião de lembrar a V, Excia. muitas providencias que jul- 
guei dever o governo tomar com tempo, afim de poder com 
vantagem realizar as operações de guerra que projecta contra 
à Estado do Paraguay, 

““Tendo ouvido differentes praticos sobre os recursos e 
melhores estradas para a marcha das forças que devem ir por 
S. Paulo e Minas, remetto a V, Excia, uma memoria em re- 
sumo do que me pareceu melhor, afim de que V. Excia a 
tome na consideração que lhe parecer. 

“Deus guarde a V, Excia, 

“Rio de Janeiro, 25 de Janeiro de 1865: 

“Nimo, e Exmo. Sr. conselheiro general Henrique de 
Beaurepeire Hohan, ministro e secretarios da guerra. — 
(a) Marquez DE Caxtas”. 


EXAMINANDO em detalhe o terceiro quesito, que é o 
que importa ao estudo que vamos fazendo, é facil de constatar 
que o Marquez julgava necessario dividir o Exercito em tres 
columnas ou corpos, os quaes deveriam marchar para invadir 
o Paraguay pela seguinte fórma: 

— À columna principal pelo Passo da Patria, no Rio Pa- 
raná, seguindo pela estrada mais proxima e parallela ao Rio 
Paraguay, em direcção a Humaytá e, dahi, à Assumpção, Esta 
columna, depois de alcançar Assumpção, deveria combinar seus 
movimentos com as forças de Matto-Grosso, as quaes, diz a 
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solução do Marquez, deverão perseguir o inimigo que tiver in- 
Yalido E provincia, até a linha do Apa. 

— À segunda, formada em São Paulo, marcharia dahi em 

direcção à provincia de Matto-Grosso, onde faria juncção com 
as forças que a guarneciam, e invadiria o Paraguay por Mi- 
randa. 
“+ — Finalmente, a terceira deveria estacionar em S. Cosme, 
lapúa ou 8. Carlos, afim de impedir que os Paraguayos cor- 
tassem a retirada à columna que invadisse o territorio pelo 
Passo da Patria, em caso de revez em Humaytá. 


Já ouvimos dizer algúres que, si o plano do Marquez fosse 
adoptado, a guerra não teria durado tanto tempo. Sentimos não 
poder partilhar desta opinião pelos motivos que vamos tentar 
expor. 

Pelo Tratado da Triplice Alliança, coube ao Presidente 
Mitre dirigir a primeira phase da campanha e grande parte da 
segunda, e executar, assim, a parte principal do plano indicado 
por Caxias ao Ministro da Guerra, no qual elle precisava, como 
foi dito acima, que a coluna principal deveria marchar pelo 
Passo da Patria, pela estrada mais proxima e paralela ao Rio 
Paraguay, em direcção a dAsmadio e, dahi, à Assumpção. 


e campanha dos Dardanellos foi uma repetição historica 
do mesmo erro da concepção estrategica 


A campanha dos Dardanellos é nos tempos modernos um 
fiasco militar de tal envergadura que não póde deixar de ser 
examinada aqui, para exemplificar um erro de concepção estra- 
tegica, cujas consequencias foram funestissimas para as armas 
aliadas. ” 


QUANDO não ha força naval a combater, a Marinha 
passa a ser um méro auxiliar do Exercito 


Nos Dardanellos, o objectivo militar era a Peninsula de 
Gallipoli e o objectivo politico da campanha era a posse de 
Constantinopla, posse esta que devia ser alcançada só com o 
auxilio da força naval. 


= 
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Verificada a impossibilidade da acção isolada da Marinha, 
recorreu-se às uperações combinadas, empregando-se forças 
do Exercito e Marinha em operações de desembarque, 


Como em todos os commetrimentos desta natureza, depois 
de caladas pelos fogos dos navios as posições fortificadas, as 
forças de desembarque occupavam os pontos abandonados tem- 
porariamente pelo inimigo. Acontecia, porém, que, em tempo 
relativamente curto, às posições erem reconquistadas pelas re- 
servas do Exercito Turco que. operando em linhas anteriores, 
facilmente rechassavam os contingentes alliados que conseguiam 
se fixar nas mesmas posições. 

Nos primeiros dias da guerra, a política ingleza pensava 
influenciar a “Turquia para conseguir della uma neutralidade 
sympathica, ou mesmo seu concurso à causa aliada, 


Porém, quando à Turquia se enfileirou ao lado dos Tm- 
perios Centraes, o objectivo político que procurava conseguir a 
Inglaterra, ampliou-se porque visava além de garantir à Russia 
os seus aprovisionamentos atravez dos Dardanellos, do Bos- 
phoro é dos portos do Mar Negro, manter a segurança no 
Egypto, no Canal de Suez e a inviolabilidade das minas de oleo 
no Caucaso e na Persia. Tendo-se ampliado desta forma o obje- 
etivo nacional da política ingleza, impunha-se, para alcançal-o, 
a consideração dos factores que impediam a sua consecução. 


E o Exercito Turco era, sem duvida, o factor material que 
se podia oppór à realização de todos aquelles objectivos politi- 
cos, Todos sabem que elle não foi levado em linha de conta, ou 
só 0 foi tardia e impropriamente, Assim é que o projecto de in. 
tervenção, a principio apresentado ao Conselho de Guerra Bri- 
tannico, foi sendo adiado até que, em Janeiro de 1915, a Russia 
solicita aos Governos dos Paizes Alliados uma demonstração 
contra a Turquia, afim de alliviar a pressão que os Exercitos 
Austro-Allemães então exerciam no Caucaso sobre os Russos. 

A Turquia, desde 31 de Outubro de 1914, que se encon- 
trava na guerra ao lado dos Imperios Centraes. Resolvida, 
porém, que foi a política de intervenção na Turquia, o Pri- 
meiro Lord do Almirantado pede av Vice-Almirante Carden, 
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então Commandante em Chefe no Mediterranco Oriental, que 
lhe informe sobre a possibilidade do forçamento do Estreito 
dos Dardanellos por uma força naval, operando isolada. O Al- 
mirante responde declarando que não considerava exequivel o 
forçamento senão por meio de uma operação de grande enver- 
gadura. Não obstante este primeiro despacho, no dia 11, envia 
ao Almirantado um plano, expondo seu ponto de vista e uma 
lista de navios, que julga necessarios ao bom exito da operação. 
Depois de varias reuniões, o Conselho de Guerra Britannico 
chega à seguinte decisão: 

— Que o Almirantado prepare uma expedição naval, em 
Fevereiro, com o fim de atacar a peninsula de Gallipoli, tendo 
por objectivo Constantinopla. 

Não cabe aqui à crítica a este erro que, aliás, já foi feita 
por notaveis escriptores militares. Desejamos apenas salientar 
q facto de que esta decisão continha um objectivo político, que 
era a posse da Capital do Imperio Ottomano e um objetivo 
militar, representado pelo ataque à peninsula de Gallipoli, ef fe- 
etuado por uma força naval agindo isolada. 


O erro de concepção está em que um investimento feliz de 
passos maritimos ou fluviaes parece, à primeira vista, apressar 
o resultado das campanhas, esquecendo-se os qué assim pensam 
que, investida uma passagem maritima ou fluvial, para que sua 
queda se effective torna-se necessario que, por terra, se inter- 
rompam às communicações que lhe dão vida. 

De facto, não eram as fortificações de Gallipoli que 
impediam o transito dos aprovistonamentos Russos; o obstaculo 
que se oppunha a elle era o Exercito “Turco que combatia na 
peninsula, apoiado nas foftificações, e cujo effectivo, por esse 
tempo, orçava em cerca de 500,000 homens. Os Dardanellos 
constituiam apenas uma cabeça de ponte, cuja reducção só de- 
veria ser tentada se della dependesse virtualmente a destruição 
do Exercito Turco. Curuzú, Curupaity e Humaytá, do mesmo 
modo que os Dardanellos, eram cabeças de ponte que só deve- 
riam ser investidas se dêsse investimento dependesse a destrui- 
ção do Exercito Paraguayo. 
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As forças Inglezas empregadas nas operações ascenderam 
a cerca de 400 mil homens; as perdas soffridas computaram-se 
em 119.846; não se conhece o numero exacto, das perdas 
francezas. 


Como o Paraguay, a Turquia não tinha força naval pon- 
dervel, de modo que à esquadra allinda estava livre não só para 
bloquear os approxes do Imperio Ottomano, desde o Canal de 
Suez até a Costa da Albania, como ainda para effectuar, fóra 
do raio de acção das fortificações, o desembarque das massas 
de manobra que se tornassem necessarias às operações que 
visassem a destruição do Exercito Turco. 


SEMELHANTE exemplo nos offerece a guerra da 
Seccessão, cinco annos antes da do Paraguay. A União precisava 
ganhar o contrôle da bacia do Mississipe afim de separar os Es- 
tados Confederados do Sul em duas partes. O que fez para 
isso? Enviou uma expedição naval afin de capturar New-Ors 
lezns, o mais importante centro commercial do Sul. Investidos 
os fortes “Jackson” e “Saint Philip” que barravam à entrada 
do rio, à força naval, ao mando de Farragut, avançou até New- 
Orleans. 


Os fortes “Jackson” e “Saint Philip” e a cidade, devido 
às condições topographicas que os cercavam, ficando com as 
communicações cortadas pela força naval, pouco depois rende- 
ram-se, Senhor das communicações fluviaes até New-Orleans, 
Farragut desejava alli permanecer até que o Exercito da União 
pudésse dominar as margens do rio, Eis senão quando, recebe 
ordens peremptorias de WasurinGToN para continuar o inves 
timento afim de fazer juncção com a Flotilha de Porter que, 
partindo de Carro descia o rio. Nessas condições, reune a esqua- 
dra abaixo de VycxsBurG e transpõe os fortes. Verificando, 
porém, que não lhe era possivel manter-se em VicksnuRo sem 
o auxilio do Exercito, retira-se para New-Orleans. Um anno 
depois a situação mudára; a União havia concentrado tropas ao 
Norte e ao Sul do Mississipe para operarem de combinação com 
as forças navaes no estabelecimento do bloqueio do rio Verme- 
lho, que era à via fluvial por onde se faziam os aprovisionamen- 
tos de toda a especie das forças confederadas. Para isso era 
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mister reduzir as fortificações de Porr Hudson e Vickspuro. 
Examinando a situação geral, Farragut decide arriscar a esqua- 
dra no investimento de Port Hudson, que era a posição mais 
proxima de New-Orleans, “Todos sabem que, não obstante o 
revez que soifreu a esquadra, Farragut consegue que o “ Hart- 
ford” e seu companheiro cheguem imcólumes acima da fortifi- 
cação, permittindo, assim, a marcha do Exercito de Grint so- 
bre VicksBurc, e a expedição que, partindo de New-Orleans 
marchou sobre o rio Vermelha e Port-Hudson, operações estas 
que tornaram effectivo o bloqueio que se tinha em vista e de- 
ram à Umão o contróle das communicações na bacia do Missis- 
sipe: Como é facil de vêr, o objectivo de todo esse esforço con- 
centrava-se principalmente na consecução do contróle das com- 
municações no rio Vermelho, por onde se alimetavam as for- 
cas confederadas no theatro «das operações que acabamos de 
estudar, 

Onde estã o equivoco, que tantas vezes se têm repetido na 
historia das guerras? 

O equivoco está em que as nações, para sua defeza, orga- 
nizam Exercito e Marinha, que são os dois instrumentos que 
a politica prepara para neutralizar ou destruir os instrumentos 
respectivos do adversario. 

O emprego funccional delles, porém, depende dos inte- 
resses militares e navaes que os adversarios têm a defender e 
de cuja collisão resulta, às mais das vezes, a batalha. 

O Paraguay, não sendo uma nação maritima, dispunha, 
além do Exercito, de uma força naval que orçava por uns 25 
navios a vapor e á vela, 

Destruida a sua maior parte, a 11 de Junho, não havia 
mais collisão de interesses fluviaes entre as duas nações; todos 
os esforços do Brasil deviam convergir para a destruição do 
Exercito que, já agora, era o unico obstaculo á consecução do 
objectivo político. A conducta das operações, por parte dos 
Alliados, porém, fez resurgir das cinzas da esquadra destruida 
as chatas armadas com um canhão de grosso calibre, e cujo 
apparecimento no scenario da guerra foi marcado na ephemé; 
ride com a designação de Guerra das Chatas, 
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A confusão na escolha do objectivo militar principal se 
projectou no decurso de toda a guerra 


O conílicto de 1865-1870 póde ser dividido em tres phases 
distinclas ; 


Primeira — Campanha no Rio Paraná, comprehendendo 


as operações no Rio e os combates e marchas do Exercito Al- 


liado, atravez das províncias de Entrerios e Corrientes. 

Segunda — Campanha no Rio Paraguay, comprehenden- 
do o imvestimento dos Passos, os ataques e combates às posi- 
ções de terra, occupadas pelo Exército Paraguayo, a marcha de 
flanco do Exercito Brasileiro de Tuyuty à Posição de Tayi, 
os ataques às linhas do Tebiquary e Pequeciry « oceupação de 
Assumpção. 

Terceira — À campanha das cordilheiras. 

O Brasil, a despeito das suas difficuldades politicas na 

bacia do Prata, herdadas do tempo da Colonização, não se 
preparara para enfrentar qualquer crise ahi desencadeada, A 
arritação produzida pelo apresamento do “Marquez de Olinda” 
-não chegara a abalar a massa da população pacifista, 
As difficuldades que surgiram no decorrer da guerra é 
que determinaram O levantamento da população de algumas 
províncias que conseguiram incorporar muitos batalhões de 
voluntarios, 

Caxias, já muito edoso, se tinha capacidade para conceber 
um bom plano de operações, não tinha idade, ou melhor, tinha 
idade de mais para executal-o com a energia precisa. 


SE, no dominio da Tactica, não se deve andar para irenté 
sem informações sobre o inimigo, na esphera da Es- 
trategia qualquer passo no escuro constitue erro im- 
perdoavel e de consequencias incalculaveis. 


A destruição da esquadra Paraguaya, na Batalha do Ria- 
chuelo, devia ter permittido a "Vamandaré desde logo o livre 
transito do Paraná. Senhores, porém, que ainda ficaram da 
margem corrientina desse Rio, os exercitos de Robles é Resquin 
fortificaram Mercedes e Cuevas, interceptando, dest'arte, a 
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linha de commiumicações da esquadra; estas posições, levanta- 
das em logares estreitos, forçaram a esquadra a retroceder para 
expugnal-as, operações que se realizaram em 18 de Junho e 
12 de Agosto respectivamente. Todavia, o combate de Jatahy 
feria-se a 17 de Agosto, à rendição de Uruguayana dava-se em 
I8 de Sctembro, a cidade de Corrientes era evacuada pelos Pa- 
raguayos a 23 de Outubro. Nesta oceasião, a 3º divisão da es- 
quadra Brasileira estava livre para avançar até Corrientes e, 
gahi, até as Tres Boccas. 

Por esse tempo, os Corpos de Robles e Resquin já haviam 
repassado o Paraná e se abrigado em torno das fortificações 
do Passo da Patria e de Iapirú. As forças alliadas, marchando 
ainda de Concordia, atravez da Mezopotamia Argentina, se 
approximavam «da margem do Paraná, que defrontava com 
aquellas posições Paraguayas, até que, a 23 de Dezembro de 
1865, as Brasileiras, ao mando do General Osorto, faziam alto 
na Lagõa Brava e os contingentes Argentino e Uruguayo, em 
S. Cosme. : 

Verifica-se, pois, por estas datas que, declarada a guerra 
em 12 de Novembro de 1864, só trese mezes depois consegui- 
ram os alliados concentrar em frente ao Passo da Patria, se- 
gundo Jourdan, 47.000 mil homens, 

O exame das mesmas datas mostra ainda como foi lenta 
a concentração do exercito nas proximidades da fronteira Pa- 
raguaya. 

— PODAVIA, se o apresamento do “Marquez de Olinda” 
abalara profundamente a política do Imperio, a invasão do Rio 
Grande estabelecia um panico que só arrefeceu, um anno depois, 
com o recolhimento dos exercitos Paraguayos ao seu territorio, 

Entretanto, se de um lado, a invasão das províncias de Cor- 
rientes e Entrerios teve o merito de clarear a situação politi- 
ca, em relação à attitude da Republica Argentina, no conflicto 
que se iniciava, constituiu, de outro, um factor importante, senão 
o principal, para imposição da bacia do Paraná para centro das 
operações contra o Paraguay. 

Na phase da guerra — que denominamos neste estudo de 
primeira, vemos a occurrencia de tres phenomenos importan- 


E E a a em 
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tes, cujo advento deveria ter influenciado o espirito dos directo- 
ses da guerra, no sentido de modificar-lhe a mentalidade, se- 
gundo a qual as operações estavam sendo conduzidas, 


E" certo que o phenomeno principal, a batalha naval do 
Riachuelo, produzido antes da derrota de Jatahy e da rendição 
de Uruguayana, impediu, por falta de iniciativa da esquadra, 
que os exercitos de Robles e Resquin, como dissemos atraz, 
fortificando os passos de Mercedes c Cuevas, ameaçassem as 
suas linhas de operações, obrigando-a a retroceder para ex- 
pugnal-as. | 

Mas, infligida que foi a derrota á esquadra Paraguaya, a 
situação das forças a mando dos referidos generaes tornou-se 
insustentavel, no terntorio Argentino, devido à ameaça da es- 
quadra às suas linhas de communicações, Como se vê, os dois 
adversarios estavant ao mesmo tempo ameaçados nás suas li- 
nhas de operações, mas a ameaça que tinha valor, a umca que 
ja ter repercussão nas futuras operações, era à da esquadra às 
linhas de operações de Robles e Resquin. 


A batalha de 11 de Junho, sendo, o phenomeno principal 
da phase da campanha que estava a terminar, deu tal prestígio 
à esquadra que os generaes da Alliança, consideraram desde 
loga o concurso della, não como um mero auxiliar do Exercito, 
nas futuras operações, mas como um mero auxiliar do Exercito, 
do qual ellas iam, em grande parte, depender. 


Foi com esta mentalidade que a estrategia de Mitre e Ta- 
mandaré calcou as operações subsequentes no apoio decisivo da 
esquadra e, deste erro de concepção estrategica, resultaram os 
grandes sacrificios, moraes e materiaes, que fez o Imperio de 
2 de Maio de 1866, data do começo da invasão, até Julho de 
67, em que Caxias, sob a pressão dos acontecimentos verifica- 
dos diante de Tuytuty, concebeu e executou a marcha de 

“flanco, até à posição de Tayi. 

Como já foi dito, a declaração de guerra ao Brasil teve 
logar a 12 de Novembro de 1864 e, só a 25 de Fevereiro de 
1864, estava o Exercito Alliado acampado na margem corrien- 
tina do Rio Paraná, prompto para a invasão, Nesta occasião 
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teve logar na cidade de Corrientes o primeiro conselho de 

guerra entre os gencraes alliados. Este conselho, diz Jordan, 

teve o intuito de assentar entre os ditos gencraes o ponto do 

territorio Argentino, donde deveriam partir as operações of- 

fenisivas contra as posições fortificadas do Paraguay, 
Continua o mesmo historiador : 


— “Os generaes Mitre e Osorio desejavam passar o Pa- 
raná em Itati, ponto intermediario entre o Passo da Patria e 
Itapúa; e lembravam para apoiar a operação a vinda do corpo 
de exercito que, em S. Borja, já estava organizado ás ordens 
do Tenente-General Barão de Porto-Alegre; este corpo devia, 
na opinião dos dois gencraes, acampar na margem do Paraná, 
para ameaçar Jtapúa e, se necessario fosse, vadeal-o afim 
de ameaçar a Capital Paraguaya, pela estrada de lapúa á Vil- 
la-Rica, cortando a Lopes os recursos que lhe podiam vir do 
Norte e, obrigando-o, assim, a abandonar a defesa de Humaytá 
para attender à de Assumpção. 


Desembarcando o Exercito invasor em Ttati, contornaria 
o seu objectivo, que era Humaytá, e, fazendo juncção com o 
segundo Corpo, ameaçaria invadir o coração da Republica com 
um total superior a 40,000 homens « chamava Lopes a uma 
batalha campal fóra dos seus recintos fortificados, onde se de- 
cidiria a sorte la guerra. A base das operações seria então a 
provincia de Corrientes, A esquadra bloquearia os Rios Pa- 
sanú e Paraguay, até o momento em que as forças alliadas, che- 
gando às margens do Paraguay e a um ponto acima de Hu- 
maytá, dariam ensejo a que os navios encouraçados, forçando 
a passagem das fortalezas, encontrassem um ponto de apoio no 
Exercito, acima dellas, 


— O Almirante Tamandaré sustentava a opinião contraria, 

isto é, que se devia invadir o Paraguay pelo Passo da Patria, 

porque o Exercito teria nessa posição todo apoio da Esquadra, 

que lhe asseguraria feliz existo em tão arriscada empreza. 
Flores acompanhava a opinião do Almirante”, 


=» Afigurava-se-nos que Osório e Mitre estavam mais perto 


da verdade estrategica do que Tamandaré e Flóres, 
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Pela leitura deste extracto da obra de Jourdan, não é dif- 


«ficil chegar à conclusão de que a importante decisão relativa à 


escolha do ponto de invasão do territorio Paraguayo foi obtida 
considerando-se factores de natureza tactica, consubstanciados, 
de um lado, no apoio da esquadra, e do outro, nos obstaculos 
que as fortificações levantadas nas margens do Rio faziam 
prevêr ao avanço della; e que os que deviam ser considerados 
em primeiro logar, isto é, os de natureza estrategica, os quaes 
tinham o mérito de reduzir o válor das fortificações, transte- 
rindo para o campo raso a decisão que se buscava na lucta em- 


penhada, foram relegados para um segundo plano, 


Mitre e Osorio opinavam pela invasão fóra da esphera de 
acção das fortificações Paraguayas, mas faziam-na depender 
das operações do segundo Corpo, ao mando do Barão de Porto- 
Alegre, cuja missão seria ameaçar Itapiia e, se necessario 
fosse, passar o Paraná e imvadir o territorio do Paraguay, se- 
gundo pela estrada de Ttapúa à Villa-Rica, á 


AMEAÇANDO Ttapãa ou invadindo o territorio inimigo, 
a acção desse Corpo séria inocua no primeiro caso, é, talvez, 
desastrosa no segundo. Tuócua, como ficou demonstrado, com 
a permanencia da divisão do General Portinho, a qual só in- 
vadia o territorio inimigo em começo de 1869, por ordem do 
Conde "Eu. 

QUE, inimigo havia à combater no Paraná, depois de inc 
vadido o territorio Paraguavo ? Nenhum, Mesmo que surgissem 
complicações internas na Republica Argentina, a linha de ope- 
rações do Exercito Alliado só seria interceptada se a esquadra, 
que na oceasião já não tinha mais inimigo a combater, fosse 
destruida. TE, decidindo invadir, o que seria razoavel era fazer 
juneção com o primeiro Corpo para operar como reserva delle. 
No entretanto, Tamandaré e Flóres, opinando que se devia in- 
vadir o territorio inímigo pelo Passo da Patria, porque assim 
o Exercito teria todo apoio da Esquadra, imprimiu no espirito 
de Mitre a convicção de que sem o auxilio della não seria possi- 
vel levar por diante as operações que tinham por intuito des- 
truir a organização militar em que Solano Lopes firmava seu 
poderio. Esta é a conclusão unica a que se póde chegar, á luz 
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da historia da guerra. E esta convicção foi tão duradoura no 


espirito de Mitre que elle emprestou toda culpa a Tamandaré, 


e depois a Inhauma da dilação da guerra, por não quererem 
estes dois chefes arriscar a esquadra na passagem de Humaytá 
antes que o Exercito, contornando as posições fortificadas, se 
fixasse numa posição à monante da fortaleza. Neste caso, 'Ta- 
mandaré estava com a bôa doutrina, mas já era tarde, Já se 
tinha avançado muito no territorio inimigo para que uma nova 
decisão estrategica viésse mudar o curso dos acontecimentos, 
Do Passo da Patria até as linhas do Pequeciry, os factos de- 
monstram que a esquadra actuou sempre como méro auxiliar 
do Exercito. 

Os investimentos dos passos <ó foram operações felizes 
quando o Exercito já occupava pontos à montante delles, 

Si Cuevas e Mercédes tivessem constituido exemplos edi- 
ficantes, ninguem duvidarnia da impropriedade do avanço da 
força naval antes que o Exercito se tivesse installado acima 
dos pontos cuja passagem se tornava necessario fazer, 

DIZ o Visconde de Ouro-Preto na “Marinha de outrora” 
“O insuccesso de Mercedes e depois o de Cuevas pelos quaes 
fôra responsavel o chefe Barroso deram logar a que Taman- 
daré, para justifical-os, officiasse ao Ministerio da Marinha em 
26 de Agosto de 1865 nestes térmos: A descida da esquadra 
torngu-se necessaria para não ficar com a rectaguarda cortada 
e assim incommunicavel, 1" preciso que ella marche sempre 
parallelamente «os movimentos do exercito inimigo, emquanto 
este não fôr contida pelo nosso”, Sem embargo, só em Hu- 
maytá é que se foi verificar, em face duma resistencia mais vul- 
tosa, o acerto do princípio sobre o qual Tamandaré calcava a 
justificação do chefe Barroso, endereçada ao Ministro da Marinha 


DOIS OBSTACULOS SE JUNTAVAM EM OPPO- 
SIÇÃO AO AVANÇO DAS FORÇAS ALLIA- 
DAS NO TERRITORIO PARAGUAYO 


Humaytá só cahiu depois que o Exercito conseguiu forti- 
ficar Tayi e occupar uma posição em frente à ilha do Aruçá, 
interceptando, assim, a linha de communicações que havia es- 
tabelecido Lopes entre Humaytá e Timbó, 


RO Tome 


E O IS ; 
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Si nas margens do Rio a força naval encontrava, a cada 
passo que dava, maiores difficuldades, que só conseguia vencer 
á medida que a pressão do Exercito ja desarticulando a organi- 
zação defensiva, em terra o Exercito teve que vencer grandes 
obstaculos, desde o Passo da Patria até as linhas do Pequecery. 
Estero Bellaco, Lagõa Pires, Estero Rojas, os pantanos cir- 
cumvisinhos de Humaytá, Tuyucué, S, Solano, os alagados de 
Potrero Ovelha e Tay, oscappróxes do Villa do Pillar e An- 
gustura, sem falar nas fortificações permanentes, semi-perma- 
uentes e passageiras, levantadas do lado de terra, eram os 
olsstaculos naturdes e artificiacs que iam sendo creados e que 
teve de vencer o Exercito Alliado para chegar à Angustura. 


As organizações defensivas permanentes constituem des- 
filadeiros à marcha dos Exercitos, e só devem ser 
investidas quando da sua quéda depende a consecução 
do principal objectivo militar. 


JA dissemos antes que, ao iniciar-se a segunda phase da 
guerra, o Exercito Alliado encontrava-se concentrado nas pro- 
ximidades da Lagõa Brava (margem correntina do Rio Pa-. 
raná), que o Barão de Porto Alegre se achava em São Borja” 
com o segundo corpo de exercito já organizado e que a terceira 
divisão da esquadra bloqueava as Tres Boccas, 


A canipanha do Paraguay, como foi conduzida, dá-nos a 
impressão de que se procurava alcançar um objectivo geogra- 
phico, afim de se conseguir um fim político. Se assim não fosse, 
considerações de outra ordem teriam pesado no espirito de 
Mitre, no sentido de desviar o eixo das operações do curso do 
Rio para o interior do paiz. 


Nada autorizava Mitre a fazer um julgamento menos fa- 
voravel sobre uma invasão pelo interior do paiz, partindo do 
Paraná; até já havia o exemplo de Belgrario, que invadindo o 
territorio Paraguayo em 1811, só capitulou em Paraguary dian- 
te de forças dez vezes superiores. 


QUANTO aos generaes brasileiros, já fizemos menção 
vão só do plano de “Caxias, em resposta aos quesitos de Beau- 
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repaire Roban, como tambem da opinião de Osorio no Conse- 
lho de Corrientes. , 

A marcha do 17º Batalhão de Voluntarios da Patria, sob 
o comando do Tenente-Coronel em commissão Encas Galvão, 
que, partindo de Ouro Preto, em demanda de Uberaba, em 
Maio de 1865, ruene-se em Julho às forças expedicionarias de 
Matto-Grosso; chega em' companhia dellas a Cochim em De- 
zembro, atravessa os pantanaes de Miranda, passa por Nivac e 
chega, afinal, ao Rio Apa, perfazendo nesta marcha 364 leguas, 
é uma prova de que à invasão por esse lado nada tinha de im- 
praticavel. O de que se poderia imputal-a era de demorada; 
mas, devemos nos lembrar que a invasão do territorio Para- 
guavo só se effectuou pouco mais de um anno depois da decla- 
ração de guerra. 


Ao «demais, depois da batalha de 11 de Junho, a esquadra 
e um corpo de Exercito de cerca de 8,000, operando no terri- 
torio corrientino, eram bastantes para conter o exercito inimigo 
na margem Paraguaya do Rio Paraná. Mas a invasão por São 
Paulo ou pelo Paraná, comquanto, a nosso vêr, fosse opera- 
“ção viavel, sob o ponto de vista logístico, pois que não é 
“possivel contestar sua utilidade sob o aspecto estrategico, 
não apresentava as vantagens que traria a invasão ma direcção 
geral ltapúa — Villa Rica. Ahi a estrategia consultava 
melhor os interesses da logística, porque os Rios Paranã, Uru- 
guay e os territorios Entreriano e Rio Grandense seriam as 
vias de comunicação naturaes para o abastecimento das nossas 
forças, : 
Diz Pereira da Silva, na obra já citada; - 
“BEscreveram de Assumpção, em 30 de Abril de 1869; A 
adéa da invasão pela Candelaria, esse pensamento effciaz, de 
que já me occupei por tantas vezes, vae, afinal, ser realizada 
pelo Conde d'Eu. Honra lhe seja feita, No mez passado foram 
dadas ordens ao General Portinho neste sentido e, coma esse 
General pedisse mais forças para emprehender a invasão por 
Candelaria, Sua Excellencia determinou que embarcasse hoje, 
no Iapicurá, com destino a Tranquera do Loreto, o 12º Bata- 
“Ihão de Infantaria, etc, ete” - 
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E sabido que o Gencral Portinho invadiu afinal o Para- 
guay na direcção Itapia — Villa Rica, chegando. afinal a 
Assumpção. à ' 


A marcha desta coluna nada teve de importante, sob a 
ponto de vista estrategico, pois que, ao tempo em que ella se 
efectuou, as forças do General Camara já perseguiim os des- 
troços do Exercito Paraguayo, 


Estava praticamente terminada a terceira phase da cam- 
panha. 


— TODAVIA, antes de concluir, convém que accentue- 
mos o facto de que as colummas que invadiram, a principio, o 
territorio Argentino, e em seguida, o Rio Grandense, partiram 
uma de S, José-Mi e outra de lapúa. Não tenho elementos 
para plottar a marcha destas duas columnas ao longo do terri- 
torio Paraguavo, mas sou Jevado a crêr que a segunda dellas, 
isto é a que marchow por Itapúa, perlongou grande parte do 
territorio referido pela estrada Assumpção — Villa-Riça — 
lapúa. Por outro lado, se a concentração ra margem Para- 
guaya do Paraná, não se fez pela via: fluvial, como parece, é 
claro que ella só poderia ter se effectuado pela estrada principal, 
que já existia desde o tempo dos Jesuitas, 

ADMPPPAMOS. porém, que o centro de mobilização. 
dessas columnas fosse a região de Assumpção, que era o ponto 
mais populoso la Republica, e entrando em Jinha de conta com 
os esteiros e lagõas que se avisinham da margem esquerda do 
Rio, desde o Passo da Patria até as proximidades de Guara- 
pary, não ha como chegar à conclusão de que a marcha das al 
ludidas columnas se tenha realizado pela estrada em apreço. 
Convém accentuar que Estigarribia eo Major Duarte, depois. 


- de vadearem o Paraná nos pontas já referidos, marcharam 


muitas Jeguas, até chegarem à região onde foram destruídas as 
columnas que commandavam. 


TERMINANDO, cumpre-nos consignar aqui queo nossa 
escópo em examinar as operações da guerra do Paraguay nas 
suas primeira e segunda phases, foi mostrar a que extremos 
de gastos de dinheiro e perda de gente é possivel levar um 
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equivoco na apreciação do objectivo militar real de uma 
“campanha, ; 

O Brasil gastou, conforme liquidação feita no Phesouro 
Nacional, 613.183:6958000, ou sejam 600 mil contos em nu- 
mero redondos e, comquanto ainda não se conheça o numero 
exacto, computa-se em 80,000 sua perda global em homens, 


AFIGURA-SE-NOS que na guerra que estudamos o ver- 
dadeiro objectivo militar se apresentou com evidente nitidez. 
Aos olhos de Mitre e Tamandaré, porém, a via fluvial, que eta 
o caminho mais curto para Assumpção, e a esquadra, que já 
não tinha adversario a enfrentar, foram as duas razões fortes 
que determinaram a direcção da campanha. 


NA primeira phase da guerra, os adversarios possuiam 
força naval;a batalha de 11 de Junho destruiu o poder naval 
Paraguayo. Bastou a simples ameaça da força naval ás linhas 
de communicação de Robles e Resquin para que estes chefes 
repassassem o Paraná. Depois disto, que é que se oppunha á 
marcha do Exercito Alliado? O Exercito Paraguayo. Onde 
procural-o para destruil-o? No interior do paiz, fóra do am 
bito das fortificações. 


O que é facto, porém, sem que se possa contestar, é que 
até o fim da segunda phase da guerra, o Exercito Alliado 
avançou sempre tendo dois inimigos a combater — o Exercito 
Paraguayo de um lado e as obras de fortificações do outro. 


Bibliographia; “Mist, da Guerra do Paraguay”, de Jourdas; “Ma- 
rinha de Outrora”, do Visconde de Ouro Preto; “Hist da Guerra do 
Brasil contra as Republicas do Uruguay e Paraguay”, de Pereira da 
Silva; e “Cooperação do Exercito e da Marinha na Guerra da 'Sec- 
cessão”, do Comte: C. Co Gill. 


Vizira DE Metro 
Capitão de Fragata 


' “Premio da “Revista Marilima Brasileira 


MEDALHA DE OURO 


=", . Ha muitos annos que os varios Regulamentos da Biblio- 
theca da Marinha, nã parte referente à “ Revista Maritima Bra- 
sueira”, determinam, Inxalivamente, que ao autor do melhor tra- 
balho de utilidade para 4 Marinha será conferido como premio, 
uma medalha de ouro, após julgamento feito por uma com- 


O. missão nomeada pelo Sr. Mimistra da Marinha. 

4 , Infelizmente, por causas que aqui não devem ser analysadas, 
una tal disposição regulamentar nunca teve solução pratica, o 

E que sempre concorreu de certo modo para justificado desanima 


da parte de alguns collaboradores que assim viam desapparecer 
vm estimulo ao estudo profissional: 


-A 

, Temos, agora, a satisfação de tornar publico que em breve 

” serão entregues cinco medalhas aos afitciaes collaboradores da 
Revista e que obtiveram melhor classificação dentre os tra- 

“a balhos publicados, sendo «que tres premios foram ha muitos 


A annos conferidos e os outros dois correspondem aos antos de 
, 1927 é 1928. . 

p Registrando esta noticia, que certamente despertará gran- 
É de satisfação entre nossos. colaboradores, é de justiça igual- 


mente assigoalar o interesse que o Sr, Ministro da Marinha 
com a sua alta autoridade, vindo ao encontro dos nossos es- 
forços. demonstrou para que não fosse mais adiada a almejada 
solução pratica do dispositivo regulamentar, 


Esperamos poder fazer a entrega dessas medalhas no de- 
correr do proximo mez de Dezembro. 


E (1 ta 


PROBLEMAS OR BALISTIGA EXTERNA 


O movimento de um corpo de fórma qualquer, sujeito à 
acção da pravidaçe, em um meio resistente, é jnabordavel ao 
caleulo, no estado actual da Mecanica, da Physica, é da Analyse. 

Urge fazer hypotheses muito especiaes sobre a acção gra- 
vifica, sobre a Tórma do movel, e sobre o meio resistente, para 
que o problema, assim modificado e simplificado, possa: ser 
estudado. 


Só assim constgue-se determinar as PIAU de movimento 


do corpo. 
Estas lvpotheses referem-se pois, no caso dos corpos arre- 


messados pelos canhões, à Terra (attracção terrestre), à Atmos- 


phera (resistencia do meio), e ao Projectil (forma do movel). 


Vamos examinar succintamente estas hypotheses tornadas 
necessarias pela deficiencia das nossos conhecimentos actuacs, € 


o 


que uma vêz adoptadas transfórmam o problema é permittem 


a sua solução pelos procéssos da selencia classica, ' 
TERRA . 


Suppõe-se primeiramente a Terra plana “e iminovel, hypo- 


theses estas acceitaveis em 1º approximação, tendo em vista as | 


grandezas comparadas ias trajectorias dos projectis de um lado, 
e do raio e rotação terrestres do outro. 


Assim, a maior trajectoria até hoje sonhada pelos balisti- 


cos, aquela que se espera seja alcançada pelo grande canhão - 


Schneider de 210 m/m — 150 calibres, torna-se muito PrqNGH 
comparada uy raio terrestre, 


E 
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Serão, com effeito, 150 kilómetros comparados q 6377 kilo- 
metros... 

A curvatura terrestre tem pois influencia que póde ser 
desprezada em | approximação, e é isso que realmente se faz 
quando se considera o chamado Problema Balístico Principal. 

Do mesmo modo a influencia da rotação da Terra, que 
ce investigada nos chamados Problemas Balisticos Se- 
cundarios, 

Já percebe-se, pelas denominações acima, que Problema 
Principal é o que se refere ao phenomeno simplificado, redu- 
zido à sua estructura mais singela; e que Problemas Secunda- 
tios são os relativos ao phenomeno real, e que levam em conta 
as influencias perturbadoras despresadas em 1º approximação. 

A attracção terrestre traduz-se no peso dos corpos sujeitos 
4 acção do campo gravifico do nosso planeta, 

Este peso é justamente um dos elementos primordiaes 
considerar env qualquer problema halistico, principal om se- 
cundario. 

Pois bem, Rpprese à principio, mo problema Prin- 
cipal, que este peso É constante, isto é que a força da gravidade 

é constante em grandeza e cm sentido, . 

Mais tarde leva-se então em conta q inexactidão desta 
Iypothese, e fazim-se correcções velativas À variação da gra- 
vidade não só em grandeza como em sentido, - 

Com effeito, a grandeza é funcção da altura e da latitude, 
e o sentido depende da direcção radial no ponto considerado. 

Empregamos a expressão força da gravidade talvêz in- 
correctamente, mas em attencção ao consagrado habito... 

Com cffeito, pela theoria Einsteiniana a gravidade não é 
uma força, e sim uma propriedade do continuo tetrasdimen- 
CROATA espaço-tempo. 


ATMOSPHERA 
Aqui é que se encontra o ponto mais fraco de todo o edi- 
fício balístico, aquele relativo aos “meios resistentes”. 
d Effectivamente, as supposições feitas sobre a resistencin 
do meio atmospherico são méras hypotheses, e permanecem liy- 
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polheses de começo à fim, se bem que melhoradas, atravéz dos 
problemas Principal e Secundarios. 


“Não é possivel levar em consideração, nos problemas Se- 
cundarios, os verdadeiros valóres da resistencia do meio. 


O balístico é forcado A dividir as trajectoriis em pequenos 
arcos, a determinar experimentalmente o valór da vesistencia do 
meio para alguns destes arcos, e à deduzir destes valóres as 
resistencias para vs outros arcos. 


A primeira hypothese que se fãz sobre a Atmosphera é 
suppól-a como inexistente, multa, oque transpõe o problema 
balistico para o vácuo. 


Fica sendo assim tim problema de Mecanica classica, 
passível de solução quasi-exacta. 

Dizemos quasi-exacta porque nem sempre é possivel, 
mesmo considerando o censo do vácuo, calcular rigorosamente 
trajectorias muito longas, nas quaes as variações de grandeza 
e de sentido da gravidade, c os cffeitos da curvatura e da 


rotação da Terra, se fazem sentir, 


“- Admittindo comtudo, o que se é forçado, a existencia de 
um meto resistente, já então os bilisticos vêem-se na contingencia 
de formular muitas hypotheses, para que o problema póssa 
receber solução. EE 

Assini, suppõem o meio resistente (a atmosphera) im- 
movel e perieitamente homogenca, isto é, admittem um meio 
resistente de densidade constante. 


Prata-se de uma méra hypothese, pois de facto a densidade 
é muito ao contrario, voriovel em funcção da altitude e da 
temperatura. . 


Em 1º approximação esta constancia da densidade é aceei- 
tavel para trajectorias tensas, em vista dos valóres reduzidos 
das vrdenadas maximas; não o é comtudo, nem mesmo em 
Lº approximação, para trajectorias curvas e longas. 


Mórmente quando se trata de trajectorias com aquela de 
150 kilometros à que alludimos, na qual o projectil se elevará 
provavelmente (de gecórdo como projecto; Schneider) cerca 


o 
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de 40,000 metros de altura, om seja uma altura igual 44, 5 
vezes a do monte Everest (Himalaya)... 


É preciso portanto, em se tratando de trajectorias lombas, 
introduzir correcções que traduzam a influencia da variação da 
densidade nos meios resistentes atravessados pelos projectis, 

Ora, as difficuldades tórmamese agora insuperaveis 

A variação de densidade póde ser effectivamente prevista 
para differentes alturas, com sufficiente exactidão, mas o que 
não se sabe é como influenciará esta densidade do meto sobre 
a resistencia por elle offevecida aos corpos n'elle mergulhados 
e deslocando-se rapidos. 


Deparamos ahi com a pagina negra da Balística Externa... 


Não só desconhece-se a juflgencia da densidade do meio 
sobre a resistencia, como tambem a lei de variação desta re- 
sistencia em funcção das velocidades dos projectis.. 


O capitulo da “Resistencia do Meio” é dos mais impor- 
tantes, e só quando fór bem comprehendido permitirá formar 
uma idéa precisa dos problemas da Balistica Externa. 


A hypothese da imobilidade do meio póde felizmente ser 
corrigida nos problemas Secundarios, onde são considerados os 
effeitos dos ventos e correntes aéreas com aceeitavel exactidão. 


PROJECTIL 
A primeira lypothese, x mais simples, para o caso do pro- 
jectil, consiste em consideralio. como movendo-se mum meio 
não-resistente. 


E” ainda o caso do vácuo. 


O projectil é então, qualquer que seja a sua fórma, actuado 
unicamente por uma força: — a da gravidade, uma vê que 
deixe à bôcea do canhão animado de certa velocidade inicial 


Sea força da gravidade fôr constante em grandeza e em 
direcção, a trajectória será parabolica; se, ao contrario, levar-se 
em consideração as suas variações cm grandeza «e em direcção, 
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então a trajectoria será geralmente elíptica, e possivelmente 
cireumferencial, parabolica, ou liyperbolica . 


Acdmittida porém a existencia de um meio resistente, fáz-se 
logo como hypothese inicial a da resistencia tangencial, isto é, 
suppõe-se que a resistencia do meio é funcção tão sómente da 
velocidade de translacção dos projectis mas suas trajectorias, 
para uma dada densidade do meio, e para cada projectil, 


Isso implica num movimento muito especial dos projectis, 
no qual a direcção do movimento é sempre a dos eixos de figura 
dos projectis, 

Se tal hypothese se verificasse realmente, teriamos corpos 
moveis solicitados por duas forças, apóz a sua sahida das. 
bóceas dos canhões com certa velocidade inicial, à saber: — a 
da gravidade (traduzindo-se no peso dos moveis), e a da re- 
sistencia tangencial do meio (produzindo a acceleração re- 
tardadóra). . 


Poder-se-hia então estudar, o que se fãz de facto no Pro- 
blema Balistico Principal, o movimento dos moveis por meio 
das leis conhecidas da Mecanica racional, que dizem: — “o 
centro de gravidade de um corpo solido que se deslocca, re- 
presenta o ponto no qual estão concentradas todas as massas, € 
para o qual foram transportadas, paralelamente, todas as forças 


exteriores”, 


Mas já vimos que não se conhece qual a lei de variação da 
resistencia do meio em funeção da velocidade de translacção 
dos projectis,... 


Logo o problema- balistico Principal, apezar da motazel 
contagem da" supposição de uma resistencia tangencial, vãe 
chocar-se comtudo contra a imperfeição vos nossos conheci- 
mentos sobre esta propria resistencia tangencial ! f 

Às consas são porém muito mais complexas. ,. 


A hypothese da resistencia” tangencial só póde ser ad- 
mittida em 1.º approximação, 


A não ser para projectis esphericos lançados com movi- 
mentos (de rotação, « nos quaes os centros de figura coincidem 
com os de gravidade; todos os demais experimentam por parte 


o 
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do. meio circundante resistencia que não é tengencial, ve que 
varia à cada instante, para um dado projectil e uma dada den- 
sidade, em funeção não só da velocidyde comp da posição do 
projectil na trajectoria.. - 

No caso fictício da resistencia tangencial teriamos: R = 
= Rtv). para uma densidade constante e um fórmia qetermi- 
nada de prójechil., 

Na caso real temos porém: KR = E (vo posição), Lunhem 
para projectis de igual fórma, e para uma mesma densidade 
do meia, 

Com effeito, no caso real o projectil é sempre dotado de 
movimento rotatorio para fins de estabilisação; o cixo de ro- 

“tação não coincide com o de figura, e nenhum d'elles póde cons 
servar-se orientado na direcção da tangente à trajectoria em 
cada ponto, 

“Km vêz de uma força unica representando a resistencia do 
meio, temos tm força e mais um congiigado, 

A não-coincidenciy do eixo de figura com a tangente à 
trajectoria em cada ponto fáz com que, devido à resistencia do 
meio, o projectil tenha desvio, para a direita ou para a es 
querda. 

A trajectoria deixa de ser uma curva plana. 

O Problema Balístico Principal lida com as cercas planas. 

Os Problemas Secundarios occupam-se das perturbações 
sofíridas pelas trajectórias planas fictícias. 


EQUAÇÕES GERAES DO MOVIMENTO 


PROBLEMAS “pRENCIVALO é CsECUNDARIUS” 


] Será talvêz interessante fazer um esboço muito rapido das 
equações differenciaes do movimento de um móvel no meio 
resistente, o que permitirá. uma apprehensãa. synthetica do 
assumpto é preparará o terreno para qualquer analyse ou appli- 
tenção, que se queira fazer à cada caso particular, “ 

De accórdo com o que dissemos, vamos começar supondo: 
a Terra fixa e plana, a gravidade ccomstanto- para quaesquér 
- alturas e dirigida parallelamente no cixo dos Y (vertical). 
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As equações dif ferencides, referidas à um systema cu tres 
eixos foandalerea serau: 


= 
e 
. 


FNE 
! X, Ye Z, são as componentes das forças actuantes se-* 
gundo os Jeixos, 


la 

Í Estas componentes dependem da absdletacão da ide 
dade, e da resistencia do meio. 

” | 

. de 

me 

E — 


A $ o : z , re 
| A força da gravidade tem direcção nadiral, para ima, 
ço 1º approximação, e o seu valor é: mg. 
q independe do projectil e da sua elaeitário, e portanto da 
02 independem igualmente de ad se 
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Y é comtudo funcção de (—m g). 
A resistencia do meio, supposta tangencial, é funcção da 
velocidade, depende de F (v), sendo x a velocidade do projectil, 
Se chamarmos: x", y', 2” as componentes rectangulares 
de +, terémos: 
v=x2+yºpat 


de aecórdo com a classica decomposição pelo parallelepipedo de 
forças. - 

A resistencia do meio é da fórma: R=mj (massa 
pela acceleração), e assim sendo as componentes rectangulares 
da resistencia K serão: | 


' - 
X=—m j cosa X=—-mj— 
o v 
Y=—-—mjcosp o Y=-mj)— 
- v 
Z 
Z=—m jcosy - Z==mj— 
v 
x! Y A 
sendo —, ——, e — os valôres de cosa, cosB, 
ne v Y 
e cosy. 


Se fizermos: a, virá o seguinte systema de 


v 
equações differenciaes, derivado do systema (1): 


o dy 
(D (V=m>=>mFy>—mg 
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A terceira equação é satisfeita quacsquer que sejam os va- 
lóres de 4, pelos valores: z=>7'=0, o que faz vêr que 
toda a trajectoria, no casa considerado — “de uma resistencia 
tangencial” — está no plano X O Y, sendo O a origem 
dos eixos. 

Prata-se pois de uma curva plana, 

A terceira equação póde pois ser abandonada néste caso. 

A primeira equação, embora da mesma fórma da terceira, 
não é satisfeita para: x=x=0, para quaesquer -való- 
ves de t, 

Com efíeito, para: t=O não se tem; x =0, ex: 
cepto no caso do tiro vertical. | 


Supponhamos, agora, a Terra ainda fixa e immóovel, mas 
espherica, e a gravidade variavel em grandeza e em sentido. 

“A força da gravidade, devido à esphericidade do planeta, 
já não poderá mais ser considerada como constante. 

Ella tomará a direcção do centro da esphera terrestre, e 
variará na razão inversa do quadrado das distancias ao centro 
da Terra. 

A attracção sendo dirigida para o centro da Terra e dimi- 
nuindo com a altura, dá lugar à uma componente retrograda 
segundo o eixo do X. 

A trajectoria será ainda plona, e a terceira equação do 
systema poderá ser abandonada, 


A attracção total num Ponta P da trajectoria será, em 
virtude da lei Newtoniana: 


Rm—— 
a 


expressão na qual Kº representa a constante gravifica, funcção 
das unidades de medida empregadas, m a massa do projectil, 


E a massa da Terra e r a distancia do centro da Espe ao 


ponto P, 
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“As componentes da attrarção terrestre sobre o movel em 
P, segundo os eixos de X e Y serão: 
x 


DS jo 


r 


E Xy 
E A Err AR 


r 


Com elfeito: x=r cosa, onde: cosa=—— 
r 
j . Toy 
Tambem: rolly=r sena, d'onde; sena =-—— 
7 


Como temos: 12= (rol v)? fx? virá: 


- 


. “ YRONLEMAS  DECBALISTICA EXTERNA 687 


! Etfectuando as operações: " 


r 
Como a aceeleração da gravidade é unicamente devida à 
aultracção terrestre, desde que se considere a Terra como im- 
movel, vira: 


Ee nEi=y E | 2y Bxé dy? 
ro A quis mag 


np | g = KEx 


ciaes para representar os movimentos de um projectil que se 
ilestoca num meio resistente (resistencia tangencial), numa 
“Perra espherica, e actuado por acções gravificas variaveis em 


o 

Teremos assim o seguinte systema de equações differen- 
grandeza e em direcção, - 

= 


a “Vejamos qual poderá ser a importancia” “dos termos que im- 
; cluem o factor RA sa A 
— Para projectis de pequeno e médio calibre, Rancid im 
“velocidades iniciaes ususes, a experiencia mostra que os 
termos? ER x) e f— y) são numericament e compa- à 
raveis a “ge”. - o TM, Tu 


. p E do * o x 
É ' “Mg Na “primeira Prpaç E vêr emúltiplicado por apt RT 
U Nalár desta fracção depende du umerador yariavel ei y ha 
st gra Ras ae s E 
a quad: F = E» q 
“e ] ) 


o E 
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Para; ra == 0377 kilometros, « trajectorias menores do 


que 6500 metros, o termo: (—g ) é desprezível, pois não 


Fo 
“. .. 


excede de um millesimo de “e”, 


O segundo termo da mesma equação: 


y E sa: 
- o | o Fu ro 


eu -€ tambem desprezivel, até mesmo para as maiores trajectortas 
hoje consideradas na pratica corrente. 


Na segunda equação, o. unico. termo não desprezivel 


+ devido á esphe- 


(daqueles que incluem; “e é pg 


ricidade, 


— 


Supponhamos finalmente 4 Terra em movimento, animada 
de rotação em torno da linha dos pólos. 


As equações de movimento tornam-se então muito com- 
plexas, e de dedueção laboriosa. — Emprega-se geralmente para 
o seu estudo o methodo de Lagrange. 

Nos limitaremos a mencionar o systema differencial que 
traduz as cireumstancias do movimento. 


+ 


E' o seguinte; « 

BAN Iolk;z Fpp 20/con! 

- — = = — px — g-— + 20 cos] sena v' 
dt ES au 
dêy v. ra . 

(1)  =—Fy—-gtlã— — 2 cos] sena x: 
dt? Vos Ta A 
dz i e 
erre É +20 sen] TEA cus] cosa y 
4 . + baço = Ê 
É F- 
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Neste systema, que leva tambem em conta o facto da 
Terra não ser espherica e sim oblonga, w é a velocidade de ro- 


1 
tação (approximadamente igual à ONO v Va latitude, y 


o raio terrestre no ponto de latitude consideradas e À o azi- 
muth da direcção do tiro, contado de Sul para Oeste, 

Não se trata mais de uma curva plana. 

Às duas primeiras equações independem da terceira, mas 
esta é funcção daquelas. 

Estas equações são deduzidas sent a hypothese da resisten- 
cia tangencial. . 

Evidentemente a influencia da rotação terrestre é muito 
pequena para trajectorias de uso corrente, e só em trabalhos dé 
polygono de tiro, ou no calculo de trajectorias extremamente 
longas, se considera esta influencia, 


Cantos Penna Borro 
Capitão-Tenente 
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O) 


Cumprindo o que prometti à “Revista Maritima”, publi- 
carei os capítulos que devem constituir o “Guia Pratico para 
Analyses de Combustíveis e Lubrificantes”. 


Desta vez tratarei do Carvão. Nacional, assumpto que tanto 
nos interessa, 

Parte deste trabalho já é do dominio publico, pois escrevi 
vm artigo no “Jornal do Commercio" de 11 de Novembro do 
anno passado sobre o assumpto, depois de dirigir um Memorial ag 
Sr. Director Geral de Engenharia pondo o problema da nossa | 
hulha nos seus verdadeiros termos, isto é, propondo que a Ma- 
rinha adopte a mistura do carvão nacional com carvão estran- 
geiro, cujo resultado é excellente, como demonstrei por meia de 
algarismos e poder-se-á verificar pelo que se segue: 


Parece que caminhamos para frente, não sendo de estra- 
uhar que, com os esforços dos industriaes. possamos um dia 
chegar a preparar o nosso carvão, de modo a podermos em- 
pregal-o em larga escala. 

O que precisamos é dar combate cerrado a um pequeno 

. grupo de industriaes é commerciantes sem o menor empenho no 
desenvolvimento da nossa industria carbonifera. ' 
Não falta quem procure iludir os compradores € por isso. 
deve haver o maximo escrupulo dos que constituem a guarda 
avançada da vigilancia contra os mystificadores. 
— Não é fóra de proposito relatar alguns factos para demons- 
trar como se deve ter cuidado para não se deixar illudir pelos 
espertos. | na 
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Logo após inicinr-me na carreira chimica, appareceu no 
Serviço “Pechnico da Armada um enorme bloco de phosphoro, 
que se dizia ser producto de uma jasida descoberta no Estado 


do Rio, à margem do rio Estrela. Foi encarregado da analyse 


desse producto, o chimico Carneiro que, mesmo antes de qual- 
quer pesquiza disse logo ser aquillo phosphoro industrial, pois 
nunca a Natureza produzira esse corpo em estado nativo, 


Como havia facilidade de uma excursão ao ponta indicado 
e seria agradavel um passeio, assim, aquele chimico, engenheiros 
ca Baixada e eu fomos até lá. 


Um caboclo, trabalhador local; sabendo das vantagens que 
cabem a quem descobrir qualquer producto natural, arranjou 
enormes pedaços “e phosphoro, que já passara pelo phenomeno 
da fusão «os collocou em diversos pontos de uma das margens 
do rio Estrella. Com uma grande sonda, elle chegava a certos 
pontos, parava e dizia: Aqui tem — e tirava volumosos fra- 
gmentos do metalloide, 


O logar ecra terrivel, lamacento, quasi atolando. Depois 

“do tal caboclo retirar uns tantos fragmentos de phosphoro, um 

dus quaes até apresentava a fórma de uma enorme mandibula, 

yergunteho à socapar “ha quantos dias puzeste isto ali?” 

E elle. distrahudamente, responden-mes “Ha tres, sim, senhor!” 

O espertalhão co cabocdo quiz remendar a soa compromene- 
dora revelação, mas era tarde. 


Não quero com isso dizer que a sua declaração vices in- 
Aluir em cousa alguma sobre a orientação a seguir nos exames 
a serem feitos, pois não ha quem ignore que o phosphoro 
uunca appareceu em estado de liberdade. Eu desejava conse- 
guir, como consegui, apurar a esperteza do caboclo, 


+ Qualquer um que não fosse technico estava no direito de 
pór duvida a respeito da existencia ou não de uma jazida na- 
-tural de phosphoro e esperar o laudo dos analystas para cla- 
borar o seu juizo definitivo. A um chímico, porem, não, se 


AMA 


permite formular uma hypathese tão desarrazoada, 


Apezar de descobrir-se o truco grande bloco de phos- 
Ê phoro foi analysado, sendo estudadas as smas variedades allo- 


Moi” NM] No o TM 
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tropicas, derrocando por completo todo o plano architectado 
pelo inteligente caboclo. Só assim aquella gente da zona 
marginal do Estrella, conseguiu retomar o sucêégo em que 
sempre esteve, pois as phosphorescencias nocturnas alarmavam 
os poucos habitantes do logar, que já falavam em almas do 
vutro mundo. 


Um outro caso pittoresco me foi relatado pelo saudoso 
Mestre, o chimico Cesar Diogo, com quem iniciei meus estudos 
de Chiímica. 

Contou-me elle, não me lembro em que anno o caso se 
passara, que surgira um individuo pretendendo vender uma 
fonte de agua gazosa existente na Ponta do Cajú. 


Cesar Diogo for incumbido de examinar a tal fonte. 


Recolhendo agua, encontrou, além de alguns saes, gaz car- 
búnico, 

Desconfiando, voltow sósinho ao local e inspeccionou cui- 
dadosamente tudo aquilo acabando por descobrir que o gaz 
carbônico era levado até à fonte artificialmente, por méio de 
encanamento especial, que sahia de uma casinha proxima eia ao 
sub-solo, até ao ponto desejado fazer a necessaria descarga do 
gar, que sempre acompanha as aguas gazosas, 

Um outro plana formidavel, conta-se, for passado aos re» 
presentantes de uma Companhia compradora de terras auriferas, 
O facto occorreu num Estado bem proximo, onde são abum- 
dantes as nossas riquezas naturaes. 


O proprietario das terras mandou preparar uma bengala 
dca, dotada de uma biqueira, que pudesse abrir e fechar desem- 
baraçadamente quando se apertasse o castão. Encheu, o guia 
vendedor a bengala de ouro em pó. 

Chegados os taes representantes à presença do dono das 
ricas terras, foram todos juntos verificar as fontes de ouro. O 
vendedor. armado com a sua bengala magica embrulhow 
pessoal todo: [ 

Quando chegava a certos pontos, dizia elle, à semelhança . 
do caboclo do rio Estrella, — “Tira um pouco daqui” — 
enterrava a bengala, apertava o castão e sahia ouro, e logo-era 
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colhido uma amostra desse logar. [am outros pontos, porem, 
ele, de esperto não deixava sahir ouro, ficando a amostra cor 
respondente negativa. No Final da excursão, a maioria das 
amostras continha ouro, 


Examinadas posteriormente essas terras, foi assignalada a 
presença do regio metal, o que levon a Companhia a comprar 
uma grande zona. Até hoje porem, procura-se o metal da 
libra, nesses celebres terrenos: 


Para não estar me alongando, não cito outros casos inle- 
ressantissimos de esperteza, no nosso meo, 


O analysta não póde deixar de mencionar as sulistancias 
que encontrar na amostra que lhe derem para analysaro Mas 
dahi a affirmar que em tal ponto existe vma mina disto ou 
daquillo, simplesmente por uma informação do mteressado, é 
uma revelação de ingenuidade inadmissível num profissional. 


Com o carvão se dá o mesmo é q campo de espertezas se 
torna ainda muito mais amplo, 


E" muito comum, agora que se trabalha intensamente para 
melhorar o nosso carvão mineral, apparecerem vendedores ten 
tando burlar a boa fé do proximo, 


Industrines lutam para tornar o nosso carvão melhor € 
vão conseguindo aos poucos realizar o beneficiamento da hulha * 
brasileira, pulverizando-a, lavando-a e briquettando-a. Ed 
meio mais favoravel de aproveitar vantajosamente à carvão 
nacional, como já tão largamente for dito pelo chímico Arthur 
Carneiro, e pelo eminente Dr. Paulo de Frontin e outros pro- 
fissionaes. 

Querer empregar o carvão em natureza, é trabalho inutil o 
que concorrerá para o desanimo dos que já se estão aprovei- 
tando do beneficiamento da nossa hulha, aguardando sempre 
melhores resultados desse beneficiamento, 


O Laboratorio neste caso, representa o gnpd principal, 


“cabendo ao Chimico uma, responsabilidade muito grande, 


“Oque o analysta precisa ter em mente-é a composição da 


nossa hulha, lembrando-se sempre dos valores: de cada um dos 


QUSANVÃO NACIONAL 095 


seus componentes. Quando lhe chegar às mãos wma amostra com 
q votulo de nacional, o chimico, após a sua analyse, deverá con- 
frontar os resultados obtidos com os de outras amalyses por 
ele mesmo procedidas, examinando igualmente os dados analy- 
ticos apresentados por ontros profissionaes de grande repu- 
tação. 


E preciso levar em conta que o carvão nacional mais bem 
beneficiado que tem apparecido entre nós possue uma percen- 
tagem de carbono fixo muito acima de 60 %. 

E muito conmum chegarem aos: Laboratorios amostras de 
carvão, que pela mais simples inspecção, vê-se logo que não é 
producto do nosso sólo, mas que são apresentados coma 
uacionaes. 


A) Materias volateis jus assivio 16,23 


Carbono fixo ..... an R 53,64 
Cinzas ...... SUE E vie vasto ER 2578 
Humidade .uccsiros isto CRS 173 
Enxofre volatil ociosos caso 202 


B) Materia: volatil .asussss aves 31,02 


Grrbono (fix auto Na sata 50,20 
Ciigáio e cova ses beges ess o 146/50 
Humidade ...... AO. dar 1,28. 


Enxofre volati) .ssusressures “100 - 


C) Materia volatil .e.ccercccrroo 16,00 
Carbono fixo csacessanaseeço 5000 
Cinzas EAR E PR 2200 


É Humidade «e. se -essrer Pest 1,36 
: Enxofre volt cecececsmens 1o4 
100,00 


D) Materia volatil eccsccesecro 2507 
Carbono FIRO) plo ano ima mina a 57.20 o 
Humidade 25 ;c.eseeceeeenes 0,74 
Enxofre volatil peseesmeseera 1,99 


100,00 
. A 
RR ” 
E aÃ EE 
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E) Materias volateis ........ SS 


CaArbADO) FiXDia e tc dels 
CINZAS soro mijeiojo:biolojadi place fofoja:s 18,00 
Humittade. snsecaa es rentes 2,04 


Enxofre volatil ,c.cccsss srs 


Em Maio do correme amo fiz uma analyse de carvão 
requerida pela Companhia Carbomfera Rijo Grandense, cujo re | 
sultado foi o seguinte: 


Materia volatil «seas eso E: =AD,00 
AFDONO FIXO reco acetorarea.w/padca H,00 
CInSaS unas Pescas e ce dA 1241 
Humidade ........ RECTA 240 
DEXO LEVO recta ceras Sta sala 119 
100,00 


Vamos dar os resultados de algumas analyses feitas na 
Estação Experimental de Combustíveis do Ministerio da Agri- 
cultura e que me foram gentilmente fornecidos pelo Chimica 
Seixas: 


a) Carvão de Santa Catharina enviado pelo Comman- 
dante Ayres da Fonseca Costa; 


o Humidade .ecsrirusmesvatso 6,39: 
Materia volatil eae. e... 31,78 “ 

E] Carbono fixo: remo. e. 4 = 44,96. 

CABZAS ai sa crises antas fia 16,87 

100,00 


b) Carvão de Crissiuma, Santa Catharina, analysado 
em 1923: 


Eitnidale: juan coca pena den ERRO 


Materia volatil ..siccemeo 2867 
ht fico aos fre reces DO4D7S 


a CIDA vero que pia are e ave nto . 2542 
| j 100,00: 
» : 
- - 4 , 5 “ 
+ am 
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e) Carvão do Rio Local, em Santa Catharina, analyzado 
vin 1923: 


Humidade sim escesores mrereigia store 3,07 

Materia: volAtU == sena see 10,04 

k Carbono (fixo aaave srs nico 59,70 
CURA ES, DO NS 26,33 

100,00 


(dy Carvão do Rio do Meio, em Santa Catharina, analy- 
sado em 1923: 


HuidAde cer aeyvs ovo auras 1,53 
Materia volatil ...c... stores 21,28 
Carbono Hxo Jau Bisa 38,31 
Es res U QE DSR co 38,88 

100,00 


e) Carvão lavado; de Urussanga, Rio America, em Santa 
Catharina: analyzado em 1923: 


Humidade ...cccc... o ; 1,80 
Materia volt! ssa cassia os 20,83 
Carbono fXO see rasas 2 43,90 
CANAIS Tas ecos pos esa 2745 

100,00 


£) Carvão lavado de Urussanga, bacia do Rio Deserto, em 
Santa Catharina, analyzado em 1923; 


FEANUGROS quad, rep USA 1,54 
Materia volatl .. eee ass 11,67 E 
Carbono fixo nte en. 63,78. 
Cinzas: .. qu PO PANA NPR k 23,01 

100,00 


2) Carvão Tubarão (Mina Lauro Muller usado cm ex- 
periencias pela Companhia de Gaz de Santas e fes gi 
cum pc 


Materia volatil .......s..ços 27.32 


CALDO: PIMO? cus ne ses Ms a 
CMAS puunganvaseueasasa 27,83 

100,00 | 
Enxoíre total — 3,52 % . 4 


h) Carvão de S. Jeronymo, no Rio Grande do Sul, analy- 
zado em 1923: 


Huiade” E, sus aaa ioy ss 9,25 
- Materia volátil .ecreneser as 24.15 
Carbono fixo cessa censos 28,38 

Clras: 1 ssraçasis quiser " 88,22 | 

100,00 | 

1) Carvão da Companhia Prospera, analyzado em 1923 
Htamdade: qo rene reino sea 0,89 
Materia volatil ..cs. curas 26,12 
Carbono fixo sisss ss cosas 4572 

Cinzas ,erevsarves RE Troto BIARA . 
100,00 

j) Carvão bruto de Araranguá, analyzado em 1927 | 

Humidade. queens seiesms ca 704 
Materia volátil ..cccsssasess 24,66 
Carbono fixo .ececesessases 380 
CEMist4 D EE EO 30,00 
100,00 


Enxofre total 12, 1% 


Duas amostras de Saio “Araranguá, analyzadas em 1923 
no Laboratório de Ensaios da Estrada de Ferro Central do 
Brasil, deram os seguintes resultados: 


a) Humidade ..ccsccsers fes 105 
Materia volei IADE RENO 25,15 
Carbono fixo PARE RUE 2 PR o de À 
“ Cinzas nn. ...... fes ço Bai O E PR DA 25,35 
" 100,00 

. e 
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17 ERuIdAde: CAIS. cce sn 1,90 
Materia volatil «es cesso 2640 
Carbono fixo crâlica ato álé o REC 51,75 
Cintas aos dra a a ao Ae alia eia 20,23 

100,00 


No anno de 1927 no mesmo Laboratorio, uma amostra de 
carvão de Araranguá deu 0 resultado seguinte: 


ETUNTCAA ao; ho srare + srta 1,45 
Materia volatil cs escenesees 25,45 
Carbono fixo cecuuscerecivo 40,00 
CÂNIAS cone e ses aa Ee ane Içes 26,50 

100,00 


Tambem no anno corrente forum realizadas diversas analy- 
zes de hulhas nacionaes beneficiadas. 


Uma dellas, feita na Estação Experimental de Combusti- 
veis, em uma amostra de carvão de S. Jeronymo, lavado, reti- 
rada das camadas julgadas mais puras, apparentemente, tendo 
por isso recebido"a denominação de “Carvão Extra de 5. Jero- 
nymo”, deu o seguinte resultado: 


Húmidade. is ccesceccis 13,80 . 

Materia volatil ...... RA RSS 32,55 

ET pOHO EIO da e: RMB, 50,70 

Cinzas cce so TIC ecoroUisad 295 
100,00 


Comparando a analyse procedida em 1923 de um carvão in 
natura de S. Jeronymo com esta ultima realizada no anno pas 
sado, vê-se que o beneficiamento introduzido na Estação Expe- 
rimental de Combustíveis dey excelente resultado, tornando. 
em boas condições uma hulha indesejavel, pois um carvão liso 
pondo de 50 % de carbono, 32,55 9a de materia volatil e só- 
mente 2,95 % de cinzas, presta-se perfeitamente para a fabri-. 
cação de gaz, deixando um excellente coke, relativamente, 

O ilustre Dr. Julio Penna, chimico, director do Labora- 
torio de Ensaios da Central do Brasil. tem cffectuado, e quasi 


70 REVISTA MARITIMA BENSILEMEA 


que diariamente, analyses de carvão nacional como succede a 
tados os profisstonaes que se occupam do assumpto; nenhuma, 
até à presente data, lhe deu uma percentagem de carbono fixo, 
que pudesse attimgir ao elevado valor de 70 Go. 


Todavia, alguns carvões brasileiros tem apresentado pro- 
porções numericas bem animadoras. mastrando as vantagens do 
beneficiamento, pois muitos deles já têm a sua percenta- 
gem de carbono acima de 60 9%, porem, sem nunca ter attin- 
sido 70 %. 


Precisamos tambem realçar a questão de calorias, que às 
vezes apezar de muito elevadas, não convem para outros 
misteres, 


Um carvão muito rico em materias volateis, terá, natural 
mente, o sey poder caloriífico elevado. 


Si empregarmos um combustivel nessas condições, por 
exemplo, em um navio, o insuccesso será irremediavel. O navio 
terá uma marcha rapida não ha duvida. mas só por poucos mo- 
mentos, pois logo que acabe a materia volatil as calorias serão 
dadas apenas pelo carbono fixo que, sendo em pequena pro- 
porção, terá um poder calorífico, correspondente, fraco, Nestas 
condições a marcha do navio cabirã bruscamente. Arthur 
Carneiro, a esse respeito, em seu livro Ferro e Carvão, assim se 
exprime; 


“E” habito entre nós, mesmo entre technicos, julgar do 
valor de um combustivel considerando, apenas, o numero de 
calorias que o mesmo é capaz de produzir. Dahi a conclusão 
precipitada, de que sendo o nosso carvão capaz de fornecer um 
numero de calorias equivalente ay de outros que encontram um 
“vasto emprego industrial, não se tem o direito de duvidar que 
as suas applicações em casos semelhantes devem produzir re- 
sultados identicos. 


De facto, à primeira vista parece que sendo o combustivel 
uma fonte de energia o seu valor será tanto maior quanto mais 
elevado fôr o numero que representa a somma de energia dis- 
ponivel armazenada em sua massa. Na realidade, porem, sem 
o conhecimento previo da sua composição, o elemento: isolado 


1 
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da quantidade de calor susceptível de ser gerado durante uma 
combustão porco em nenhum valor terá para o julgamento de 
um combustivel destinado a um fim determinado, 


Somente: uma vez estabelecida a classe a que o combas- 
tivel pertence, 0 conhecimento do seu poder calorifico tor- 
nar-se-à, então, incontestavelmente, o factor mais caracteristica 
do sem valor industrial. 


Exemplificando: a Light para nos fornecer o gaz em 
prega um carvão de procedencia americana, cujo poder calori- 
fico é de cerca de 8.000 calorias. A nossa Marinha de Guerra 
emprega o carvão typo “Cardiff”, cujo poder calorifico póde 
ser representado por um numero, mais ou menos, equivalente 
no primeiro. 


êntretanto, para os usos da Light o valor do carvão da 
Marinha é por completo nulo, emquanto que, para a Marinha 
e carvão utilisado pely Light jamais poderá preencher os fins 
que della serão exigidos. 


A vazão é simples. O carvão empregado pela Light (typo 
para gaz) encerra o triplo da quantidade de gaz contido no 
carvão usado pela Marinha emquanto que neste ultimo (typo 


para vapor), a quantidade de carbono é sensivelmente maior 


que no primeiro, conforme mostram os seguintes resultados for- 
necidas pela analyse immediata: 


Catvão typo “Gas Coal” Carvão typo “Steam Coal” 
(Light and Power) (Marinha de Guerra) 


Humidade (100 C., 150 Humidade (100 C).. E 
Materias volateis..... 3500 Materias volateis.,,.. 12,00 

Carbono fixd..... 00, 5750 Carbono fixo,.......0 84,30 
CH rare orem iv ADO CANAS es (ora oeos E 3.00 


Fotalo.oo 100,00 Potalo sc. 100,00 


No anno passado a Estação Experimental de Combustivel, 
realizou a seguinte analyvse de carvão lavado, de Tubarão, da 
mina Lauro Muller: 
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Por isto se vê quanto cresceu de valor o carvão hene 
ficiado. 


Monndade Ss Pos festas 1,76 
Materias volateis «.cescsa ess 24,71 
Carbono fixo! cus esrepies-ero 52,53 
CURAS os Sd 21,00 

100,00 


Comparando as duas analyses realizadas em 1923 e em 
1927 do carvão da mesma mina de Lauro Muller, vê-se q 
quanto melhorou a hulha com o beneficiamento, pois verifica-se 
que houve um augmento de 838 9% de carbono e um decres- 
cimo de 0,83 % de cinzas. 


Não me canço de dizer que o carvão nacional pode desde 
já ser utilizdo, mas beneficiado, conforme opinião de uma das 
maiores autoridades no assumpto, Arthur Carneiro, que, em 
1915, nas analyses que procedeu em diversas amostras de carvão 
que lhe foram enviadas pelo Club de Engenharia, classificou a 
nossa hulha e indicou em que condições ella pode ser utilizada 


PODE OQ CARVÃO NACIONAL SER UTILIZADO NOS NAVIOS? 


Póve — Respondendo af firmativamente a uma pergunta de 
tanta responsabilidade, parece que vom contrariar a opinião dos 
meus mestres e de grandes profissionaes que se têm oecupado do 
assumpto, os quaes limitam o emprego do carvão brasileiro à 
certos usos, 

As observações que tenho feito, levam a concluir, sem de 
modo algum abalar a opinião dos que se oceupam da questão, 
que o carvão nacional, mediante certas condições, pode ser em- 
pregado desde já nos navios. Como? Misturando-o com carvão: 
de 1.º qualidade. 
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Exemplifiquemos 


PO 
É Supponhamos um carvão inglez de 1º qualidade, cuja 
r corupusição centesimal seja a seguinte: 


) CATUÓNO) LEITO) mi ADI inda O pia 87,60 
Materias volateis «serenas 10,00 

. CITAR ass cases oia PRO 140 
HUMANO ess ts ra oras D5o o dt) 


Poder calorifico cerca de: B. 485 calorias. é 
Vamos agora misturar, et partes iguacs, esse Carvão inglez 
> com um carvão nacional beneficiado e enja composição: conte- 
simal seja a seguinte; 


Matérias voláteis ...coccce. 2100 

E Carbono fixo ...... E criem “65,90 

E (ÂNIAS un agiees MONTA PRI 11,80 
ES ELUMIdAdE caramba arm elicov a 8 Bo ho 


100,00 


. Poder calorifico cerca de; 8.485 calorias, 
A mistura dará o combustivel seguinte; ça o. 
p 


10-21 | 
Materias volateis . und io E 15,50 


. 87.00 + 65,30 


Ê o 14041180 “4 
à Cinzas VIS EÍOW TO + )8:07:0/8, D10j STR p= a0,60: 
f Mk 2 ) a mu 
a pet | Fu et | ha y d 

o 1 1,30 ) les, P A+. 
Humidade ..,. ui = AUS 


- A 
E 


4) 


| é da 
F 


“gresso collectivo da Nação, 


Tia KEVESTA OM AMELEADA UMASULEINA 


Positivamente, quem viu uma composição. centesimal do 
carvão acima, não poderá nunca dizer que é um carvão nacional, 
pois a historia chimica da nossa hulha ainda não registrou, in- 
felizmente, apezar de todos osesforços empregados a existencia 
desse producto mineral em tão boas condições, 


A percentagem de cinzas que dá essa mistura, apezar de 
ser um pouco elevada, poderá ser perfeitamente tolerada, de- 
vendo mesmo haver um esforço patriotico no sentido de irmos 
queimando o nosso combustivel, misturado, escolhendo-se para 
isso os melhores carvões estrangeiros para realizar a mistura. 


Sia mistura fór de dois terços de carvão estrangeiro é um 
de nacional, então à composição se tornará excellente, 


O enxofre volatil, por exemplo, que em proporções cleva- 
das € nocivo, diminuirã sensivelmente, com reducção tambem 
das cinzas e augmento do carbono: 


Já ha carvão nacional lavado com pouco mais de | % de 
enxofre volanl, 


Nºum carvão misturado, essa percentagem se torna perfei- 
tamente toleravel.. 


* f be og [iso Ap 
“ Vratemos, pois, de aproveitar o nosso carvão, mas tralia- 


emos franca e desembaraçadamente por elle, — Empreguemos 


vs meios indispensaveis de Deneficiamente da nossa hulha, obe- 
decendo sempre ás licções dos Mestres. 
: E . ) : 1 PE ! ! 

Não alandonemos nunca o que já estã feito por quem sabe 
para encentar tentativas vãs e sem fundo patriótico nem sclen- 
dida 


Cs der ASS GP ASSES 
(D) actual governo ARA em firmar as condições 


economicas « financeiras do paiz. Ajudemol-o, com o ardor 
cívico. Olhenos para as nossas riquezas naturaes e cada qual, 
à medida de suas forças, apresente a sua contribuição de traba- 
lho, apontande sinceramente o que lhe pareça util para O pro- 


— E 


) O calção NACIONAL z0s 


O carvão brasileiro precisa ser utilizado na maior escala 
possivel. 


Deixo aos technicos competentes esta idéa de misturar à 
nossa hulha com carvão estrangeiro, aguardando uma solução 
tavoravel aq paiz. O “Brasil espera que cada um cumpra o 
seu dever”. 


ú Oscar DARDEAU 
Capitão Tenente 


ESCOLAS DE PESCA 


Nada se ha feito, entre nós, neste sentido. Em 1907, ao 
instituir-se a Liga Maritima Brasileira, de vida ephemera graças 
á sapiencia dos “sabe tubo” que sempre surgem quando appa- 
rece qualquer idéa proficua e patríbtica, vieram a campo dous 
officiaes de mrinha que pela imprensa quebraram lanças em 
prol da instituição de escolas praticas de pesca à semelhança do 
modelar estabelecimento de Ostende, na Belgica, 

Dessa persistente e bem encarreirada campanha surgiu, de- 
vido ao Congresso, uma secção especial annexa ao Ministerio da 
Agricultura. Estava indicado que, para dirigir esse annexo, 
seriam chamados profissionaes competentes, perfeitamente en- 
fronhados no que no estrangeiro existisse de proficuo e pratico, 
Assim, porem, não aconteceu e foram nomeadas pessoas alheias 
à essa especialidade: politicos e naturalistas. Estes occupa- 
vam-se, especialmente, da organisação de bibliotheca repleta de 
livros em cujas lombadas se liam nomes arrevesados de sabios 
estrangéiros, de tudo se occupando, afinal, menos da organisa- 
ção de escolas praticas de pesca. 

Dahi, a sua anúullação por parte dos legisladores que, do 
Orçamento do Ministerio da Agricultura, retiraram a respectiva 
verba destinada à fallida organisação que, em absoluto, não cor- 
respondera aos intuitos para que fóra creada, 

Ha pouco foi adquirido na Inglaterra, um “trowler” des- 
tinado á pesca ao largo. Aqui chegada essa embarcação, foi 
entregue à Confederação dos Pescadores, naturalmente para que 
servisse de escola de pesca. Isso não se deu: o navio está sendo 
empregado para fins especulativos e a sua guarnição é composta, 
quasi na totalidade, de marinheiros estrangeiros, inclusive o 
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mestre. Como se vê, mais uma vez estã a fallir a idéa da orga- 
uisação de uma escola pratica de pesca... 

Por noticias ora vindas da Argentina, a Commissão Ocea- 
nographica daquelle paiz empenha-se, vivamente, pela diffussão 
do ensino technico entre os numerosos pescadores «do littoral 
do paiz. 

Uma Escola de Pesca, perfeitamente apparelhada para os 
seus fins, deverá ser installada, dentro em breves em Mar del 
Plata. : 

O Sr. Adolpho Holmberg, presidente da mesma commis- 
são, apresentou ao Ministro da Justiça e da Instrucção Publica 
o programma desse projectado instituto de ensino, 

Diz aquele technico ; 

“A idéa central de elevar o nivel geral dos pescadores, do 
ponto de vista profissional e technico; corresponde, em prin- 
cipio, a uma prescripção de ordem muito elevada: a de me- 
lhorar as suas 'condições de existencia, permittindo-lhes com a 
ajuda de conhecimentos fazer a sua industria mais remunera- 
dora. Toi inspirada tambem por um sentimento de funda hu- 
manidade tornar menos dura a sua vida no mar e reduzir os 
risços pessoaes devidos à navegação, 

“Considerações de ordem patriotica e moral animam tam- 
bem a Commissão Oceanographica Argentina a renovar suas 
iniciativas anteriores. Urge nacionalisar essa gente do mar, 
primitiva, analphabeta, hecterochita, vinda ao accaso de todos 
os recantos do mundo, sem a menor radicação no paiz, de que 
conhece apenas o idioma. E necessario despertar nella senti- 
mentos novos, que suavisem às seus antagonismos e façam 
mais facil a sua convivencia social e gremial. E” preciso evitar 
tambem — porque a Argentina tem futuro no mar — que os 
filhos dessa gente abandonem a profissão de seus paes, de- 
cepeionados, de antemão, por uma profissão cuja precariedade 
actual só têm justificativa na ignorancia. 

“A titulo de simples suggestão, a Comissão Oceanogra- 


phica Argentina submette-ao criterio de V. Ex. um repertorio. 


de matérias, cujo ensino theorico-prático, dirigido com methodo, 
lhe parece sufficiente para habilitar, em espaço de tempo rela- 
tivamente curto, verdadeiros patrões os grumetes de pesca ; com 


E 


ESCOLA DE TESCA ZU 


o que se ussignalará um rapido progresso ra industria. São 
ellas: Nautica elementar; Oceanographia applicada à pesca; 
Meteorologia; Hygiene (elementos); Processos industriaes ce 
conservação e utilisção do pescado e Organisação commercial da 
pesca, 

“Os cursos propostos deverão ser breves, de tres a quatro 
mezes no maximo, e à razão de cinco classes semanães, sempre 
que os beneficiarios tiverem instrucção primaria. 

“A Commissão Oceanographica Argentina pode facilitar 
a immediata realização deste projecto. 

“Para tal fim. põe à disposição do Ministerio da Instrucção 
Publica todos os elementos que possue, na actividade, a estação 
biologica de Mar del Prata, 

“Tambem offerece as serviços do pequeno barco de es- 
tudo que será dentro em breve adquirido para o adestramento 
dos grumetes e o apericiçoamento dos praticos e para a prova 
de novos methodos « ensaios de apparelhos de pesca”, 

O que ahi fica dito não passa da repetição do que disseram 
os officiaes de marinha, brasileiros, acima referidos, em per- 
sistente campanha em favor do desenvolvimento da pesca € 
beneficio dos filhos dos pescadores. Sia Instituição creada 
pelo Congresso, devido a essa propaganda, isso ha 21 annos, 
tivesse sido bem comprehendida e levada por deante com pro- 
liciencia e patriotismo a que perfeição não teria chegado hoje? 

Mais uma vez, é bom repetir: As escolas de pesca servem 
a um duplo Tim: elevam o nivel moral e intellectual dos pes- 
cadores e estimulam à progresso de ima industria rendosa que, 
infelizmente, amda ensaia os primeiros passos entre nós. 
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CAPITULO IV 
(Continuação) 


204 — Pelo S, E., e a 49 metros da 1. Ita- 
nhanga. Sua conformação é muito semelhante 
à d'essa ilha da que parece ser uma reducção. 
E" tambem constituida por dous penedos: um ao 
N. W. outro ao S. E. um ao outro ligados 
por um pequeno isthmo que tem 35 metros de 
largura, e que é orlado, ao N. E. cao S. Wo, 
por pequenas pratas situadas em angras das 
quaes, a de N. E., abriga às pequenas embarca: 
ções e tem de 1,2 a 3 metros d'agua. 

No isthmo crescem alguns coqueiros que 
o tornam pittoresco e lhe dão apparencia que ale- 


gra. Aparte S, E. da ilha é menos elevada que . 


ado 'N. W.; seu costão é de rocha lascada, e 
a elles se agarram grandes lages e pedras. 

O costão N. Wo. da ilha é mais escarpado e 
emerge quasi que verticalmente do mar para, 
desnudado, formar a paréde sul da sombria e 
estreita passagem que separa, as ilhas Itanhanga 
e Paquetá como foi dito, Nas partes altas da 
“Mha cresce densa matta. 

Em 1922, ahi vivia um unico morador, nas 
visinhanças do isthmo, que cuidava de uma pe- 
quena lavoura e dispunha de um “olho” de agua 
potavel. Então eram ainda bem visiveis, as 
ruinas da confortavel vivenda ali construida pelo 


ha 
de Paquetá 
204 . 
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Ilha do Pinto 
205 


REVISTA MARITIMA BRASILEIRA 


Barão da Joatinga, e que tinha ricas e conforiaveis 
installações e na qual, [dizem as tradições) se 
realisavam alegres ce divertidos convescotes em 
formosa companhia. A ilha tem 430 metros de 
comprimento total; sua parte S. E. tem 370 
metros de largura c a do N. Wo, apenas 300 
metros. : : 

205 — Pelo N. E.se a 1,5 amarras da ponta 
N. E, da parte meridional da IT. de Paquetá, c 
pelo S, da I, das Palmeiras. (Ponta S, E.). 

E" alta, muito apparente c sua situação a 
transforma em excellente balisa para a navegação 
e o contrôle da rota, principalmente para quem 
investir a barra S. E. da Ribeira. (Vide Rotas). 

A ilha do Pinto tem 400 metros de compri- 
mento; seu costão é de rocha, escarpado, mas 
guarnecido de grandes pedregões, dos quaes se 
destacam e deitam pouco fóra algumas pedras 
menores que ficam quasi que agarradas ao costão, 

As costas da I, do Pinto são banhadas por 
aguas fundas, principalmente a meridional, onde 
se pruma em 10 metros, junto ás pedras. A uns 
25 a 30 metros da costa 5, W., passa a linha das 


“sondagens em 11 metros d'agua. 


Os menores fundos, de 5,8 metros, se acham 
a uns 30 metros da costa N. da ilha, mas a menos 
de 0,6 amarra d'essa, se tem 10 metros d'agua. 

A linha das sondagens em 10 metros se 
affasta bruscamente pelo Sul da ponta S. E. da 
ha para novamente approximar-se a À amarra 
da sua costa E., depois de ter contornado, pelo 
Sul e pelo I2., o “parcel do Pinto” (vide cap. an- 
terior). 

Subre as rochas altas e claras que formam o 
costão da ilha, crescem mattas de tons variados, 
que a tornam mais pittoresca, mais bella “e mais 
distincta. 


TESTEIA DA MINEIRA 713 


A ha é deserta, sem cultura e sem agua 
potavel; dá melhor desembarque pelo N. 


206 — Com 1,3 amarras de largura em suaCanal entre a 
parte S. E., e 2 amarras na sua hocca N. W, Ilha do Pinto 
A 04 de amarra da ponta N. E. de Paquetá, € à 1. de Pa- 
(parte meridional) ha um fundo de pedra coberto ao 


por 9,2 metros d'agua. 


À navegação n'este canal, é facil, mas, me- 
lhor sempre será passar a pouco mais de 0,5 
amarra da costa do Pinto, mantendo-se, assim, 
um pouco aterrado á ilha. 


207 — (Vide cap. anterior) — Parcel doCanal entre a 
I. do Pinto e 


Pinto) . Este canal tem 0,5 amarra de largura cai id 
util; é limpo, tem fundos de 7 metros, mas sem- pas a 
mesmo nome, 

pre será preferivel passar pelo Sul do Parcel. 207 
208 — Com, pouco menos de 3 amarras deCanal entre a 
largura, e fundos de 11 a 89 metros. I fa Pinto e 
De facil navegação, (vide rotas); obriga, 2 = das: Pal. 

meiras, 

porém, a um certo resguardo da ponta S. W., da 208 


I. das Palmeiras onde ha fundos de 7,7 metros, 
e um de 6,2 a 0,5 amarras d'ella. 

Como foi dito no Capitulo “Ancoradouros”, 
esse canal apresenta excellente fundeadouro que 
é bem abrigado para quem ancorar à sombra da 
I. do Pinto. 


209 — Pelo N, E., e al,5 amarras da P. do MWha Tuzum 
Pasto, da qual é separada por um bom canal. 209 
Tem o nome indigena da “palmeira, de espinho” 
da qual é extrahido o excellente, forte e mais 
delicado fia para tecer rêdes, como as do norte do 
Brasil. Tem 176 metros de comprimento por 90 
de largura; seco costão é de rocha desnudada e 
escarpada até certa altura. Dahi, crescem mattas 
que cobrem toda a parte superior da ilha onde 
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ha um filete d'agua potavel, apezar de um tanto 
salôbra, E' um excellente ponto de marcação, 
uma verdadeira balisa para quem demanda a 
barra S. E. da Ribeira e quer livrar-se bem da 
lage do Jangô, passando pelo N. E. d'ella. (Vide 
Cap. Rotas). 


Canal de Tta- 210 — [Entre as Ilhas Tucúm e Itanhanga. 
nhanga entrep' amplo, limpo e com fundos de 10 a 11,2 me- 


e aa TU-iros. De facil e segura navegação ce a melhor 


nhanga. rota para ir ter ao saccos da Piraquára de dentro 
210 e do Frade, 

o A menor largura do canal é de 4,2 amarras, 

Canal do Tucum 211 — Tem 1,5 amarras de largura util e 


entre a 1. dojyndos de 5 metros desde o continente até 08 de 
Tucum € Omara para o largo da costa N. da P. do Pasto. 
continente, 
211 A pouco menos de 2/3 de amarra da Nha, se pru- 
ma em 10 metros d'agua, mas a 1 amarra o 
prumo cantara 5 metros porem o canal; sendo lim- 
po, bem como a costa da ilha, bem se navegará, 
devendo o navegante aterrar francamente sobre 

a 1 Tucum. 

Tão estreita zona de aguas fundas difficul- 
tará grandemente a conducta e a manobra de um 
navio de grande porte que, aliás, nada ganhará 
em passar pelo canal, pelo que o navio de calado 
maior que o de 15 pés melhor fará passando pelo 
E, da I. Tucum onde poderá, sem receio, desen- 
volver grande velocidade, 


O canal sempre dará bôa sombra aos peque- 
nos navios. 


Ilha do 212 — Pelo S. W. ca 2,3 amarras da P, da 
Pingo d'agua Calhão, c a 04 de amarra da Ponta da Praia 
212 Grande. Dista 3,5 amarras do Parcel do mesmo 


nome (Pingo d'agua) que lhe fica a É. ; é deserta, 
inculta não tem agua potavel. Seu costão é de 


BAHIA DA RIBEIRA 715 


rocha e muito surrado « serrilhado pela vaga do 
largo que arrebenta com violencia no seu littoral 
sul e sueste, quando o sul sopra fresco e a vaga 
é cavada, barra fóra, 


Da acção da vaga resultam curiosas fendas 
e erosões no costão da ilha que é coberta de ve- 
getação cerrada em sua parte mais elevada e só 
dá desembarque facil ao N. W., e ao N.; ella tem 
250 metros de comprimento (N. N. E =8. 
S. W.), e 217 metros de largura maior, em sua 
parte norte. j ” 


213 — Entre a Ilha e o Parcel do mesmo | Canal do 
nome; tem 3 amarras de largura util e findos Pingo d'agua 
limpos de 9,5a 11 metros d'agua. O eixo do ca- 
nal que corre segundo o alinhamento. [Ponta do 
Calhão — Parcel de Pitanga] — é facilmente se- 
guido pelo navegante, que terá sempre à vista 
as rochas do parcel do Pingo d'agua ou denun- 

, ciadas pela arrebentaão. : 


A entrada ou sahida do canal do Tucum 
pelo canal do Calhão — (entre a Lage do Caroço 
ea P, do Calhão) apresenta alguma difficuldade, 
mas, o navegante se haverá bem seguindo as 
instrucções que serio dadas no cap. “rotas” 
deste roteiro. 


214 — Entre a P, do Calhão e o parcel do Canal 
Pingo d'agua; tem fundos limpos, de 10 a 10,5 do Calhão 
metros d'agua a meio canal, e de 11 metros, a , 
0,5 amarra, ou pouco menos, do cabeço mais 

“N. W. do parcel. Sua largura é de cerca de 
2 amarras mas, para a navegação, dado o devido 
resguardo ás pedras do grande calhão que deu 
o mome à Ponta, sua largura é apenas de 1,4 
amarras, sendo o meio canal situado à uns 220 à é 
240 metros da Ponta do Calhão do continente, ! 
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A navegação por esse canal só pode ser re- 
commendada como de utilidade para os navios 
aos quaes eu me referi para a passagem pelo 
canal do Tucum, e quando reinar bom tempo o 
o mar estiver calmo, 


Sempre deverá ser preferida a passagem pelo 
E. do parcel do Pingo d'agua, embora queira o 
navegante passar pela canal do Tucum, porque, 
nesse caso, elle passará entre o Parcel do Pingo 
d'agua c a lage do Caroço, e entre essa lage e q 
Ponta do Pasto. 


Canaes S. W. e 215 — Entre a lage do Caroço c o Parcel do 


N. da LagePingo d'agua tem fundos de 11 à 124 metros 
do cd dé amarras, 


E" facilmente navegado (vide cap: Rotas). 
O canal pelo N. do grande baxio formado pela 
lage do Caroço e pelo fundo de pedra que se 
estende da lage para o N. Wo, tem 2 amarras de 
largura medidas a partir da costa da 1. Tucum 
com fundos de 112 metros. 


Canal W. N. 216 — Jntre o Caroço (lage e sua “sujeira) 
W. da lageç a costa do continente que vae do Calhão ao 
do CRioSo Pasto. Sua maior largura é entre q Calhão e a 

lage do Caroço, com 3 amarras, mas, entre ex- 
tremo N. N. W. do baíxio c a P. do Pasto, ha 


apenas 2 amarras, 
Os fundos do canal são de 8:a 11,4 metros, 


, Ha maior agua a E, que ao W, do canal, mas 
a meio-canal se prumará em 11 metros ao Sul 
e em 10 metros ao Norte. 


Canal e nos [o 217 — Amplo, limpo e com fundos de 12 a 
baixio do - vita et 
SET 13,2 metros 


Paquetá e Tta- rem 5 amarras de largura ao Sul Eútreco 


217 extremo N. Wo. do baixio ca T. Itanhanga, os 
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fundos são de 11 a 12 metros e a largura é de 
4 amarras. 

Quem vem do S. E. da Ribeira estará bem 
safo do baixio do Caroço, mantendo-se pelo N 
E. do alinhamento [Ilha Tucum — Ponta dos 
Ossos da Gipoia]. 


218 — Entre o Parcel da Pitanga e à costa 
do continente que vae da Ponta Grossa à da Pi- 
tanga 

E' amplo, limpo e fundo. Nºelle se pruma 
em 10, 11 e 139 metros, mas a meio canal se 
terá de 13,9, mais ao Sul, a 11,5 métros, para o 
Norte, 

O eixo do canal fica orientado no sentido 
(S. E —N.W. 


Entre o Parcel e a Ponta Grossa ha 3 amar- 
ras de largura util, mas, entre a P. Pitanga ec o 
Parcel, ha 4,5 amarras. 


A navegação pelo canal é facil, pois que a 
costa é alta e o parcel é denunciado pelos cabeços 
que emergem, e pelo quebrar da vaga (vide 
rotas). Para safar do parcel bastará aterrar um 
pouco ao continente. (V. Rotas). 


Canal 
da Pitanga 
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219 — Constituído por + ilhas que se achamGrupo de ilhas 


proximas umas às outras, c à costa da Maresia 
da 1. Gipoia, na parte oriental dabarra S. W. «Ja 
Bahia da Ribeira, deixando entre ellas, canaes 
navegaveis. (Vide mais adeante, e o cap. 
rotas). Taes ilhas são, de W. para E. Pau 
a pino — Brandão — Redonda e Josepha. 


220 — Pelo S. E., ea 1,3 milhas da Ponta 
Grossa que é o pontal W. da barra, e com a qual 
forma o canal occidental d'essa barra que já foi 
descripta. Fica pelo W. Nº. W. ca TIS mi- 


da Barra do 

S. W. da Ri- 

beira. 
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Pau a pino 
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lhas da costa da Maresia, da I. Gipoia, « pelo 
S. W. ca 34 amarras, da ponta S. W. da L do 
Brandão. Tem 245 metros de comprimento, e 
173 de largura; seu costão é de rocha desnudada, 
quasi que a pique. Em sua parte mais alta (28 
metros) tem alguma vegetação na qual se des- 
tacam alguns coqueiros. E deserta, sem cultura 
e sem agua potavel, Pelo S. E. da ponta S. E. 
da ilha, deita o lageado do Tatá que obriga a 
um bom resguardo, e diminue a largura dos 
canaes entre a Redonda e a Pau a pino, e entre 
essa e a Brandão, (vide rotas e cap. anterior). 

Varias rochas e lages deitam pouco fóra do 
littoral oriental da T. Pau a pino, 


221 — E « maior, a mais alta e a mais im- 
portante do Grupo. “Fem 920 metros de com- 
priménto e 370 de largura, Seu costão é de ro- 
cha, muito escarpado e guarnecido de calhãos, 
que deitam pouco fóra. | coberta de densas 
mattas nas quaes se destacam varios coqueiros. 

Tem diversos habitantes; é bastante culti- 
vada, e m'ella se encontram boas fontes d'agua 
potavel. 


222 — lintre as has: do Brandão e do Pau 
a pino; é limpo é tem fundos de 17 metros, 

Sua largura é reduzida a 2,4 amarras pelo 
lageado do Tatú que obriga a navegar um pouco 
mais aterrado a I. Brandão que o meio canal — 
(meia largura util), isto é, a passar a 1,2 amarras 
da costa do Brandão (ponta S. W.). 


Ilha Redonda 223 — Assim chamada, para ser bem distin- 
da barra S.cuida das outras ilhas do mesmo nome da Bahia 


ME. 
223 


da Ribeira (a do Japuhyba « a do Cavaco). 
Fica a 1,5 amarras, e pelo S. S. E., da 1. 
do Brandão, e pelo N. W. da I. Josspha. 


MAMILA DA RINKINA 


Tem costão de rocha, escarpado do qual se 
destacam calhãos que deitam pouco fóra, menos 
os que emergem pelo S. E, da sua ponta S, E., 
a uns 100 metros de distancia, e obrigam a res- 
guardo. A ilha tem 394 metros de comprimento, 
e 252 metros de largura. Tem moradores, al- 
guma cultura e possue bõôa fonte d'agua doce. 


Ao N. se encontra alguma matta e coqueiros 
isolados que se destacam, 


PAU] 


224 — Entre as Ilhas do Brandão «e Redonda;Canal do Bran- 
tem fundos limpos com 20 metros e uma largura e ou do N. 


de 1,4 amarra. 
Efacilmente navegado. (Vide rotas). 


225 — Tambem chamada do Ellias ou do Bo- 
queirão. E" muito agarrada à costa da Maresia 
da 1. Gipoia e fica pelo S. E. ea umas 2,5 amar- 
ras da Tha Redonda, 

Tem costão de rocha que é mais escarpado 
ao W. cao S. W. 

Do littoral da Josepha deitam fóra grandes 
pedras, 

A rocha do seu costão é desnudada e bas- 
tante rendilhada pela acção da vaga. Tem 534 
metros de comprimento, (E. W.) e 297 metros 
de maior largura em sua parte occidental. 

E" constituida por duas partes bem dis- 
tinctas — uma, orientada de E. para W., e da 
qual se projecta ao W, e para o 5. 8. W., um 
grande cabo que dá à ilha curioso perfil. Vista 
à grande distancia, principalmente, por quem 
vem do Ariró ou do Cavaco, a T. Josepha, apre- 
senta o curioso vulto de cum leão em repouso. 

Sua projecção, na carta, lembra vma Dota 
russa com o cano virado para a costa da 
Maresia, 


Redonda. 
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A ilha tem farta vegetação e arvoredos, 
culturas, e habitantes que dispõem de fontes de 
agua potavel. 


Canal N. da Jo- 226 — Entre as Ilhas Redonda e Josepha; 
sepha ou Suliem fundos limpos ao S. E., e a meio canal se 
da epa pruma em 20 a 22 metros. Sua largura util 

é reduzida a 1,5 amarras pelo pequeno parcel 
da Redonda que obriga a bom resguardo e a 
aterrar á 1. Josepha pouco mais para E. do meio 
canal. 

A 04 de amarra da costa da Josepha ha 
LO metros d'agua. 


Canal da Mare- 227 — Entre a costa da Maresia da T. Gi- 
sia ou Sul dapoia « a 1. Josepha. Tem uma lage que emerge 
Josepha. a uns 25 ou 30 metros da dita costa e que deixa 

entre ella e qu 1. Josepha, uma passagem com 
cerca de 70 a 75 metros que obriga à navegação 
a meio canal e com bom governo, dando os res- 
guardos que não devem ser esquecidos à lage 
da Maresia e ás pedras que deitam da costa 
da Ilha Josepha. Assim sendo, esse canal 
não interessa a navios, mas sim ás pequenas 
embarcações, quando o mar fôr calmo, e a brisa 


serena. 

Canal 228 — Com 1 amarra de largura, entre a 
do Simeão taginha e o parcel, e fundos limpos de 10 e 
228 14º metros, a 0,4 de amarra da Laginha da qual 


se deve passar a 0,5 ou 0,6 de amarra, não con- 
vindo passar mais aterrado ao Simeão. 


Canal 229 — Entre o parcel da Escalvada e q 
da pRcee Ponta do mesmo nome, da T. da Gipoia. 


Tem 2 amarras de largura e fundos limpos, 
de 9a 11,9 metros ao meio-canal que é dado por 
alinhamento. 


BAHTA DA MIDEIRA 


A Navegação por esse canal sempre será 
facil qualquer que seja o calado do navio que 
bem fará, entretanto, se fór de grande pors € 
de grande quilha, si passar pelo E. é pelo N, E, 
do parcel (vide Notas). 


229 — Fecha, como foi dito, ao Sul q 
grande golpho que é a Bahia da Ribeira. Au 
navegante que demanda a bahia para em suas 
aguas navegar apenas é de interesse a costa 
norte da ilha que já foi descripta e cujos pontes 
principaes serão citados no presente roteira, 


230 — E' situada fóra da barra SW da B. 
da Ribeira, mas deve ser conhecida do nave- 
gante que a reconhecerá ao entrar ou ao sabir 
da barra, principalmente si vier muito aterrado 
ou fór chegado à costa do continente. 

A ilha é muito cosida á costa fluminense, 
é rochosa e de aspecto bem distincto. Em seu 
costão de pedra arrebenta o mar quando sopra 
a viração. Quando é rijo o vento S. o mar 
quebra com violencia e mesmo com furia. 
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CAPITULO V 


PONTOS NOTAVEIS DA BAHIA DA RI- 
BEIRA, PARA A NAVEGAÇÃO 


231 — Na Serra do Frade que contorna, 
ao W. eao N. W, a varzta do mesmo nome, 
cujos mais altos cumes são por elle dominados 
com garbo e magestade. Tica pelos 52º N. 
W. — (308') — da Ponta do Pasto, e eleva-se 
a 1640 metros acima do nivel medio do mar. 

E" formado por um unico e grande bloco 
de rocha desnudada e de perfif distincto. Tão 
alto pico é avistado a grandes distancias, quando 
o tempo é claro e o russo não veste os cumes 
da serra. 


232 — Tem 265 metros de altitude, e fica 
pelos 315º da Ponta-Pitanga. 

Domina a praia da Guariba, e é muito ap- 
parente, quando o navegante se acha a alguma 
distancia da costa, 


233 — Imponentes massas de granito, bem 
distinctas, das quaes a mais meridional, cha- 
mada Irmão do Sul, e tem 706 metros de alti- 
tude. A outra, Irmão do Norte, é menor, pois 
só tem 631 metros, Esse fica aos 279º da 
Ponta da Fortaleza, e aquelle aos 141º do sen 
Irmão do Norte. 


Pico 
do Frade 
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234 — O rendilhado do littoral da Bahia 


do continente da Ribeira origina grande numero de pontas, 


234 


saliencias notaveis de cabos, ou de pequenos 
promontorios, ou peninsulas, que serão sempre 
uteis ab navegante para o controle de sua nave- 
gação por meio de marcações e de alinhamento, 
que lhe permittirão levar o seu navio com a 
maior segurança de qualquer ponto da bahia da 
Ribeira ás barras, ou d'essas a qualquer anco- 
radouro interno, pelos canaes que preferir de 
accórdo com o calado, o porte e as qualidades 
de manobra do seu navio. 


No presente roteiro são indicados os mais 
uteis e convenientes alinhamentos para o nave- 
gante. 

Agora, serão citadas as pontas mais appa- 
rentes e distinctas do littoral da Ribeira. 


Pontas do Jan- 235 — De costão de pedra, mais escarpado 
gó e do Adol-no “Adolpho” e banhado por aguas em que se 
Pho colonia. pruma em 10 metros, a uns 30 metros da costa, 


235 


e em 19 metros, a menos de 1 amarra. 


Ambas são saliencias de um grosso e ele- 
vado promontorio que se estende para o Sul, 
entre as praias de Leste e a do Sul do Sacco da 
Villa Velha A ponta do Jangó é a mais 
meridional « a do Adolpho a mais occidental. 
No Jangó, estão as casas, as edificações, os te- 
lheiros, a rampa e o cães de pedra pertencentes 
à prospera colonia de pescadores, chamada Al- 
mirante Julio de Noronha, que é ponto notavel 
para o navegante. A ponta do Adolpho fica 
a 4 amarras, e pelo Norte da Ponta do Esteio da 
I. da Gipoia, e forma com a Ponta dos Ossos 
da mesma ilha que lhe fica pelo S. W. a barra 
S. E. da Bahia da Ribeira. 


BAHIA DA RIBEIRA 


236 — Erroneamente chamada do Contador 
e do Frade. Tica pelos 42º No W. (318%), e a 
umas 5 amarras da P, do Adolpho. Muito sa- 
lente e apparente; é de costão escarpado ao 
Sul, mas guarnecido de um recife serrilhado, 
om lageado rampado, orlado de grandes pedras 
e alguns cabeços, e que deita a 0,5 amarra pelo 
N: W. da Ponta. 


E" a saliencia S, W. de um promontorio de 
terras altas que se estende entre os sácecos da 
Villa Velha e da Villa Velha Pequena. A linha 
das sondagens em 10 metros passa muito pro- 
ximo da Ponta e do sen recife; pelo W, desse, 
ea 1 amarra, se terá 12 metros no prumo. 


237 — E' à saliencia mais occidental de uma 
muito apparente e grossa projecção da costa 
que se estende para Wo., entre os saccos da 
Villa Velha Pequena e do Tanguásinho. R' de 
costão de pedra, escarpado, guarnecido de pe- 
dregões ou calhãos que deitam pouco fóra. 

Pela W., e a menos de 1 amarra da Ponta, 
se pruma em 11 metros d'agua. Pelo Sul da 
ponta da Figueira nasce um calhão maior que 
deita mais fóra, e se estende para o S. S. W. 
(vide cap. IV obstrueções). 


A P, da Figueira fica aos 39º N. W. (321), 
ca 3.8 amarras da Ponta do Cantador. E' um 
excellente ponto de referencia para o navegante 
que demandar por marcações e alinhamentos — 
(vide rotas) — a barra 8. E. da Ribeira, e quizer 
passar entre a costa do continente e as lages do 
Jangó e da Figueira. — O navegante deverá lem- 
brar-se que as Pontas do Adolpho e do Cantador 
dão um rumo corrente (138º — 318º) — (42 
S. EB. — 42º N. W.) —, ou alinhamento, a esse, 


Ponta 
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rumo orientado, que é quasi tangente à Ponta 
da Figueira, e vae ter á Ilha Araçatiba de Fóra' 
(centro). 


238 — Pelo N. ea 47 amarras da P. da 
Figueira. [E a saliencia mais occidental de 
uma delgada projecção da costa, entre os saccos 
do Tanguasinho e do Tanguá. 

K” separada da Ilhota Araçatiba de dentro 
por um estreito canal com 55 metros de largura. 
(Vide Cap. llhas e canaes) que só interessa ao 
canoeiro. 


Ponta da Ri- 239 — Pelo E. N. E. da Ilha do Cabrito, 
beira — Fre-da qual dista 3,3 amarras. 


guezia. 
239 


Ponta 
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E" tornada mais apparente pela I. do Ater- 
rado que é agarrada ao seu costão, Proximo à 
ponta, e ao Sul, se acham a Colonia de pesca- 
dores da Ribeira, e a freguezia do mesmo nome, 
onde se destaca, pela sua alvura, a Capella de 
N. Senhora da Ribeira que é um dos pontos 
mais apparentes e de grande interesse para o 
navegante. 


240 — Pelo E. N. E. c a pouco mais de 


1 milha da Ponta da Ribeira. Io pontal Sul 


da barra da enseada da Japuhyba, e forma, 
com a Ilha dos Porcos, o canal meridional da 
dita barra. 


241 — E' a saliencia meridional de um 
cabo que se destaca mito apparentemente do 
littoral sul de uma extensa e larga peninsula 
que se projecta para o W. do continente, entre 
os saccos — do Boneco e do Itapirapoan, E' 
de terras elevadas e de costão de rocha muito 
escarpado e banhado por aguas profundas — 


DARIA DA RIBEIRA . 727 


(8 metros) — E" utilissimo ponto de referencia 
para o navegante, ec forma, com a Tlha da 
Murta, o canal Norte da barra da enseada da 


Japuhyba. 

242 — Das mais importantes para o nave- Ponta 
gante (vide rotas) — Alta, grossa e de costão dos Eixos 
de rocha, muito escarpado e banhado por aguas 242 


em que se pruma em 9 metros — à ponta dos 
Eixos é a saliencia mais occidental de um grosso 
cabo em que se notam 3 projecções distinctas, e 
que são formadas por um curioso rendilhado da 


costa. 

243 — Delgada, saliente, apparente e de cos- Ponta 
tão de pedra. E" o pontal Sul da bocea do sacco de Ttapirapoan 
do mesmo nome; dista 1,6 amarras da Ponta S. 243 


Wo. da T. Pimenta que lhe fica ao Norte. E'si- 
tuada pelos 18º N, W. (342º), € a 4 amarras da 
Ponta dos Eixos. , 


244 — E' a ponta de mangues, baixa e Pontal 
arredondada que forma o pontal Norte da foz 244 . 
do rio Pontal. 


Forma, com a I. da Caieira, a barra 8, E. 
da enseada do Ariró. 


245 — A pouco menos de 1 milha, e pelo Ponta 
N. E, do Pontal, com o qual forma a bocea do do Partido pl 
Sacco dos Negros. E' delgada apparente & de 
costão de pedra escura, 


Forma, com a Ponta S. da I, da Barra, a 


bocca do Rio Jerumirim á qual tambem cha- 
mam Sacco do Jerumirim. 


246 — Muito apparente e de interesse paraPonta dos Mila- 


o navegante. E' a saliencia septentrional da Fo I. da 


1. da Caieira do Ariró, 246. 
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Ponta do Cação 2472 — E' a saliencia mais occidental da 
da I. da Cai-r, da Caieira do Ariró, e forma, com P, 


eira, 
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Ponta 


do Gaspar 
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Ponta 
do Itanema 
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Grande da I. Comprida, a sahida N. do canal 
da barra S. W. da enseada do Aricó. 


248 — Apparente, e bem destacada da 
costa de terras baixas que lhe é visinha a E, 
emo W. E a sallencia meridional de uma pro- 
jecção que se extende para o S. do littoral, 

Fica pelo S. W. ca pouco mais de 2 amar- 
ras da fóz do R. Ariró, 


249 — E' o extremo meridional de uma 
projecção da costa que deita para o ES. E, 
e separa o sacco do Gaspar do de Ipanema — 
Pelo E. N. E. d'ella, e a 1 amarra de distancia, 
se acha a saliencia mais oriental do cabo, em 
cujas proximidades se acham lages e pedras. 
(Vide cap. anterior). A ponta da Caieirinha 
é de costão de pedra, e guarnecida, do Sul ao 
N. Wa por um agrupamento de rochas, como 
já foi dito. E' muito apparente e distincta. 


250 — Pelo W, ca 38 amarras da Ponta 
da Caieirinha, com a qual forma a bocca do 
sacco do Itanema o 

E' o extenso oriental de uma pequena pe- 
ninsula; seu costão é de pedra e banhado por 
aguas em que o prumo accusa 25 a 3 metros. 


251 — Baixa e delgada; só interessa ás 
pequenas embarcações. Separa o Sacco da 
Sandóca do do Cardoso ou da Bicanha, como 
esse deve ser chamado, o 


252 — E" a saliência septentrional da Ilha 
Comprida e o extremo de um pequeno cabo 
que deita para o W. N. Wo. 


N BAHIA DA RIBEIRA À 729 
º ay , j 

Se o costão é de pedra, mas é guarnecido 

+ ao Sul por um extenso banco que deita muito 

fóra e une-se na baixamar, ás corõas varias 

- que entulham o sacco da Fazenda. Fica pelo 


W. N. W. c a pouco menos de 8 amarras da - 
P. Grande da 1. Comprida, 


(Continúa) . 
Conrado Heck. 
Contra-A Imirante 


A ARTE NAUTICA 


O Sr. Capitão de Corveta Oliveira Bello, Secretario das 
Escolas Profissionaes iniciou ha tempos uma série de confe- 
rencias em linguagem simples, para os seus alumnos, 

Julgamos interessante reproduzir agora a parte que servio 
de introducção à ultima dessas Conferencias, que se realisou 
no dia 12 de Outubro proximo findo, em commemoração 4 
descoberta da America, 


A arte de navegar remonta aos primitivos tempos da existencia 
humana; nasceu da procura de alimento go mar e nos rios (peixes) € 
em terras proximas (fructos e animaes). i 

Naturalmente as primeiras embarcações cram pequenas e Trageis, 
unpellidas por pedaços de madeira que, com o tempo, tomaram a fórma 
de remos. Navegou-se sómente durante o dia, em distancias curtas 
sempre com terra á vista. ; 


Posteriormente, com o crescimento dos povos, argmento de neces- 
sidades, frequencia de deslocamento de uma região para outras, as na- 
vegações se foram intensificando, as embarcações crescendo em núime- 
ro e dimensões, passando a ser conduzidas por maior numero de ho- 
mens. 


Pela sua) incultura os povos primitivos possulam instinctos selva- 
gens; posteriormente, às que lhes succederam tinham sentimentos pouco 
generosos, conduzindo-os a perene estado de lutas em que à maior 
parte dos homens desapparecia em massa nos morticinios que consti- 
tiram os epilugos dos-combates em que se empenhavam; os que logra- 
vam escapar à essas hecatombes eram convertidos em estravos.,. 

Isto reduzia cada vez mais o mumero de homens: disponiveis para 
tripular as embarcações, já consideradas lentas; assim surgiu à vela, 
passando o remo a auxiliar. 
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Crescendo sempre as necessidades humanas, a- embarcações cres- 
ceram em vulto, mais altas e mas fortes, passando por successivas 
transformações, quer na fôrma dos cascos e disposições internas, quer 


“nas bancadas dos remadores, as quaes variavam em numero, dimen- 


sões, altura e posição, quer na posição e numero dos mastros e velas, 
quer, emfim, muito posteriormente, no mumero, posição e fórma das 
bambardeiras e outras arma: de guerra, até chegar-se ao typo das ca- 
tavolhis e nãus co que Vasco da Gama, Colombo e Cabral escreveram 
as grandes epoptas na Flistoria do Mundo, 


JL — Licnmo exame DAS ConcreçÕES DO MUNDO IDKALISADAS PELOS 
IOVOS NAVEGADORES É CONQUISTADORES, ATRAVEZ DK SUAS VIAGENS 
VESDE A ERA ANTE-CHRISTÃ ATÃ 1492, ANNO DA DESCONERTA DA AME- 
RICA vor Cogosno. 

, 

Quem quizer ter uma bow ideia do valor das descobertas feitas por 
portuguezes « hespanhões nos séculos XV e XVI da nossa era e pre 
codentes ao importante feito de Colombo, não póde deixar de proceder, 
vinda que seja perfunctoriamente, a um exame das viagens cifectua- 
das pelos povos antigos e da Idade Média e, ainda, das suas concepções 
do Mundo através dos seus conhecimentos geographicos e astronomi- 
tos. E o que iremos aqui fazer, dividindo esse vasto periodo em tres 
partes, a saber; 


a) Povos úntigos da éra ante-christã, suas principaes viagens e 
concepções ; 


b) Povos navegadores e conquistadores da éra christã, suas viagens 
e concepções até o uno de 1415, data da tomada de Ceuta pelos portu- 
guczes, “cinado de d. João 1º, mestre de Aviz; 

c) Outros povos, portuguezes e hespanhões, suas viagens, geo- 
graphia e arte múutica até 1492, época da primeira viagem de Colombo 
para 0 Occidente, 


A) A humanidade, que parece ter tido o seu berço nos planaltos 
Asiaticos, por emgiração, quacs aves « insectos, em grandes massas, foi 
se deslocando, succesivamente, e, no fim ide varios millenios estabele- 
ceu-se no Qecidente Asiatico donde passou para o Oriente Europeu, 
localicando-se, de preferencia, na bacia do Mediterranco. 


Essas massas de homens que emigráram em épocas successivas, 
foram encontrando as que precederam; como porém, seus sentimentos, 
cultura e ambições cram differentes, viveram sempre em constante es- 
tudo de lucta, Disso resultou que, umas, foram se exgottando e desap- 
pareceram, outras, foram «endo escravisadas pelos seus vencedores, 


| 
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Dessa amalgama de homens surgiram alguas povos que, com q de- 
correr dos tempos, foram afinando as suas qualidades, e cultura, cres- 
cendo e prosperando, começando a achar exiguos os territórios em que 
viviam e, poucas, as niquezas, nélles existentes, pois as guerras absor- 
vam-lhes as energias e actividades, faltando braços para desenvolver a 
layooura e as industrias indispensaveis ás suas crescentes necessidades. 


Dentre esses povos destacaram-se superiormente, tres que foram 
vs de Alexandria, no Egypto, os phentcios; da Palestina, e os gregos 
vc Peloponeso, todos habitantes do littoral oriental do Mediterrunco. 


Os egvpcios, Timitaram a sua actividade no oriente, aos mares Esio 
e Arabico, chegando, posteriormente, até o Golpho Persco, 

Seu horizonte geographico era muito limitado, principalmente para o 
Occidente, limitado pelas areias do Deserto e, para o sul, na Ethiopia 
(Abysinia). Entretanto, conheciam a Geometria e trabalhavam com 
um calendario que, por calculos muito complicados, lhes permitia de 
terminar à altura das aguas nas enchentes e vasantes do Nilo, q que 
lhes era de grande vantagem por causa do plantio do trigo e do al. 
godio. 

De suas viagens, 4 mais Importante, com caracter commercial, rea- 
tizou-se no guno de 1,500 a. cs, do paiz do Ponto, no Mar Negro. 
Conheciam os astros, consideravam porém, o Sol ca Lua, como denses; 
o resto só tinha valor na astrologia dos prophetas e adivinhas: 


Nenhuma concepção acecitavel formavam do Mundo, Suas noções 
ustronómicas e geographicas eram disparatadas ou confusas. 

Os gregos, dos povos mediterrancos os mais cultos, viajavam muito 
e fundaram inumeras colonias nos Mares Negro, Egio e Mediter- 
ranco, especialmente na Asia Menor, nos Dardancilos e no Bosphoro, 
na Lybia, no sul da Italia, na Sicilia cc no sul da França. Possuiam 
confusas e poucas noções de cosmographia; o seu horizonte geopra- 


- phico, porém, era mais extenso que o dos egypcios. Possuiam algumas 


concepções quanto & forma do Mundo, a menos extravagante porem 
era a corrente no tempo de Homero e que figura na “Iiada" e pa 
* Odyssea”, Nesse tempo hemerico os gregos cemcebimn a Terra 
como um agglomerado de varias terrás em torno da qual circulavam 
às aguas do rio Oceanus, sem noção alguma de contininte. Essas 
aguas, entrando pelo Fretum Gaditano, hoje Estreito de Gibraltar, 
formavam o Mar Mediterranco e, este o Mar Negro eos diversos rios 
tagos de todo w fittoral desses dous mares. A parte das terras conhe 
clas era muito reduzida ea das aguas muito augmentada, O ex- 
tremo oriental cra a Ásia Menot, o occklental, as columnas de Her- 
cules, o meridional, o paz da Ithiopia, e, o septentrional, a impene- 
travel costa da Noite, formada de vapores lethaes, 

Depois de fundarem colonias ma costa necidental da Asia Menor. 
em contacto com às povos com que alli depararam souberam da exis- 


- 
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tencia e das viagens dos phenicios e persas e, assim, foram alargando 
o seu horizonte geographico, vindo a saber que já se navegava visando 
a Estrella Polar. 


Ali, conheceram os primeiros mappas circulares, jontos de origem, 
contendo muitas terras descobertas, pelos phenícios, mo occidente, c as 
percorridas pelo persa Seyllax, de Cartanda, desde o rio Indus até o 
Mar Arabico, e, por Sastaspes, no periplo que tentou realizar pela costa 
oriental da Africa. Esses mappas que, tinham como centro a cidade 
Ce Delobos, onde habitavam os melhores astrologos e augures gregos, 
tanbham como litros; no oriente, as terras da India até onde Dario 
levou de sum invasão, no occidente, as ilhas Cassitérites, Hebridas cu 
Orcades, onde às phenicios iam buscar estanho. Suppunham à Terra 
um enorme disco, fluctuando num mar immenso, dividida em tres 
zonas; uma, temperada e habitada, outra, gelada e mais outra, tórrida, 
as duas ultimas, inhabitaveis. 


Os phenícios, talvez por habitarem estreita faixa da terra apertada 
pelo Libano, e viverem da pesca e dos poucos Íructos que medravam 
nas areias do sem csguio territorio entre o mar e montanhas, eram um 
povo caracteristicamente maritimo, que depois de haver povoado bem 
q seu paiz e procurado sempre manter has relações com vizinhos, fos 
e primeiro-que se abalançou a longas navegações para o Occidente, ex- 
clustvamente commerciaes, fundando centenas de colonias em toda o 
littóral africano do Mediterranco, em varias ilhas do Mar Egêo, na 
Sicília, no Sul da Ttalia, na Sardenha, na Corsega, no Sul de Hes- 
panha e ta costa de Marrocos. Foram elles os primíiros que, “auda- 
ciusamente, investiram o Mar Oceano (Atlantico), fundando mais co- 
Jonias na Hespanha meridional, na Lusitania, na costa septentrional da 
Continente Africano, indo até a Gran Bretanha, Irlanda, ilhas Seilly, 
Oreades c Hébridas, costas de Flandres e da Bretanha franceza e, pa- 
rece, até à Islandia., 


Ficaram celebres duas de suas maiores viagens, das quaes, uma, 
foi effectuada no anno 1000, a. €., sob o commando de Hiram; 
expedição essa mandada pelo rei Salomão, ão paiz de Ophir, donde 
regressaram trazendo phantasticas riquezas. Partiram de Elath, no 
Sinus Elanníticos (Mar Arabico), chegando ao paiz de Ophir, que se 
suppoz, por muitos séculos, ser a India Asiatica, não se podendo, até 
hoje, precisar a eua verdadeira posição; a outra, foi o períplo em 
“torno da continente africano, realizado no anno de 607, a. c., ordenada 
pelo rei Nécão, do Egypto; sob o commando de um ilustre phenicio, 
eujo nome não chegou até nós, 


Esse periplo teve inicio no porto de Ezeongeber no Sinus Elani- 
ticus (Mar Arabico) e. sempre costeando a Africa; ao-fim de cerca 
de dez anos terminou no porto de Alexandrina, Só de Tanger até 
aquelle porto egypcio, Jevaram trez annos. Explica-se tão grande 


PTS O 
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demora porque não era possível, pelas pequenas dimensões das cinbar- 
cações trazer alimentação para viagem tão longas. Quando o alimento 
estava para acabar, os phenícios desciam á terra, plantavam o trigo e 
outros productos alimentícios; ahi invernavem e, sómente depois que os 
“colhiam, é que continuavam a viagem. 


Durante tão notavel periplo ou viagim de circumnavegação que, 
parece, haver sido a primeira no Mundo, foram, por esse processo, 
fundadas cerca de trezentas colonias no littoral africano, a partir do 
Sul do Egypto até à Tripolitania. 


Os gregos, mais tarde, imitaram os phenicios, afrontando o Mar 
Oceamo é fundando algumas colonias na Lusitania, entre as quaes 
Ulvssipo (Lisbõa) e, avançando parao Norte, chegaram à Grã-Dre- 
tanha; derivando depois, para o oriente e para o Norte, passaram pelas 
costas germanicas e scandinava”, em cujas proximidades foram. sur- 
prehendidas com o phantastico espectaculo oiferecdo por uma aurora 
borcal. Tanto espanto o phenomeno magnetico lhes causou que, 
Pytheas, seu chefe, ao regressar 4 Massilia, (Marselha). narrando à fa- 
mosa viagem por elle feita, disse que tinha visto o “pulmão do Oceano ” 
sahir das aguas. 


No oriente cos persas Nearco e Patrocles viajaram, descendo o rio 
Indus até o Golpho Pérsico e Mar Arabico. 


O famoso historiador grego Herodoto, 484 antes de Christo, que 
viajou por terra por quasi todos os paizes então conhecidos, na Acia, 
Africa e Europa, confirmou na sua Historia sobre às pávos daqueles 
continentes todas as viagens que citei e muitas outras, entre as quaes 
sobresahem duas dos carthaginezes descendentes dos phenicios. 

Depois que as phenícios e os gregos foram vencidos pelos mace- 
donios de Alexandre Magna, que tambem se apoderou do Egypto, o pri- 
meiro daquelles povos desappareceu do Mar, surgindo em seu lugar 
us carthaginezes e romanos. Orgulhosa com suas victorias no Ocei- 
dente, Alexandre, entrando pelos paizes da Asia Menor que" foi 
subjugando, invadiu, com suas tropas, à continente Asiaticá e chegou 
até o rio Bias, na India, Então os seus soldados, fatigados e dizimados, 
em tão longa distancia, por enfermidades e fadigas, foram afinal ven- 
edos.e, no anno 325 a. c., regressavam para a Macedonia, 


Desta famosa invasão sortiram enormes consequencias quanto ao 
novo mundo que ficou desvendado no referente ao Oriente, cujos ex- 
tremos quasi que foram attingidos, 

Quem mais lúcrou com essa excursão bellica foram as Scree 
que receberam copioso manancial de elementos. O horizonte geogra- 
phico ficou enormemente augmentado para o Oriente. Appareceram. 
no Oecidente, a agulha de marcar de oito quartas, referidas aos ventos; 
começaram a se generalizar as ideias que a Terra era: espherica e se 
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movia; de que às horas do nascir e do pór do Sole da Lua variava 
diariamente; de que, às vezes, o Sol oceultava a Lua (eclipses) e que, 
ai dos diag succediam as noites, era porque o firmamento todo se movia, 
tendo o -Sol por centro, segundo uns, ea Terra, segundo vutros, inclue 
sive Aristoteles. | 


Proseguiram os progresos scientificos com cose enorme impuisa, 
adquirindo novos elementos, vindos do Oriente e trazidos pelos sabios 
que Alexandre levou comsigo à semelhança do que fez mais tarde 
Napoleão quando invadin o Egypto. 


Dicearco, em 0, publicou uma Geographia com ideias aristote- 
Jinas sobre o Mundo, já grandemente augmntado: mediu a circutm: 
ferencia da Terra, pela primeira vez, encontrando-a igual a 300.000 
stadios. Desenhou «a extensão do Mundo conhecido ma proporção de 
duas partes de latitudes para tres de longitude. Fez passar una linha 
pelo centro do Mediterranco e dividiu o Mundo em duas partos: uma 
»eptentrional, pará cima, e a outra meridional, para” baixo, dividindo o 
Ecumeno, ou parte terrestre, cm treszonas como fizcram os egypcios 
e jontos, 


No seculo 11, Cratos, de Mallos, na ilha de Creta, revelou a su4 
nova concepção mundial, admittindo a “Festa dividida cu quatro zonas, 
cortadas por dous Oceanos que «e cruzavam perpendiçularmente, um 
correndo segundo um meridiano( de polo w polo, e; w outro, cquatorial- 
mente, circumdando-a, 

Posidonius, no seculo seguinte, achou a circumferencia da Terra 
igual 180.000 Stadios. 


Os phenícios e os carthaginezes nenhuma concepção apresentaram, 
pois, essencialmente mavegadores  commerciantes, preocenpavam-se 
mais com a lavoura, as artes e os ofíícios do que com as séiencias «, por 
isso, indubitavelmente, as suas colonias prosporaram mais rapidamente 
que-as dos gregos e romanos, persistindo-lhes os nomes; a maior parte 
das Regtantos são conhecidas com outras denominações, 


Os Forsaniós que, depois do collâpso dos macedonias, persas, gregos, 
cexpeios e carthaginezes, herdaram-lhes as “colonias e conquistaram 
qua todo o Mundo até 4 Asia Menor, ampliaram extraordinariamente 
o seu horizonte geographico, modificando os mappas-mundi de Anaxi- 
mandro, Hipparco, Crates e Erutóstenes, Este, medindo a circumíe- 
rencia terrestre, uchou-a igual a 252.000 Stadios, contestando as outras 
medições até então feitas, Polyh'o « Strabão aceitaram a concepção ch- 

Lina da Terra, tendo o Mar Meditrránco coma uma linha. divisória do 
='cumano conhecido. 
CO E, assim, lenta, errada, incompleta e 'confusamente, evoluiram a 
Geographia e a Astronomia entre os povos pagãos. Seguindo tão tro: 
pegos passos, pouco evolui tambem a arte nantica, continuando as 
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longas navegações a serem costeiras, excepto no Mediteranco, onde, 
ellas ja cram feitas de uma margem para outra, pela Estrella Polar, 
sem terra à vista. 


6) ERA CHRISTA ATE 1415 


A Geographia, a Astronomia «e a arte nautica chegaram ao pri- 
meire seculo christão ainda na infancia da sua evolução, isto & em 
estudo de penumbra. Dominava o empirismo, porque a seiencia ainda 
vão havia desabrochado por falta de seu elemento basico, “que é a ma- 
thematica. Os povos só visavam realidades concretas e, no domínio 
abstracto, só cogitavany da astrologia e da magia, que até decidliam dos 
destinos das povos. 

Comtudo isto, no seculo 1 appareceu o phenício Marino de Tyro 
com uma nova concepção e um novo mappa, baseados nos estudos de 
Eratústenes, Posidônia e outros e, bem assim nas varias viagens já 
conhecidas. Organisou um tappa, em que os meridianos e parallelos 
se cortavam perpendiculacmente, com um E'cumeno que se extendia em 
longitude de 225º, isto é muito maior que todos os E'cumenos antertor- 
mente traçados. Seguiu-se-lhe no mesmo seculo, Claudius Ptolomeu, 
de Alexandria, que reduziu aquella extensão a 180", formulando tima 
projecção conica para o seu mappa-mundi, em que os meridianos e pa- 
ralielos não se cortariam mais orthogonalmente, Apresentou uma 
enorme lista de latitudes e longitudes, calculadas pára todas as loca- 
lidades conhecidas por meio de distancias terrestres, medidas em escala 
graduada. 


Publicou uma Geographia e uma Astronomia que, sob o nome de 
* Almagesto”, foi traduzida, alguns seculos depois, pelos Arabes. 


Os romanos, com as conquitas feitas nas Gallias, ma Peninsula 
Ibérica, nó Oriente da Europa, na Palestina, na Asia Menor eno Norte 
da Africa, fizeram varios levantamentos e medidas terrestres, am- 
pliando os seus conhecimentos geographicos e astronomicos, isso porque 
em suas viagens, ao Norte, até a Bretanha e a Escossia e, ao Sul, até 
o interior da Lybia, jam devendando novas estrellas, observando as mos 
vimentos das aguas e dos rios, adquirindo outros conhecimentos pra- 
ticos. 

O que já era uniformemente aceeito por todas es povos antigos, 
era que a Terra tinha a forma de uma ilha porque em todos ds pontos, 
quer para 0 Oriente, quer para: o Occidente, norte ou sul, onde os 
homens puderaám chegar, sempre encontraram terras banhadas por 
aguas. . 

Variava, de modo impressionante, a extensão da cireumferen 
terrestre, cuja medida oscillava entre os limites de 180.000 a 300.000 
studios. 1 
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— Como consequencia desa oscillação, a extensão da Ecumeno du su- 
períicie terrestre conhecida, variava desde a longitude de 70.000 stadios, 
calculada por Strabão, até a de 90,000, de Marino de Tyro, passando 
pela de 72.000, de Ptolomeu. 


Posteriormente, Strabão, conduzido mais pelo raciocinio que pelas 
ubservações praticas dos romanos, conciuira que a Terra formava uma 
grande massa continental e continua, fraccionada em várias massas que 
se ligavam por isthmos ou pontos de terra cercados pelas aguas dos 
oceanos como mares interiores e fechados que eram. 


Esta concepção já se approximava um pouco da de Ptolomeu que, 
na carta que projectou imaginava o Mar Índico como um grande lago 
que vinha desde as costas du China, para q sul e, depois, para Oeste, 
até às costas do Continente Africano, em uma extensão de 9, e à 
que lhe serviu para, assim, raciocinar foi admíttir que o Mãr Caspio 
e o Mediteranco, cujas extinsõe, de ha muito, eram exagecradas mas 
diversos mappas e hoje abertos, forgm outrora, grandes bacias 
fechadas. Elle suppunha que as terras já conhecidas alcançavam uma 
longitude de 180º para Leste até à Sérica (China), a partir do meri- 
diano 0º, que fazia passar pelas Thus Afortunadas (Canarias) ec que 
portanto, a metade do Mundo já estava conhecida, visto, desde Aris- 
toteles, ter a circumíerencia terrestre 360º, Marino de Tyro já havia 
elevado a extensão dessas terras a 225º, reduzindo-a Posidunio, a 175", 
Eratóstenes, a 1" ce, finalmente, Strabão, a 125%: 


Acceita a concepção continental para as grandes massas terrestres, 
surgiu a fórma insular para as pequenas massas, que foi/tambem áe- 
céitas começando-se a adrmittir à possibilidade da existencia de ilhas des: 
conhecidas nos mare: não navegados não podendo ellas ser habitadas 
por se acharem nas zonas extremas dos grandes frio e calor. 


Relativamente 4 habitabilidade da terra, vinha-se progredindo, po's 
de tres zonas, uma temperada, uma fria e uma tórrida, já se começava 
a admittir quatro, isto é, aquellas e mais uma inscrmediaria e quente, 
que tambem era habitavel, 


Quanto aos outros phenomenos physiços, como marés, effeitos re- 
ciprocos de terras e aguas, vidas vegetal e animal, temperaturas e 
pressões, altitudes e depressões e phenomenos celestes, como phases da 
Tua, movimentos dos astros e outros, os povos ainda não haviam podido 
concebel-os e explical-os. 

Isto, entretanto, não impedia que elles continuassem nas suas luctas 
e conquistas e que as navegações se fizessem, si bem que em menor 
escala, porque já haviam muitos caminhos terrestres continuas abertos, 
pelos romanos, ligando os diversos paizes. 

Os romanos crucificam Christo e expulsam os judeus da Palestina- 
qe quaes se refugiam nos paizes do Oriente Asiatico e em alguns púizes 
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do Oceidente Európeo, especialemente na Peninsula Ibérica, onde o do- 
Diútio romano era menos violento. Não podendo exercer funcções pu- 
blicas, nem ter relações com os christãos, muito reduzido era o numero 
de mistéres que 04 judeus podiam desempenhar. 


Entre elles havia alguns subios e erúitos, que, no seu paiz, tinham 
cecupado altas funcções publicas ou administrativas. Repellidos é 
multrados pelos outras povos viam-se obrigados a viver escondidos e, 
por isto; muitos se entregaram ao estudo das sciencias, e, como eratn 
usstruidos e conheci lioguas do Oriente, começaram a traduzir obras 
que conheciam e a fazer cartas, plantas e outros trabalhos inéditos ta 
Peninsula, 


O povo romano; depois de denominar todo o Mundo, devido à sua 
megualavel corrupção, entrom em colapso e, no fim de algum tempo, 
vim os immensos territórios do som Imperio invadidos por Hunos, Van- 
dalos, Alanos, Godos e Visigodos, povos que, em cnormes massas, des- 
coram dos planaltos da Asia e da Russia, Vencido por esses barbaros 
perdeu a sua liberdade e as suas conquistas. 


Como consequencia, escapou do seu domínio, entre vários paizes, 
a Peninsula Ibérica e, mais tarde, varios territórios italianos, como Ve- 
neza, Pisa, Genova e outros. 


Copcomitantemente, wo Clhristianismo foi se deslocando do Oriente 
para o Occidente, começando a surgir, como força politica, nas mãos 
dos Papas. Além de sus acção sobre a consciencia humana, o Papado 
muvadiu os dominios das artes c das sciencias e, dahi, resultaram thcorias 
“ cias novas e até concepções do Mundo baseadas nas Santas Escri- 
pturas e pas narrações das viagens e origcas do Mundo, descriptas no 
Genesis e na Bibliw, 


Entretanto, as novas ideas ainda marchavam Jentamenteo porque os 
povos christãos; em vez de acceitarem os principios seicntíficos dos 
arabes, combatendo-lhes ao mesmo tempo a religião, eram infensos por 
ingnorancia, de um modo geral, a toda idéa de progresso nessse sen- 
tido. 

Com a invasão dos harbaros, os povos europeos entraram em uma 
ghase de decadencia, da qual sahiram sómente com à expulsão daquelles 
UEmquanto 04 povos do Centro e do Sol da Europa atravessavam tão 
critica phase, no Norte, os normandos que habitavam a: Scandinavia e 
suma proximidades até as margens do Baltico, já navegavam para a 
Estandia e para ia Grã Bretanha, e, no século 1X, o norueguez Otlar, 
costeando q Scandinavia, dobravao cabo Norte e chegava até co mar 
Branco, não proseguindo por causa dos gelos. 

Neste mesmo século aínda os normandos desciumaté à Peninsula 
Ibérica, onde saqueavam Lisbõa e invadiam o sul da Hespanha, e, dahi, 
eram expulsas pelos Arabes, que queimaram-h: 50 navios. 
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No século X, ciles,alesgurrando da Ustaudia, polas correntes, eram 
arremesados para o Norte e, assim, descobriam a Groclandia, que cola- 
vizaram e tornaram catbofica, abandonandoa sómente no século XV, 
Explorando esta terra para o Noroeste e, depois, descendo pára o Sal, 
atingiram o pársileo de 50º, ma alinca da actual Terra-Nova, to cone 
tinente Americano e ahi encontraram vasto plantio de trigo e vinhas e, 
por isso, deram a essa terra o nome de Winkusl, Pouco tempo depois 
abandonarame-na. 


Conheciam-se us nurrativas feitas por alguns emisanrios au -Vath 
cano e a um rei de França, que estiveram junto as Grau-KhanaMongol, 
vo pais de Cathay cc Mango, e day regressaram. Conhecia-se tambem 
vo relatorio minucioso, publicado pelo veneziano Marco Pólo, que, 
Uurante 24 anos, com seu tio, visjom pela Tarturia, Cathay, Sérica « 
Cypango, no século XII, exercendo a alta funcção de Governador da 
Providencia de Mango, do rimo daquele Khan. 

Conhecia-se a guograplia, desde a Peninsuly Ihérica até à Palestina 
e um pouco até a India, pois com as peregrinações e vimçens dos firu- 
gados, haviam ficado desvondados caminhos terrestres até & Terra Sun 
4, € como, durante tal época, o commercia com o Ocidente toma 
enorme incremento, muitos eram às mercadores que traficavam por fues 
caminhos, quer vindo dos paizes do Oriente, quer, em transão, até wu 


“Occidente. 


Comtudo fso, si wu horizonte gevgraphico, permanecendo constante 
em extensão, progredia em detalhes, continusva-so a viver no Occhlente 
na penumbra de crronens ideias e concepções ca sciencia apenas dys- 
abrochava, pois 0 espirito guerreiro e o faro commercial, tudo mais 
suifocavam. Coricorria tambem para faso a falta de goneralicação da 
erte de escrever e a de uma imprensa publica, 


Si o Continente Asiático eco sul da Europa já eram bastante conho- 
cidos, entretanto, o Continente Africano havia, até intão, sido potico 
explorado e a sua Geographia conhecida não ia atém do Nily, das pri- 
meiras arcias dos de certos, e das ilhas Afortunadas (Cantrias), Ma- 
eeira e Porto Santo, que, conhecilas pelos Phenicios, foram desenbeér- 
tas por italianas no fim do século NEL Jáco mappa maritimo dos, Mes 
dicis, em 135, as representava, por sigual, que a Madiira, pelo nome 
de “Tola de Legname ”. 


Súmente depois que os arabes, no século VII se estaliloceram 
na Peninsula Ibérica, onde encontrarem muitos judens eruditos, foi 
que, no Occidente, a seiencia r-cebeg poderoso sapro de vida e entrou 
na phase de intelligente desenvolvimento. k 

Os arahes introduziram, entre cs póvos da Poniieala, os seus con 
tumes, conhecimentos scientificos, artísticos e agricolas, o uso dos va- 
rios productos do orisite, como sedas, perolas, cuco e prata Iavrádos, 


pimenta, cravo, gengibre, sandalo, sambar, mariim, aromatas, pedras qre- 
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dosas lupidudas e outras, impondo-lhes a sua religião mahometana, man< 
tendo-se sempre ent Jucta com a christã, que, então, ali dominava. 


Os judeus, quer gua religião como nas artes, pouco puderam in- 
fhwr, pois perseguidos por iberos e arabe, delles se afastavam e se 
entregavam a bmixos mistéres. Entectanto, como possuiam mais coltus 
ca que us povos peninsulares e eram inclinados ao estudos imathema- 
ticos, exerceram muitas vozes as funcçõos de fiscars como cobradores 
de-impostos e prectamistas de dinheiro. 


Muitos dos que eram coltos e instruídos mas sclenctas, traduziram 
do hebraico, do syrio e do grego para vu Jatim, varias obras <científicas 
especialmente de Geographis, Astrotumia «e outras, entregundo-se à 
profissão de confeceionar portulanas, curtas manticas e mapas, ses 
gundo as concepções de Prolomey, de Polybio e de Strabão, sendo as 

a tonto soceitaveis na Eude Média, w despeito dos esforços da Igreja 
Christã que preferia as bascudas qu Cereais, 


Os arabes acompanhavant os judeus no tnpulso dado às scierícias, 

iitroduzindo entre os povos poninsitares o ser alphabeto, as estudos da 

z mathemutica farithmeticas ulgebra e geometria), da geographia e as- 

teondimia de Prolomeu, de Marmo de Tyro e Posidónio, d psos e ás 

trutidas, os listrumentos ala arte de navegar, entre os quaes, O astrola- 

“ bio primitivo, a ballestilha, o hastão de Jacob e as cartas com a rosa 
dos ventos. . 


“Praduzicam tambem varia obras de Geographia e Astronomia e 
pellas enxertaram varios conhecimentos correntes entre os babylonios, 
nssyriús, gregos e outros povós, Traduziram ainda, a Geographia e a 
Astronomia de Claudius Prolmen e confescianaran o mappa-mundi que 
continha a sua concepção do Mundo, Esta concepção, este mappa, a 
tabella de coordenadas dos varios lugares conhecidos cas medidas ters 
restres calculadas por aquele sabio de Alexandria, sálvo pequenas cur 
recções, dominacam até o sécula XV, quando os portugueses foram se 
stongando em viagens para o Sul e para vo Oéste no Mar Octano e atra- 
vessarim a linha equatorial, principiando a desfazer as lendas que cor 
+ “riam ácerca do Mar Tenebroso e das terras que ficavam” abaixo da h- 

nha equatorial, cuja posição não era unifurme, nem nas differentes 
concepções. mem ne mmuppas que as ESDENRORIA NATAS! 


Na Idade Média, apesar do que jé conhecia fcerea das  innuimeras 

4 viagens feitas pelos povos antigos e mesmo pelos contemporaneos, pouco 

haziam progredido, sciensificamente, as concenções do. Mundo e, por 

1 so, a cartographia, que se desenvolvera com elas, ainda fornecia 
manpas e cartas cheias «de incongruencias, absurdos e erros, À 


Todos esses erros e absurdos partiam da falta de uniformidade. dá 
fôrma “e orientação de taes mappas e cartas. Estes mappase cartas 
eram quadrados, rectangulares, ovaes e circulares; predominando esta 
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ultima fórma. A maior parie, tinha o Oriente ou 0 lugar do nascer do 
Sol, á“direita, havia porém, muitos que tinham o Sul na fave superior 
e outros, no Oceidente ou do lado do pór do Sol, 


Uns assignalavant sómente aguas e terras, mas havia os que, além 
disto, assignalavant arvores, pyraniíles, amontoados de pedra, figu- 
rando montanhas, animaes maravilhosos c mortruosos, fontes, habi- 
tantes, seus costumes e governos, deuses, o Monte Arárat ca Arca de 
Ivoé, o Paraiso com Adão, Bva, a arvore e a serpente, o Dilúvio, e ou- 
tras extravagancias, 


Como o grão, entre os varios povos; não tinha q mesma medida, as 
dimensões das terras «e as extensões das suas, mão concordava mus 
varios mappas e cartas, 


A deformação das terras e o erros de suas localizações, cram 
enUrmES. 


Mesmo as cartas de compasso, assim chamas porque possuiaio 
uma ou duas rosas de vento, apparecidas no século XE, que permit- 
Uam os navegadores nellas acompanharem as derrotas de suas viagens 
« medir distancias entre dois pontos da costa navegados, possuam graves 
erros, que começaram a diminuir com ouso da agulha imaghetica, 
unida a uma rosa dos ventos. Comtudo, como não se conheciy a de- 
clinação magntica da Terra, as orientações, nas cartas, eram sempre 
erradas. 


Semelhantemente, como poucos eram os navegadores que haviam 
se apercebido da declinação das agulhas, que attributam a falsas razões, 
as navegações sempre se faziam com sensíveis erros nas distancias. 


Desde o seculo IX que o grão tinha, eritre os arubes, o valor de 
56 milhas e dois terços, como média das duas medições que o Calífa 
Al-Mamum mandou fazer nas planícies ds Tadmor, na Arabia, e Sind, 
na Ásia Menor. 


Varias posições geographicas foram por elle mandadas medir, in- 
“elusive à Jongitude do Meditercanco, que foi achada igual a 44º e não | 
à 63º, 5 como havia encontrado Protomeu, no seculo |. 


Na antiguidade, as distancias entre dois pontos da hittoral, eram 
medidas em stadias e milhas e grandes eram os erros commettidos, va- 
lendo um grão, em média, 700 stadios. Na Idade Média, a principio 
usaram- e estas medidas, porém, depois que tornou-se frequente o uso 
“Ca agulha ou bussola, aquilas distancias passaram a ser medidas, nas 
cestas do Mediterraneo, em milhas e, nar do Atlantico, em leguas hes- 
“panholas equivalentes a quatro m'lhas. Ora, como em geral, estas duas 
medidas cram usadas como equivalentes, numa carta onde cram refe 
vidas uma mectma escala, grandes erros eram nella commettidos ti assi 
gnalamento das costas atlanticas e quediterranicas, 
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Muita tempo alepois do appar-cimento da agulha maguetica sus 
peitaram os navegadores « cartographos que cila apresentava um erro. 
venstante pura certas zonas e, por isso, concluíram que, nos paizes do 
Mediterranto, este erro era para Léste ou Oriental e, assim, as cartas 
ve compasso, isto cas que continham rosasodos ventos, estavam falsa- 
mente orientadas. Por tssa, os navegadores para: buscarem a cua: pos 
sição corta, giravameno TI 1/4 afim de afastar a linha NºS do ver- 
cudeiro meridiano. 


Ontra erro sensivel que taes cartas apresentavam ecra uma sona 
do Mundo conhecida, para Leste; muito maior do que a real isso à 
partir do Estreito de Gibraltar, de modo que a parte desconhecida para 
Oeste era muito menor e, ma vastidão do Mar que a assignalava, 
existium algumas ilhas afastadas. Era assim que, em muitas cartas: 
dos seculos XIV e XV, figurava uma ilha chamada Antif ou Antília, 
nas proximidades da real posição do archipelago das Bahamas, uma 
tha de São Brandão ou San Brandan, entre os Açores e as costas norte- 
brasileiras, outra ilha do Bersi, do Brazi ou do Brazil, proximo do 
sul da Irlanda e outras extravagancms. 


Nos primeiros annos do Christianismo, as cartas tinham o Centro 
cms Jerusalém ou nas suas proximidades, por onde cuppunham os car- 
tographos passar o meridiano imaginado por Crates, de Mallo, Porém, 
depois que novas terras foram sendo conhecidas, aquelle Centro começou 
q cer deslocado pura Oeste porque sempre se admitiu que o Mundo 
esa maior para Léste do que para Oéste, sendo de ha muitos seculos, o 
limite oriental, a India. 


A theoria da esphericidade da Terra não era geralmente acec'ta e 
muito concorria para isto q sciencia christã que havia adoptado a idéa 
dos antigos de que ela ecra um disco. Sophisticamente, ella não nes 
gava que a Terra fosse redonda, e assim, espherica, o que, de facto, não 
quer dizer a mesma cousa, 

Com a sua intolerância scientifica a Tureja Christi condemnoa às 
fogueiras muitos sabios que affirmavam ser a terra espherica, mo- 
vendo-se. Somente depois que Galileu provou, com toda evidencia 
estas duas verdades, no seculo XV, foi que a Exreja começon a se 
apiedar dos que tinham a coragem de revelar maior inteligencia ou 
maior saber do que seus eminentes theologas, 

Controversa era a theuria dos antipodas, só elyramente reconhe- 
cida nó seculo XVI, depois da circumnavegação de Magalhães, 

Os homens da Idade Média, antes deste século, não acceitavam, 
conscicatemente, a esphericidade du Terraç ignorando as leis da 
attracção universal e o effeito da gravidade, não podiam comprehender 
que, em qualquer ponto da superficie da Terra, a posição normal do 
homem fosse a vertical, com os pés sobre ella, sto €, com a cabeça para 
cima. 
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Alguns povos explicavam a existencia das montanhas c vales e 
portanto us diffcrenças de altitudes da superficio terrestre, dizendo que 
us astros, estando a difíerentes distancias da Terra, attrabim os varios 
pontos daquella superficie com forças desiguaes. E como conhecia mator 
horisonte geographico no! hemispherio Septentriomal do que no Mer- 
dional, apparecendo-lhes o cio com mais estrellas, que por isso jure 
tificavam a existencia de muitas qpontanhas nas terras da Europa e 
Ásia e figuravam-as terras da Africa além dos desertos, como planas 
até às prpniniades do Mar Tenchrovo, 

Nos seculos Xa XIV a Meteorologia pouco evoluiu, a não ser que 
us gonas hubitaveis foram surgindo augimentadas e, assim, dl; feitas us 
lendas que corram a respeito das zonas Septentrionaes e Meridionaes 
extremas, maxime depois que-o Equador fo transposto,  Distingulame- 
se ns correntes uereas c as correntes marinhas porém asus explicação 
era ainda confusa ou extravagante, Severiano já dia que u vento éra 
o ar em movimento, porém não iidicava qual a Força que o impelia, 

Durante os dominios dos curthaginizes « dos arúbes, vs habitantes 
da Peninsula Thérica serviam nús cuas Trotas € varias vezes estiveram 
nas costas africanas do Mediterranea e em Marrocos. 

Mais tarde, serviram tambim nas esquadras doc Cruzados que, 
vindos dos paizes dy Norte da Europa, pelo Atlantico, escalavam no 
Porto, Lisbõa; Cadis e Málaga, unde refrescavam e se abusteciam de 

productos alimentiçõos, o 

Pambem inimigos dos mouros da Peninsula, cos Cruzados aus 
xiiarim os Iusitarios a deles se Jibertaremt e, jumtis, combateram em 
Alvor (189), Silves « Mace (12173 e colaboraram, qdo «O ma etmir- 
cipação do condado de Porto Cale CPortugaly do dominio do reino 
de Leon u Castella a que estava sujeito, como, tambem, auxilincam-no 
a conquistar posteriormente o reino do Algarve, obtendo qesinr a com- 
plota expulsão dos Mouros do territorio portuguez, 


Ora, tal não se poderia dar si Portugal, de ha muito, não hou- 
vese preparado e-garantido os pescadores de baleias e athuns nas costas 
da Lusitania, nus proximidades daqueite Condado, pois foi, em grande 
uárte, com eles que poude juarmecor algumas galês e nús, que ins 
corpórou às esquadras dos cruzadores e com elles combateu ma toma 
daquelas praças fortes. x 

s“Eoas poucas embarcações ici o nucleo de majores furças 
com que Portugal continvon a canxiiar cos Cruzados ea forme a sa 

Cesltractando um Almirante genovez 20 affciimes para commandar 
Pera embarcações, taes desvellos e interesses foram os primeiros 
reis portuguezes dispensando à Armada que, já em 1415, na tomada 
de Cemta pelas forças do Infante Do Henmiques fusurarany 59 galés, 
33 náus e 120 navios mendres, 
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Emquanto isso se passava em Portugal no resto da Pentusula Ihé- 
rica ainda se combatia terazmente para expulsar os arabes, 

Faltava aos povos ibericos uma força naval para atacal-os nos seus 
fortes reductos Tittorincos e, porcirso, só dois seculos mais tarde, em 
Ho2, foi quo ellos se emanciparam do dominio arabe. 


Cy DE 1415 4 149% 


Com a expulsão dos mouros que haviam introduzido na Peninsula 
e uso dos produçtos orienta s, 0º portuguezes; que tanto já se haviam 
habituado com elles, sentiram a necessidade de procural-os. Os venes 
manos, genuvezes e pianos que agora os monopolizavam, disde que os 
arabes começaram a ser expulsos do Deculente, venliamnos por exag= 
gerados preços. 

Os portuguczos sabiam que a: catavanas que traziam aquelles pros 
ductos, passando atravéz da Persia, vinham negocial-os nos portos do 
Mar Negro e Mar Egêo e, através do Egypro, em Tunis. Havia mesmo 
descontianças de que essas caravanas avança vam até u deserto do Sudão. 

Portugal não possuia clemntos para: Inctur com os venezianos, 
genoveges ou pisanos, nem para dr até vs portos do Oecidente Astatico 
ou mesmo a Tunis. Por tss0, procurou descobrir os caminhos terres- 
tres para os puizes orienta s, pela Africa, até então conhecida sómente 
proximo do fittoral mediterraneo, 

Bem sabia que terna que desalojnr dahr os mouros que viviam es- 
palhados ao longo desses caminhos, mas tambem, poderia lograr enc 
contrar informações segirus sobre à posição do reino do Preste Johan, 
seberano ehristão com quem desejava entrar em entendim nto; para 
impór-lhe uma acção simultanea contra o: mouros, expulsando-os da 
Africa, de modo wu deixar abertos e sigtros aqueles ambicionados 
caminhos, 

Não foi uma lenda q existencia desse rei cheistão. De facto no 
cechilo 1V, hoiúve tma seido religioa no Egypto e o riida Ethiopia 
separou-se do parriarcho christão de Alexandria, recolhendo-se à lan- 
ginqua e ignorada Abyssinia, 


No afan de descobrie aquellos caminhos, w infante D. Henrique 
de Portugal, dedicoú-se a este ideal e nello concentrou toda a sua eners 
gia, inteligencia e actividade, chegando, mesmo, a empinhar suas ren- 
dus, para armar expedições que enviom às costas do oceidente africano, 
Ainda firme no seu ideal de descobrir aquelles caminhos, em 1437, com 
unmerosas forças tentou a conquista de Marrocos, na «qual fracassou 
em Tanger, 


Em consequencia disto, ma di fficuldade de continyar tal conquista, 


resolveu tratar de descobric por vicamaritima o que não conseguira por 
via terrestre. Para isto, transferiu-se para q Cabo Sacro (S. Vicente), 


746 REVISTA  MANITIMA  URASTLEJRA 


vo Sul do Portugal, e, ahi, estabileceu intimas relações com pilotos, 
pescadores e marinheiros, estimulando-os ao amor pela vida do mar 
c às viagens pelo Oceano a fóra. Fundou em Sagres uma escola, em 
que as noções de geographia, astronomia e nautica então correntes, lhes 
cram ensinadas. Elle mesmo, directamente, fazia observações astronos 
micas « dirigia empresas nauticas e commerciaes, como a Companhia, 
que nas costas do Arguin, tinha o monopolio do asucar o do marfim 
ec na de Malagueta, a da pimenta. 


Naquela escola ministravam seus conhecimentos aos marítimos, 
homens Mustrados, entre os quacs alguns judeus como Jayme de Ma- 
Ihorea, mestre Rodrigo «e José Vizinho, este astronomo e medico do rei. 


O primeiro; conhecido pelo appellido de “judeu das bussolas”, foi 
votavel cnttographo e fabricante de instrumentos: nauticos; ambes, res 
sidira nus Ilhas Baleares, servindo 4o rei Martinho da Catalunha, na 
Hespanha. 

Aquelas tres notaveis homens ensimavam cm Sagres não sô aos 
pilntos portuguezes, como no fim de certo tempo, a hespanhões, italia- 
nos e catalães, tala fama que a referida escola grangcou depois que os 
portuguezes, conduzidos pelos ensinamentos nella adquiridos, começas 
ram a ter exito nas expedições (que faziam às costas africanas e ao mar 
turgo, descobrindo os Açores, a Madeira e as ilhas de Cabo Verde. 


De facto, sob os auspícios de D. Henrique, elles dobraram as cele- 
bres cabos Bojador (Bujeder dos arabes), Não, Branco, Verde e das 
Falmas, apórtiram ás costas do Ouroçide Arguim, do Marfim, da Ma- 
tagucta, da Mina e du Guiné e do ilhas de Cabo Verdes. 


Subindo às aguas do rio Gambia, no Senegal, elles chegaram até 
Cantor e ahi sonberam que as caravanas, trazendo os productos orich- 
tues, chegavam até *Pombuctá, no Alto Senegal, e interior do Deserto 
de Sahara. 


Depois da morte de D, Henrique, cs reis de Portugal proseguirim 
no seu ideal enão só favoreceram como mesmo armacam outras expe- 
dições ás custas africanas, as quaes, sempre se encaminhando para o Sul, 
foram, successivamente, descobrindo as ilhas de Goréa, Ammo Dem, do 
Principe, S. Thomé, Fermundo Pó, ultrapassando o Equador, em 1471, 
o que, pela primeira vez, se fazia no Oeeidente, depois que os phenicios 
do seculo VIT A. Co huviam transposto. E, cada vez mais avançando 
para o Sul, aportaram ás costas de Benin, Gabão, do Conga, de An- 
gola e montaram novos cabos e baias, Dissas inumeras viagens, tra- 
ziam para Portugal, não «O productos: que encontravam nas terras que 
tam descobrindo e se apossando em nome do seú rei, como, tambem, 
varios habitantes, pretos todos, pertencentes a differentes raças, alguns 
dos quaes tinham ideas sobre o Preste Johan e o seu reino, divergindo, 
entretanto, na localização deste, que, uns, suppunham ser perto das ter- 
ras que habitavam e, outros, ser no interior do continente africano e, 


A ANTE SAUTICA 747 


E ualmente, cutros, muito longe e novtra banda, o que já constitula in- 
dicios coníuas da possibilidade da existencia de ontras terras pura v 
sul ou para léste da Ethiopia, que eram, como no tempo das descober- 
tas, chamadas, em geral, as terras da Africa, para co Sul do deserto de 
Sahara. 


Proseguiram as expedições para o Sul e asmarcos de posse da rei 
de Portugal tam sendo plantados tas terras descobsrtas, quando, em 


«BS, o artrenomo José Vizinho, da escola nautica de Sagres e da Uni 


vetsidade de Lisbóa, fundada cem 1431, dirigiu-se À costa da Mia, ná 
Guiné, e, aly, determinou a Jasituds-pela altura do-so], por meio de um 
actrolabio aperfeiçaado pólos urubes, já em uso entre os navegadores da 
Peninsula e os italianos, “Pomou parte nota viagem Christovam Co- 
lombo, que, dois annos antes havia proposto a D. João H, rei de Por- 
tugal, descobrir terras no Atlantico, ao Oceidente, tendo sido recusada 
2 sua proposta, 5 


José Vizinho, mestrs Rodrigo, o alemão Belaint e outros hâmens 
cultos, formavam cm Lisbóa, uma comimissão chamada a“ Junta dos 
Mathematicos ”, à qual, depois da morte de D. Henrique, eram sub 
quettidos vs estudos cobre às expedições « descobertas maritimas, livros, 
cartas, mappas e novidades manticas e astronomicas. 


Em 1478 estavam conhecidas todas as costas da Guiné e D. João 
1H tinha obtido do Papa o titulo de Senhor da Guiné. Em 1479, não 
querendo continaae a Iuctar com o vei de Castela sobre a posse das 
ilhas Canarias, que, pertencendo a cáte, D. João pleiteava, porque os 
portuguezes haviam aportudo a ellas, considerando-se seus descobrido- 
ves, aquelle rei assignou o tratado de Alcaçovas, pelo qual ficou com 
direito a posse das terras já descob rtas pelos portuguezes para o sul 
das Canarias eus que viessem à ver descobertas para o Sul da Guiné, 


“ Isto indicava, não só que Portugal achava possivel encontrar no- 
vas terras ou queria tera liberdade de procural-as, como, tambem, que 
a vei de Castela não acreditava nellas, ou porque vivesse em continua 
guerra com os arubes a quem queria expulsar de toda a Hepanha, por- 
que não tivesse recursos financeiros disponiveis ou por não contar com 
qiotos capazes de emprehender expedições longinquas e aventurosas, 


Continuar as expedições portuguezas para o Sul da Guiné e, 
emo 1480, Diogo Cão, levando comsigo o judeu allemão Behuim que 
trabalhava bem com o “bastão de Jacob” e com as “ Esphemerides 
do astronomo  Regio-montanus, chegou quasi ag extremo do con- 
tinente africano, que sómente em 1487 foi attingido por Bartholomen 
Dias. Este, tocado por uma tempestade, foi arrastado para o mar 
largo «, já desanimado, virou de amuras, e, depois de longo. bordejar 
avistom valtosa ponta, que reconheceu ser ocabo do extremo-sul da Africa, 
ao qual deu o nome das Tormentas, tendo ficado nesta! oecasião pros 
vado não só que seria possivel um caminho para léste para os paizes 
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de Orients como tambem que, desde o cabo Bejador até aquelle ex- 
vemo cabo, toda a costa africana; em meto seculo, havia sido te- 
conhecida e descoberta pelo portugnezes. 

Desde que estes passaram a navegar para o Sul do Equador 
foram-se fumilarizando com q cio meridional «é conheséndo nóvas 
estrellas, é como a fstrella Polar desapparecia desde a tutitude de 
&º Norte, tiveram que entrar em relações com o Cruziiro do Sul e 
outras estrellas pura seus calentos. 

Nãe dor porém sómente no Atlantico Sul que ps portuguezes via- 
jaram o descobriram terras, Já, desde 1452, elles investiant db Atlin- 
tico para Oóste e algunas infriciticras viagens Foram feitas com 
aquele objectivo. | 

Ha presumpções sobre a chegada dos jrmãos Córte Real 4 
costa americana na altura da terra do Labrador, ames de 1492; cor- 
reram mesmo varias Jundas a sem respeito e túbre ontros navegadores 
ento mica mais regressaram. Cony desde o seculo XIV, ue pri- 
meros mappas do Cecidente já aosigualavam a Antilis, ora com 
ilha, dra como term firme, admitteso que aquelles mal succedidos 
mavegadores se haviam aventurado vo alto Atlantico com o fim de 
'descobril-a. 

D, Duarte de Portugal, antes de 1474, doára a Vemão Telles 
ac cueros, mo cupituna de So Miguel nos Açores, quando elles, “ao 
regressar da Terra dus Bacalhios, encontraram aesphalo o governo 
dessa capitania, 


As praias das ilhas dos Açores, de vez em quando, chegavam 
pedaços de madeira, canoas verdes, destroços de candas e, até mira 
vez, dois corpos Irmano, de côr e raça desconhecidas, com longos 
cabellos e pinturas nas faces. Semelhante a isto, com menos fre- 
quenciaçoee passava nas aguas proximas da dha da Madeira, 


Tudo isso múito concorreu para avgmentar qu indicios praticas 
da existentia de terras e povos deconhecidos no Occidente, Demais, 
havia cotre vs sabios noções de que, no alto Atlantico, ha muitos 
seculos tinhmim cesappareçido terras de que as ilhas dos Açores, 
Estaria e contras, teriam sido os extremos superiores €, quent súbe 
sd uutrão quero ah afora não huveriam espalhadas. . 


Desde que o rei de Portugal soube que as caravanas orimtacs 
atingiam pontos haliitados do deserto do Sahara, fnagibou: que nao 
seria dificil m descoberta dos caminhos que procurava qura o reiio 
do Prote Johan e para os pazes do Oriente. Por fsso, mandou 
“varios emissarios, por terra, da Europa até o Oriente, afim de se 
formarem sobre uma ec omra cousa, ada togrando. Eber, 


Dentro todas ellos, entretanto, sómente tum emmuprit qua missão 
com exito. Foi elle, Pero du Covilhã, que tendo. partido com Af- 
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tonso de Paiva, com 1480, e com me imerprto day Tinguass idos 
paizes orieutaes, do Egypto ae dirigiu, pela Persia é Afeanistan, 
distanciado em mercados cem eira esravana, e chego a Calleyt é Goa 
va Ddia, onde muita consa viv e observou, enxergando a qossibili- 
dade de am so chegar par vin maritima, por caminho que passasse 
pelo Sul da Guiné, a ultima terra do Coutivente Africino que se 
conhecia no sumo em que ele partiu de Lisbóa. No sen regresso 
esteve em Ormuz, ma entrada do Golfo Persico, Atravessou a Per- 
sin, a Arabia, onde estove em Mecca, ecno chegar cm Cairo no Exypro, 
soube cene seu companheiro Paiva, que se destinava à identica mis- 
são havim fallecido.  Despeodhs o sem interprete e dirigio do red um 
minucioso relatorio do que vw o observam nox lugares por onte 
passara, no qual veferimese sos caminhos que percorreu, insimiiado 
& possibilidade de uma rota qmáritima para a Indiy pelu Sul da 
Africa. im seguida, internou-so pelo Fespio e atingiu o reino 
da  Ehiopia, onde digia-ssos no Oriente; dominar o Prestel Johan, 
tão procurado, Agpresentudo à elle, feg-lhe entrega das cartas que 
o red D, João IL lhe mandára, solicitando sus amizade. Quando 
quiz se retirar afim de regressar para Portugal, foi impedido de o 
fazer, por haver sido considerado um espião. Ali viver como pri 
sioneito, com herdade juteira de andar ent tolo o reino, ali ca- 
sou-se é morrem. Assim, pois, quando Colombo em 1483 fez a sua 
proposta ap rei D. João 1, já este aninhava grandes esperanças 
de poer atingir o ideal de D. Henrique, por elle acceito, de chegar 
de Bulia por Leste o talves si ipor isso hogvesse recusado à progasta 
de Colômbia, 


No agno em que Bartholomen Dias dobreu o cabo da Rôa Ee- 


péránça o rei D. João já havia recebido o relatorio: de Covilhã, 


que lhe Toi entregue qor um emissario que fôra especkimente fa 
Cairo procural-o, por não haver noticia sua desde que deixou Lishós 


No Mediterranco e no Atlantico Norte até a Grã Bretanha, 
França, Flandres € costas germanicas, penoveses ve venczianca dis- 
patavam os mertidos commerciaes, até onde levavam es qiroductos do 
Oriente. Cana qm: destes povus considerando os quiros como piratas, 
eram froquentes os conbátes no mar. Francezes e portuguezes mo- 
destamente timbem comiperciavam nesses mares, 

Fra esta a situação da Geographia, da Astronomia e da Nave 
gação até o uia cem que Colombo inicion em 3 de Agosto de 1492 
sea prineira viagem para o Decidonte. 


, Oriverra Berco 
Capitão de Corveta. 
“us q PE 
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MINISTROS DA MARINHA 


Xv 


Marechal de campo 


JOSE MANOEL DE ALMEIDA 


Desde a dissolução da Assembléa Constituinte, perdera 
d. Pedro | todas as sympathias populares e a dedicação dos ver- 
dadeiros brasileiros e patriotas, 


Andava completamente divorciado da Nação. Ligado ao 
elemento portuguez e preoceupado com a politica do reino eu- 
ropeu, abandonava os interesses nacionaes e fazia crua guerra 
a qualquer manifestação de brasilidade. | 


O ministerio, já de si impopular, julgando impór-se com 
as medidas tomadas de vexação e terror, dia a dia mais despres- 
tgio alcançava diante da resistencia do povo estimulado pelos 
sentimentos liberaes. 


Chegára o momento em que “só o facto de ser ministro já 
era sufficiente para comprometter com a opinião publica os 
homens mais notáveis”. 


Com à abertura da Assembléa, em Maio de 1830, accen- 
tuon-se não só na Camara como em todo o paiz o espirito - 
beral. Pelos fins do anno era já o governo “olhado com 
aversão”. A agitação lavrava por toda a parte insuflada pela 
imprensa e pelos patriotas. O partido portuguez e uma cama- 
rilha que cercaya d, Pedro, eram os unicos apoios com que 
contavam os retrogrados do governo, Densos buleões entene- 
breciam a atmosphera política do Brasil, 
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A incitação dominava todos os espiritos “O perigo tor- 
narn-se para jodos igual, e os brios nacionaes não: podiam 
supportar os insultos, as violencias ca uudacia dos portt- 
guezes”, , 


Afinal, “urrastado sempre, por suas paixões uv despeitos, 
e pelo capricho de não parecer que fraqueava, não quiz ainda ; 
procurar o npoluce coucirsu idos liboraes preponderantes. De- 
Hberou modificar o ministerio com elementos extra-partamen- 
tares, com a mostra “que os ministros são sets simples pirepos- 
tos «e auxibares, sem penhuma dependencia do partamento”, 


PR 7 


Conservando na pasta dos estrangeiros F. Carneiro de 
Campos. e nada fazenda Hollanda Cavalcanti, chamou para 
completar 0 ministerio à prestw da justiça Manuel José de Souza 
França, à do impero Berardo José da Gama, visconde de 
Guyana. pare a da guerra ogeneral José Manoel de: Moraes 
e, finalmente, para so da Marinha o Marechal de cmpo Jusé 
Manoel de Almeida, que a 19 de Março de 1830 sulsstitua o 
marquez de Paranagua. 


O novo titulis da pasta da Marinha, segundo varios au- 
tores, era brasileiro nato; até agora não desenbrimos qual das 
“nossas provincias foi o seu berço, nen qual a data do seu | 
nascimento que, provavelmente, teve Jugar em o ultimo quartel 


do seculo XVIII. 


Em 1800. assentow praça na Armada real portigueza, 
obtendo cm seguida matricula na Academia de Marinha. Foi 
promovido, em 1803, ao posto de 2º Tenente, passando, então, 

a servir na Brigada-real de Marinha. : 


Concludos seus estudos profissionaes, em 1806, recebeu 
us galões de 1º Tenente Acompanhou, ao que parece, em 1807, Ê 
a familia-real em sua fuga paro Brasil. No atmo de 1815 foi l 
elevado no posto de Capitão; e, em Fevereiro de 1818, alcançou 
ser transferido para o Estado-Maior do lExereito no posto de 
Tenente-coronel: Pascesse tempo exerceu o cargo de Ajudante 
d'ordens do Governador da Capitania de Gogiz. Em 1819, posto 
mw disposição do General Lecór, bardo da Laguna, segui para 
Montivedeo, onde alcançou a promoção a Coronel. 
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Munteve-se ma Banda Oriental, tomando arte activa 
cut toldos Os successos militares Já desentolados até 1522, 
quando se fez a nossa emancipação política. 

Valeram-lhe os servicos lá prestados a promoção a Briga- 
deiro, 


Em 1825 foi chamado ao Rio de Janeiro e designado para 
desempenhar o cargo de Commandante das armas da Bahia, 
lugar que deixou em 1827 para de novo regressar à Cisplatina. 
Bim 18 de Agústo do mesmo anne substituiu o brigadeiro Daniel 
Pedro Muller so comando da priça de Montevideo, " 


Em 12 de Outubro do mesmo aúno, dia, natalicio do 
Imperador, teve como galardão eos seus serviços os bordados 
de Marechal de campo, 


Regreáson ao Rio de Janeiro em 1829. A 19) de Março de 
1831, finalmente assumin a pasta da marinha. 


O ministerio. pois, ficon constituido de “homens muito 
conhecidos pelas suas idéas adiantadas, mas inteiramente es- 
tranhos & politica, e sem nenhum prestigio de semelhantes 
natureza”, diz-nos Ro Pombo, 


Apezar disso, contimita, foram bem recebidas aquellas 
alterações no governo; pois, quando menos, parecium indicar 
que o imperador tinha resolvido ceder alguma coisavás injun- 
eções da opinião publica”. 


Varias medidas postas em pratica pelo ministerio não ti- 
veram força, todavia, para modificar a situação geral. 


“A anarchia, prosegue o historiador citado, já reinava no 
tumultuar das ruas e praças, onde oradores, dia e noite, insu- 
lavam 0 povo e q exercito; sem que as autoridades: tivessem 
meios de comtel-os” ue 


Afinal, Do Pedro” desesperado com a desidia ou incapa- 
cidade de seus conselheiros, tão irresalutos como faltas do nes 
cessario prestígio, resolvem dispedil-os, substituindo-os, nos dias 
5 e 6 de Abril, por “fidalgos da aristocracia titular”, homens 
já conhecidos, e entre os quaes se encontravar algtns daqueles 
que o tinham levado aos desazos de 1823": 
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Nessas condições o Marechal de campo José Manvel de 


Almeida foi substituido pelo marquez de Paranaguá mo dia 5 
de Abril, 4 
Poblicada que foi a noticir da organização do novo gabi- 


nete ministerial, toda a cidade do Rio de Janciro vibron de jm- 
CiERAçÃO: percorrendo grande massa popular as principaes tuas, 

“rugindo em colera ameaçadora” « bradando pela demissão du 
ministerio. 


Antes que fazer a vontade dos brasileiros preferiu 
d. Pedro 1 abdicar, e assim o fez a 7 de Abril para felicidade 
geral da Nação. 


O marechal Almeida voltou, ma mesma, data ao ministerio 
da Marinha., À 13 de Maio apresentava elle à Assembléa le- 
gistativa o “Relatorio” de uma “administração — dizia — tão 
laboriosa como intrigada”. 


Muito pouco conseguimos respigar de tal seára. Infor- 
mava que a Mesa do despacho maritimo fóra abolida pela carta 
de lei de 10 de Setembro de 1830. 

Sobre o Corpo da Armada assim se manifestáva : ..c“por- 
que reconhecido o serviço que elle presta, tanto em tempos 
ordinarios como extraordinarios, fica evidente a possibilidade 
de uma reducção, podendo-se logo determinar um numero fixo 
de officiaes por classe”. Mostrava, ainda, a necessidade de uma 
promoção para os Segundos Tenentes. Criticava à organização 
da Intendencia, Contadoria e Almoxarifado e Corpo de Fa- 
senda, “repartições montadas por um system de tempos em 
que só dominavam idéas gigantescas. (ora uma piada ao seu 
antecessor... ), pois só por ostentação se urmiavum e conser- 
vavan armadas nãos e fragutas de grande porte” 


Do 


- Pedia por isso reduções. Era de opinião que se devia en- . 
treter os operarios do Arsenal na construeção de pequenas em- 
barcações, Pelo que se vê era infenso aos navios de grande 
porte e ao estabelecimento de um poder naval preponderante. 
Entre as reduções que fez, mandou alienar varias canhoneiras 
ca flotilha do Rio Grande do Sul, cuja venda importou em 
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De accordo com a portaria de 9 de Junho de 1830 mandou 
elle organizar uma Ordenança para o serviço d'Armada. 

Durante sua administração o Corpo de Artilharia de Me- 
rinha passou tambem por nova reforma ; e, para elle pedia a ter- 
minação do quartel iniciado na ilha das Cobras. Communicava 
à Assembléa, sem explicar as razões, a expulsão de um Guarda- 
marinha e de um Aspirante. 


Foi já durante a sua administração que o governo mandou 
apparelhar a corveta “Dona Amelia”, sob o commando do Ca- 
pitão de Fragata Guilherme Eyre, afim de escoltar as corvetas 
“Volage” é “La Seyne”, onde se embarcaram o eximperador 
D. Pedro e o seu sequito. De facto, a 13 de Abril fizeram-se 
de vela a caminho da Europa. Apezar das ordens recebidas 
para escoltar os dous vasos estrangeiros até que deixassem as 
aguas do Brasil, a corveta nacional regressou ao porto cinco dias 
depois, sob pretexto de tel-as perdido de vista. 


Seu commandante foi mandado desembarcar preso, a 21 
de Abril, para responder a conselho de guerra pelo não cum- 
primento da commissão que lhe fôra ordenada. 


Foi condemnado por sentença do Conselho Supremo Mi- 
litar e de Justiça à pena de não commandar por espaço de um 
anno, e em outro tempo não entrar em promoção. A corveta 
passou a chamar-se “Sete de Abril”. 


A 6 de Outubro de 1831 a imperial Brigada de Artilharia 
de Marinha, aquartelada na ilha das Cobras, alliciada por alguns 
officiaes e sargentos, amotina-se, 


“lnmediatamente — diz Garcez Palha — toca-se a rebate, 
os (Guardas municipaes guarmecem o Arsenal e as praias, € 
puderam repelir às soldados que regressaram para a fortaleza 
da ilha”. 

José Lino Coutinho, à -1 hora da madrugada de 7 de 
Outubro, escrevia do Paço ao Ministro da Marinha: — * Em 
consequencia de avizos ultimamente recebidos de que se achão 
por detraz da Ilha das Cobras embarcações pequenas promptas 


“sim notando-se, que d'alli se fazem signaes com luzes para parte 


sim notando-se, que «ali se fazem siguaes com luzes para parte 
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que se ignora, Manda-a Regencia em nome do Imperador, que 
V. Ex. tome as medidas de cautela, e dê todas as providencias ; 
ao seu alcance, para baldar os intentos dos facciozos, e evitar 
que elles desembarquem ou que recebam soccorras”. 

Abafada que foi a sublevação, o marechal José Manuel de 
Almeida pediu exoneração do cargo de ministro, sendo sulsti- 
tuido na pasta a 28 de Outubro de 1831. chora arde 

Retirado à vida privada, faleceu em data que não con- 
segui fixar. Não figurao seu retrato na galeria dos Ministros 
da Maritha existente no Museu Naval. 


Lucas A, Borretx 
Capitão de Corveta 
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REVISTA DE REVISTAS 


Summario — O Monumento à Colombo — o Autogiro de La 
Cierva — Organisação du Escola de Escutas — Expori- 
encias: de Radium explosivo — As Maravilhas da Seiencia 
— O petroleo no mundo em 1927 — Canacs na America 
Central. 


O MONUMENTO A COLOMBO 


O monumento projectado pelo governo dos Estados 
Unidos para perpetuar, a grandiosa epopta da Descoberta da 
America já está em construcção, na confluencia dos rios Tinto 
e Odiel em frente a Palos e a Rabida. O seu aspecto será 
semelhante ao da estatua da Liberdade que se ergue à entrada 
do porto de Nova York. 


Sobre este monumento a “Revista General de Marina” 
em sua edição de Agosto ultimo publicou o seguinte: 


“O monumento que terá 32 metros de altura está sendo 
construido sob a direcção do engenheiro director das obras do 
porto de Huelva, 


As fundações para elevação do monumento são em &i- 
mento armado, Quatro grupos esculturacs, em relevo repre- 
sentando outras tantas partes do mundo, rematarão as faces 
do embasamento, de linhas severas, emitando seu centro um 
tronco em fórma de piramide revestida de pedra marmore 
dourada. Em uma das arestas do embasamento estará repre- 
sentada a Asia por duas figuras de mulher e a alegoria das 
- duas regiões preponderantes no oceidente asiatico: o budhismo 
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co islamismo. Depois destes dois grupos apparecem os que 
representam a Africa. Em primeiro logar o Egypto do tempo 
dos pharaões, com a indumentaria daquelles tempos e a raça 
negra primitiva, representada por um guerreiro em attitude 
de «defesa, protegendo uma mulher que, por detraz delle, se 
esconde temerosa, occultando uma criança que tem nos braços. 
A Europa estará representada por dois grupos que évocam a 
kdade Media, com as características. do meticismo. daquella 
epoca, representada a Fé, por duas figuras que sustém os 
attibutos da santidade e um monge exhortando a uma mulher. 
Por ultimo a America apparecerá em suas duas phases cul- 
minantes; a antiga, personificada em dois indios em attitude 
de dança e 4 moderna, earacterisada por gm athleta, atraz do 
qual surge q imagem do trabalho muscular daquelles povos 
jovens, 


Dentro do embasamento haverá um recinto; em uma de 
suas paredes: se admirará um grande mappa com o mundo co- 
nhecido antes do descobrimento e o descoberto por Colombo. 
Em seu centro, esculturado em grupo, os reis catholicas (Tzalbel 
e Fernando) em grande tamanho, ostentando-se sobre a pa- 
rede o escudo real. Debaixo desta camara construtu-se uma 
grande crypta e sobre o embasamento se erguerá a estatua de 
Colombo, obra genial da esculptora norteamericana:. mistress 
Wiitmey. Outro esculptor nortcamericano, Mr. Me-Auhfie 
tem sob suas ordens um sem número de tallistas estrangeiros 
e operarios hespanhoes, que trabalham em grande officina 
montada expressamente para este fim, 


À estatua representa o grande navegante apoiado em uma 
cruz e olhando para o centro da America. O braço alto da 
cruz não existe cem seu logar ver-se-à desde longe a cabeça 
estylisada de Colombo que se confundirá com à corpo da cruz, 
aimbolisndo, assim, a Fé e à genio que'o guiou na gloriosa 
aventura”. 


Palos: ou Palos de ta Frontera, Sevilha, provincia de Huclva, 
porto hoje pouco frequentado, fica na embocadura do rio Tinto, de 
onde partia Christovam Colombo, com suas tres caravelas, no ia 3 
de Agosto de 1492 em busca das-terras do Novo Mundo. 


“o q 
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A Rabida é um convento situado na entinencia de ama colina, em 
Huelva. Em extrema penúria, conta a Historia, quast a morrer de 
A fome, Colombo pedro hospedagem ao prior do covento, frei Juan Perez 
Mairchena à quem fez conhecedor dos seus projectos mertcendo apoio 
e animação do humanitario frade. 


Vem a proposito tambem lembrar que por oceasião do 4º Cente- 
mario da Descoberta da. America em 1892, o governo da Republica 
Dominicana promoveu a iniciativa da creação de um monamento em 
honra à Colombo em São Domingos, mu “Espamiola” ilha na qual 
manifestos à vontade de repotsarem para sempre os sets restos, 


Alguns aunos depois, essa jdéa se fixou na crecção de um pharol 
monumental, destinado a iluminar as costas do mar Caribe, no littoral 
da cilade de São Damingos. 


Grandes. jórnaes dos Estados Unidos e dos paizes da, America do 
Sul açolheram enthusiasticamente essa idéa e, quando por oceasião da 
S* Conferencia Internacional foi ella proposta pela Delegado da Re- 
publica Rominicana, Sr. Tulio M, Cestero, foi ella secimdada por 
todas as demais delegações da Conferencia. 


A 5 Conferencia adoptou-a, « recommendou a sua execução aos 
povos e governos da America, mi Resolução nm. 61, approvada unani- 
mente na sessão plena de 27 de Abril de 1023, 


sa 


náo F. AP. 


O AUTOGIRO DE LA CIERVA 
SEU FUTURO COMO APPARELHO MILITAR 


O auto giro La Cierva de que tanto se tem falado ultimamente está 
victorioso depois das recentes experiencias realizadas com exito 
completo: 


A ultima prova efectuada, com o vôo de Corydon a Le Bourget, 
) , atravez da Mancha, demonstrou que estã resolvido um dos mais dif- 
ficies problemas da aviação e que consiste na maior estabilidade e 

segurança no vôo e na aterrisagem dos apparelhos dentro de pequenos 
4 espaços sem possibilidade de accidentes, 


O Engenheiro Juan de Lá Cierva escreves um artigo sobre q 
Autogiro de seu invento e construcção e que foi publicado no leoçal 
Unitede Servico Institusion”. Traduzido offerecemos a apreciação 
dos leitores da Revista. 
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“Em 1925 o “Autogiro” trazido por mim da Hespanha a 
convite do Directorio de Pesquisas Seientificas do Ministerio 
Britannico do Ar, foi considerado como sendo um dos mais 
importantes inventos acronauticos dos ultimos annos, e como 
o maior passo dado no progresso derodynamico, desde que os 
irmãos Wright provaram, pela primeira vez, que o vôo po- 
deria ser conseguido com o auxilio de um motor de combustão 
interna, 

Desde esse tempo, a “Cierva Autogiro Company, Ltd.”, 
formada nesse paiz para desenvolver o meu invento, dedi- 
coti-se, com a cooperação em grande parte do Ministerio do 
Ar, a uma serie de experiencias baseadas no principio do 
“Autogiro", das quaes resultaram a realisação de muitos me- 
lhoramentos, bem como o estabelecimento de um typo de 
construcção que, acceitavel poderia ser considerado “Standard”, 
pela sua proveitosa adaptação ás exigencias navaes, militares 
e commerciacs. 

O apparelho de 1925 for o resultado de muitos annos de 
trabalho-e de muitas tentativas e decepções, parecendo-me jnte- 
ressante fazer aqui uma breve resenha dos varios passos 
dados no sentido de tornar o “ Autogiro” uma machina pra- 
tica de voar. 

Foi em 1911 que, pela prmicira vez, eu dediquei-me a 
trabalhos de aviação, fazendo preliminarmente experiencias 
com deslisadores e posteriormente com hydroplanos, dotados 
de força motriz, do typo commum, até que um serio desastre 
com um grande hiplano de trez motores, devido a uma subita 
perda de velocidade de vôo, despertou minha attenção para o 
problema de eliminar inteiramente desastres dessa natureza, 


Era obvio que para conseguir o meu Tim, seria necessario 
imaginar dispositivos taes, que tornassem inteiramente jnde- 
pendentes, em uma machina, a sua velocidade e a sua estabi- 
lidade de vôo. 3 , 

Foi assim que, em 1919, velo-me à imaginação empregar 
um systema de dois cataventos girando em sentido contraria, 
em torno do mesmo eixo vertical. 


Os cataventos eram de quatro pás, accionadas exclusiva- 
mente pelo vento. Deste systema de accionamento  proveio 
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o nome de “Autogiro”, devido à sua característica funda- 
mental, que consistia no giro automatico de seu propulsor, 
sem o auxilio de qualquer força extranha, sendo esta particu- 
laridade que distinguia o “Autogiro” do malogrado “Heli- 
coptero”, > 


O eixo deste catavento era montado na fuselagem com- 
mum dos acroplanos, sendo dotado de uma helice tractora de 
quatro pás, accionada por meio de um motor. Os controls, 
constituídos pelos lemes  usuaes de elevação e direcção, dis- 
ponham de um aileron montado verticalmente no extremo 
do eixo. 


Este apparelho, apesar de ter passado por muitas modifi- 
cações, não conseguio resolver o problema. 


O typo seguinte dispunha de um unico catavento de tres 
pás, cujo angulo de incidencia podia ser alterado pelo piloto, 
girando à sua vontade para a direita ou para a esquerda. 
Foram animadoras as primeiras tentativas com este apparelho, 
porém finalmente, depois de ter sido avariado, modificado e 
reconstruído nove vezes no decorrer dessas experiencias, pa- 
receu evidente que não se conseguiria uma solução definitiva 
com este typo, 


O terceiro typo dispunha de um catavento de suspensão 
dotado de cinco pás rigidas, solidamente atracadas ao eixo 
por meio de arame de aço de alta tensão, sendo o control lateral 
obtido com o auxilio de um grande leme horizontal dividido 
em duas partes independentes, uma à direita e outra à 
esquerda. 

Este apparelho já representava um melhoramento sobre 
os typos anteriores, quanto ao equilibrio lateral, porém conser- 
vava ainda uma certa tendencia para tombar lateralmente, ten- 
dencia esta que os lemes horizontaes divididos não eram bas- 
tante efficazes para controlar. 

Apresentava este typo um unico catavento de quatro pás, 
mas estas eram articuladas na sua base, de modo a se poderem 
mover livremente para cima e para baixo, no plano vertical, 
batendo o ar, por assim dizer, sem mudança sensivel de sua 
incidencia geometrica. Parachoques de borracha mantinham 
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as azas em posição conveniente, quando em repouso, impe- 
dindo assim que ellas pendenssem demasiadamente, Durante 
a rotação, a força centrifuga se encarregava de manter as pás 
em posição proximamente perpendicular ao eixo, 


Os problemas mecanico é acródynamico dahi resultantes 
são altamente complexos, porém, de um modo geral a arti- 
eulação das pás ao eixo forma um systema bastante flexivel, 
no que se refere à ascensão, tendendo a facilitar-lhe a firmeza 
e o manejo no caso de uma subita lufada. 


A difficuldade do primeiro apparelho deste typo consistia 
no control lateral, que era obtido inclinando-se o eixo para 
a direita e para a esquerda, : 


Verificou-se, entretanto, que este control por inclinação 
era de muito diffteil manejo para o piloto, tendo vecorrido 
varias desastres durante as experiencias com este apparelho, 
o qual foi reconstruído ou modificado nada menos de quinze 
vezes. 

Recorri, finalmente, a um melhor systema de control Ja: 
teral, fixando rigidamente o eixo do catavento, e addicionando 
duas diminutas vergas com as extremidades providas de pe- 
quenos wilerons. Desde então, o apparelho que já havia 
demonstrado o valor das pás articuladas, achava-se prompto 
para um vôo difinitivo, e em Janeiro de 1923, era este voo 
realisado atravéz do acrodromo de Getafe, a uma altura de 
alguns metros, - 

No fim deste mesmo mez, era levado a efeito um outro 
vôo de quatro minutos, em uma altura de cinco metros, no 
Acrodromo Cuatro Vientos, perto de Madrid, em circuito 
fechado, officialmente observado e controlado. 


Foi este, segundo creio, o primeiro vôo, de facto realisado 
por um apparelho máis pesado do que à ar, differente do typo 
comimum de acroplanos, e livre dos riscos decorrentes da perda 


“de velocidade de võo e das difficuldades de aterrissagem. 


Essas experiencias foram continsadas pelo Governo hespanhol, 
sob cujos auspícios foi construido o terceiro apparelho, o qual 
realisou, com successo, algumas demonstrações em Farnborough 
e em Villaconblay, na França. 


w" 
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Antes dessas demonstrações, o Commandante Loriga, do 
Departamento de Aviação Militar da Hespanha, realisou di- 
versos vôos e aferrissagens verticaes com este apparelho, in- 
chusive um vôo internacional entre os aerodromos de “Cuatro 
Vientos” e “Getafe”. A firma A, V. Roe & Cia. constru 
um apparelho inteiramente igual a este, o qual foi experimen- 
tado com successo em “Hendon Air Pasgeant”, no ano 
de 1926, 


Desde essa época muito se fez e grande avanço foi dado 
ao novo tvpo, do que resultou sensivel augmento de sua effi- 
ciencia, 

Foi grande, finalmente, a minha satisfação, quando veri- 
fiquei que o meu “Autogiro” púdia voar, € que, uma vez no 
ar, elle dispunha das novas qualidades essenciaes de estar 
livre do sta e-dos perigos inherentes ás aterrissagens. Desde 
então, a minha preoceupação consistiu em fazer aviação ba- 
seando-me no princípio do “Autogiro”, tornando-o compa- 
ravel, em todos os sentidos, com o typo usual de acroplanos 
de azas fixas, ao passo que conservava sobre elles as vantagens 
de suas novas «qualidades, já provadas e demonstradas. 


Sete ou oito apparelhos de differentes typos foram cons- 
truidos durante os ultimos dois annos, em sua maioria pela 
firma A. V. Roe & Cia, de HUMBLE, por ordem não só 
do Ministerio do Ar, como da Companhia “Cierva Autogiro 
Ltd.” tendo sido, de tempos em tempos, feitas com elles di- 
versas experiencias attinentes a modificações na forma das pás 
do catavento, no angulo de incidencia dessas mesmas pás, e 
em outros detalhes de construcção. 


No decorrer dessas experiencias houve, naturalmente, 
alguns accidentes, todos entretanto devidos a defeitos meca- 
nicos ou de construcção, e nunca a qualquer defeito basico que 
affectasse o principio fundamental do apparelho, Nesses 
desastres, nunca houve, felizmente, a lamentar accidentes pes- 
soaes, nem quanto ao piloto nem quanto a passageiros. 


Como resultado desses dois annos de trabalhos, conse- 
guimos realisar agora um typo de apparelho mais ou menos 
“Standard”. 
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Este typo, com um motor desenvolvendo. cerca de 180 
H. P., attinge a uma velocidade maxima de 95 a 100 milhas 
por hora, e uma capacidade ascensiva de cerca de 500 pés por 
minuto, 

Como resultado de todas essas experiencias, quatro pontos 
da maxima importancia ficaram definitivamente estabelecidos : 


, 


“3 O apparelho é muito mais facilmente manobravel do 
que um aeroplano commum. 

b) A estabilidade automatica é inherente ao apparelho, 
sem requerer a continua attenção do piloto para os 
controls, e os prejudiciaes efícitos devidos a choques 
de ar (BUMPY) são praticamente eliminados por 
completo. 

ce) O apparelho estã livre do Stall, Em condições nas 
quaes, normalmente, tal phenomeno seria produzido, 
o apparelho perderá apenas. altura, vagarosamente, 
sem que, em hypothese alguma, esta circumstancia 
afecta a sua estabilidade. 

d) O apparelho pode descer e fazer à aterrissagem ver- 
ticalmente, com uma velocidade de descida igual à 
que elle teria se estivesse supportado por um para- 
quedas, cuja superficie [asse de cerca de trinta vozes 
a da superficie total das pás do catavento, 

Depois da aterrissagem, o apparelho desloca-se apenas 
alguns pés para frente, mesmo que tal operação seja feita 
sob um angulo de 30º, 

Ha ainda outras vantagens que, apesar de secundarias, 
não deixam de ser interessantes, taes como a simplicidade de 
construcção, de montagem, de desmontagem e de ajustamento 
das peças do apparelho. 


APLICAÇÕES MILITARES 


Em relação à applicação do apparelho para fins militares, 
são de especial interesse os seguintes pontos: Para obscr- 
vação, incluindo neste particular serviços de artilheria e coope- 
ração aerea em geral; reconhecimentos e trabalhos photogra- 
-phicos; lançamentos de bombas e conducção de pessoal, 


«À 


REVISTA UK REVISTAS 705 


Em sutmma, as vantagens do “Autogiro” sobre o aero- 
plano de azas fixas, podem ser resumidamente estabelecidas 
como se segue: 
1.º Não ha obstaculos à visão, para a parte de baixo do 
apparelho. 2 

2º Possibilidade de obter uma velocidade minima e dé 
pairar verticalmente sobre um determinado espaço, 
de pequenas dimensões, contra um vento de 10 milhas 
de velocidade horaria. 

3º A relativa facilidade de controle. 

4º A faculdade de atermssar, sem diificuldade, durante 

a noite e com cerração. 

5º A diminuição da possibilidade de desarranjos do 

motor, devidos a subitos golpes de ar. 

6º A facilidade de governo, tornando possivel ao piloto 

prestar maior attenção aos factos exteriores. 
7º Relativa invisibilidade; a certa distancia, a rapida ro- 

tação do catavento da ao “Autogiro” um certo grão 
de invisibilidade, o que não seria possivel a um aero- 
plano de azas fixas, devido à sua grande envergadura. 

Esta ultima vantagem é igualmente applicavel aos appa- 
relhos de exploração e bombardeio, bem como o são tambem 
algumas das outras acima referidas. 

Affirmou-se, a principio, que mesmo sem se attingir à 
maxima efficiencia acronautica desejavel, seria possivel cons- 
truir um apparelho de combate, dotado de muito mai: segu- 
Tança, addicionando-lhe à dupla vantagem de maior facilidade 
de manobra e “de poder manter-se praticamente parado no ar. 


A razão de minha insistencia ma possibilidade da cons- 
trucção de um apparelho ainda mais seguro, consiste um que 
a velocidade maxima em um apparelho de azas fixas, acha-se 
adstricta à necessidade de que se disponha tambem de uma 
rasoavel velocidade de aterrissagem, ao passo que no systema 
autogiro pode-se calcular a superficie de tal maneira, que se 
consiga obter a mais alta velocidade maxima possivel, ao mesmo 
tempo que uma sufficiente velocidade minima, perfeitamente 
comparavel com a de que dispõe um apparelho commum de 
azas fixas. 


| 
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Uma outra vantagem primordial, sob o ponto de vista 
militar, é que, na eventualidade de. que uma, on mesmo duas 
pás do catavento, sejam damnificadas ou mesmo arrebatadas 
pelo fogo do inimigo, torna-se, ainda assim, possivel que o 
apparelho consiga aterrissar, sem nenhum perigo serio não só 
para o piloto, como para o observador. Praticamente, pois, 
a perda de uma aza do autogiro, durante o vôo, não o impede 
de aterrissar sem cisco de desastre. 

No caso particular das applicações navaes, o “Autogiro 
offerece uma solução completa do importante problema da 
rapida decollagem de bordo de um navio, e mais especialmente, 
a vantagem de poder aterrissar em um copvéz relativamente 
pequeno, independendo em graride escala, da direcção do vento 
em relação ao rumo do navio. É evidente que taes possibili- 
dades relativas ú aviação naval, simplificarão materialmente 
as difficuldades tacticas do emprego dos navios porta-aviões 
em cooperação com as esquadras, permittindo ao mesmo tempo, 
augmentar a protecção e o armamento desses navios. 


Uma outra vantagem, sob o ponto de vista naval, é que 
o autogiro-torpedeiro pode ser manobrado de tal forma que | 
evite ser muito profundo o mergulho inicial do torpedo, o que 
é quasi impossivel conseguir com um apparelho de azas fixas. 


No caso de Iydroplanos, é fóra de duvida que tum auto- 
giro poderá amerissar e descollar, com mar revolto, com muito 
mais facilidade do que um apparelho commum de azas fixas. 


A todas essas possibilidades, deve ser addicionada a prin- 
cipal vantagem do autogiro, que consiste em estar garantido 
contra aceidentes, 

Esta importante propriedade poderá ser apreciada em seu 
justo valor, se considerarmos que 75 % das perdas de vidas 
e desastres materiaes, durante a ultima grande guerra, foram 
devidos a accidentes, e, unicamente 25 9% à actuação do ini- 

A possibilidade do autogiro aterrissar, sem perigo, du- 
rante a cerração, foi verificada de bordo de um balão captivo, 
em Croydon, a mil pés de altura, e durante uma noite em, que 
a cerração era intensa, Nessa occasião a descida foi feita 
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quast verticalmente, muito concorrendo para isso a circumss 
tancia de que os raios luminosos só conseguem atravessar à 
cerração eficientemente, na direcção vertical. 

Com o auxilio de taes luzes, seria, portanto, relativamente 
facil a aterrissagem de um autogiro, ao passo que a de um 
acroptano commum seria praticamente impossivel, 


Uma outra applicação maritima do autogiro consiste na 
possibilidade de serem por elle transportados passageiros e 
malas postaes, de um navio para a terra, sem que O navio ne- 
cessite entrar no porto, 

Foram feitas algumas criticas ao autogiro, allegando-se 
que a sua efficiencia deveria ser, naturalmente, inferior à de 
um apparelho commum, porquanto, ao que se dizia, uma aza 
movel deveria sempre realisar maior trabalho e portanto des- 
pender nais energia em sia movimentação de um porto a 
outro, do que uma aza fixa, desde que tivesse que vencer maior 
distancia. Taes criticas, entretanto, não prevalecem com re- 
lação ao catavento de pas articuladas do ultimo modelo do 
“Autogiro”, por ter ficado provada e geralmente acceita a 
sua superioridade sobre os dispositivos de azas fixas dos atro- 
planos communs. 


A principio pareceu haver uma certa confusão entre as 
azas de rotação automatica e as movimentadas mecanicamente, 
ensaiadas no “Helicoptero”. Estas ultimas, actuadas por um 
motor, imprimam ao ar um movimento rotativo, como no caso 
de uma helice commum, ao passo que a rotação do catavento 
do “Autogiro”, a não ser um pequeno attrito mecanico des- 
presivel, não necessitava do dispendio de nenhuma energia me- 
canica produzida. 


Uma base ulterior para um relativo desenvolvimento de 
efficiencia, no caso de um systema automatico de azas girando 
livremente, consiste na maior velocidade das azas em relação 
ao ar, o que necessariamente angmentará o seu poder ascen- 
cional, tal como o faz o movimento do bater das pás articuladas 
do catavento. 


Um assumpto áinda a resolver consiste em se encontrar 
à melhor methodo de pôr o catavento em movimento, de modo 
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a se obter, para as pás, wna suíficiente velocidade inicial de 
rotação, em occasião de vento, afim de que se consiga, tão 
approximadamente, quanto. possível, uma bôa ascenção vertical. 


É claro que isso importará em um melhoramento de accen- 
tuada importancia quanto às applicações navaes do “Au- 
togiro”. 

Ha diversos methodos em vista para dotar o apparelho de 
capacidade motriz individual em tal sentido; porém, em se tra- 
tando de apparelhos que tenham de operar decollando de 
navios, de pontos fixos, ou de campos apropriados, o movi- 
mento inicial do catavento poderia facilmente ser obtido pela 
applicação de uma força exterior. 


“Paes assumptos constituem problemas de Mecanica rela- 
tivamente simples que estão sendo largamente estudados e 
investigados. 


Atravéz da evolução, como é natural, muitos progressos 
serão indubitavelmente realisados, não só nos methodos de 
movimentação imeial do catavento, como tambem nos controls, 
na estructura geral do apparelho, e em muitos outros detalhes 
de construeção. 


O que é facto — em conclusão — É que mesmo sem 
essas modificações constructivas ou acrodynamicas, diversos 
apparelhos já foram construidos baseados no princípio do 
“Autogiro”, conseguindo realisações praticas, em todos os 
sentidos, iguaes ás obtidas pelos acroplanos: de azas fixas, 
sobre os quaes gosam das grandes vantagens de serem de mais 
facil control, de estarem livres do stall, e de disporem da pro- 
priedade de poder aterissar verticalmente, com segurança, sem 
ser necessario correr para a frente depois desta operação, 
como acontece com os apparelhos do typo commum. 

Cyro Camara C. MENEZES 
Cap. de Mar e Guerra 
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ORGANISAÇÃO-DA ESCOLA DE ESCUTAS 


Continua prestando-se grande attenção em França a 
“escuta” submarina e assim vemos nos “Boletins Officielles” 
da Marinha de Dezembro ultimo, a orgamisação € funcciona- 
mento da Escola de Escutas de fundo do litoral e de submia- 
rinos. 


A nova organisação dispõe sobre a fundação da Escola 
de Escutas de fundo, em Cherburgo, no forte central do caes, 
aproveitando edificações especiaes já existentes, e para a Es- 
cula de Escutas de submarinos se adaptará um aviso da terceira 
esquadra, o 


Os commandos das cinas escolas recahem, respectivamente, 
no Capitão de Fragata, Presidente da Commissão permanente 
de “escuta” do litoral e o Commandante do aviso, 


O objectivo da escola de Cherburgo, é a formação do 
pessgal especialisado no manejo dos circuitos e microphones 
ou: hydrophones de fundo, e na segunda, o do pessoal que a 
bordo da frota submarina terá de manejar os apparelhos de 
escuta, aperfeiçoando, com numerosos exercicios praticos, a 
agudeza auditiva dos alumnos, exijindo-lhes conhecer a natu- 
reza dos ruidos ouvidos e destinguir varios destes em recepção 
simultanca . 


A “Revista General de Marina” publicou sobre este as- 
sumpto as seguintes informações: 


“O pessoal instructor da Escala de Cherburgo, compõe-se 
de um official de Commissão permanente de Escutas do lit- 
toral, um: Contra-mestre de-1,º classe ou Mestre mecanico 
(Instructor Chefe), e de dois Mestres mecanicos de 2º classe, 
todos com o certificado de especialistas de escuta. 


Os periodos de ensino e instrueção são fixados em tres, 
por anno, de sete semanas cada um, subdivididos em' theoricos 


“e praticos. 


O conjunto de instructores e alunmos, formam uma uni- 
dade” militar unica, cuja administração está afíecta a defesa 
fixa. 
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O pessoal, cujos serviços tenham de utilisar-se em terra, 
provém exclusivamente «o pessoal de classe e marinheiros, e 
seus estudos theoricos se reduzem a elementos de electricidade 
e principios dos apparelhos microphonicos, assim como a 
montagem e investigação das avarias nos circuitos. 

O certificado que obtiverem aquelles que por seus conheci- 
mentos e previo exame tenham merecido approvação, permitte 
serem chefes de escutas de fundo do litoral. 

4 Escola de Iiscuta de submarinos, mais complexa se dá 
maior importancia, é seu primordial objectivo é a formação de 
pessoal especialisado que provenha das classes e da mari- 
nhagem; terão de manobrar com os apparelhos e se destinarão 
a escuta na superfice e em immersão. Existem tambem 
cursos para officiaes do Corpo da Armada, tirados entre os 
que servem na terceira esquadra e forças navaes. Estes of- 
ficiaes são nomeados por decreto ministerial, com previa pro- 
posta das autoridades de que dependem. 


O Director da Escola, como ficou consignado, é o com- 
mandante do navio, e o pessoal instructor é completado por um 
Capitão-Tenente ou 1.º Tenente formando parte da lotação, 
cuja designação depende do Ministro; um Contra-mestre 
de 2º classe e dois cabos, com curso de escutas. 


Os periodos anntaes de instrucção são dois, de seis se- 
manas cada um, para o pessoal que tem de especialisar-se, ao 
qual se unirá aquelle já especialisado que necessite revalidar 
o seu certificado por haver este chegado ao prazo de caduci- 
dade, ficando sugeitos ao regimen dos primeiros. 


Os estudos deste pessoal são theoricos e praticos; aquelles 
consistem em noções elementares de acustica e descripção dos 
apparelhos de escuta, e os segundos a escuta nos submarinos 
com apparelhos diversos, fundeados é em movimento, e a ap- 
plicação destes na caça de submarinos, e para este objectivo 
se emprega parte da 5.º flotilha de submarinos. 


O curso de officiaes, dividido igualmente em theorico é 
pratico, se effectuará durante as tres ultimas semanas do 
curso official, realisando-se o de indole pratica a bordo do 
navio escola, « o thegrico, mediante conferencias no Centro de 
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Estudos de Toulon. A administração de todu o Corpo de Es- 
cuta de submarinos se acha a cargo do Commandante do aviso 
) escola, € para este effeito, duas vezes ao anno, os varios navios 
ou regiões onde aquelle pessoal serve, enviam a necessaria 
relação nominal com a alterações havidas para que, por 
y sua vez, o Director da Escola chame à revalidação do certifi- 
cado o pessoal que se encontra com o seu certificado proximo a 
caducar, assim como tendo em conta as vagas havidas, propor o 
mumero dos que tenham de cursar a escola no anno seguinte, 


Os cursos de officiaes, não dão direito a titulo de espe- 
. cialidade alguma, embora deva constar de seus assentamentos 
a data em que os effectuaram. 


Tanto em uma como em outra escola, cuja independencia 
é completa, seus directores são obrigados a apresentar um re- 
latorio ao findar de cada curso. (De la “Revista General de 
Marina"). 


Trad. do Cap. de Corveta Conperro GuERRA 


EXPERIENCIAS DE “RADIUM EXPLOSIVO” 


Um novo explosivo, no qual o “radium” é um ingrediente 
importante, foi apresentado pelos professores militares do 
Instituto Technico da California, como tendo um poder trinta 
por cento maior que o Trotyl e quinze por cento superior à 
dynamite commercial, de accórdo com as experiencias reali- 
sadas naquelle Estabelecimento . 


Este explosivo, cuja invenção pertence ao Capitão H. R. 
Zimmer de Los Angeles, ex-official do Exercito, foi experi- 


) mentado pelo Tenente Coronel L. M. Adams, Professor de 
Scencias Militares do Instituto, 

- Uma onça (05028) de cada um dos tres explosivos ci- 
tados, foi collocada em differentes vasos de chumbo, e sua 

, força comparativa determinada pela medida das expansões 


provocadas. 
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Às experiencias foram assistidas por diversas represen- 
tações:. 

O Capitão Zimmer não perimttiu aos sciéntistas do Tasti- 
tuto a analyse do explosivo, visto como o Ministerio da Guerra 
dos Estados Unidos talvez precise manter a formula em 
segredo. (“United States Naval Institute Proceeding”). 


Trad. do Cap, Tenente Crrso GurmarÃes 


AS MARAVILHAS DA SCIENCIA 
TRANSMISSÃO SIMULTANEA DA VISÃO E DO SOM PELO KADIO 


A United Press publicou à seguinte notícia para cuja lei- 
tura solicitamos a attenção dos nossos leitores, 


“A possibilidade da transmissão pelo radio simultanca- 
mente de vistas e sons, acaba de ser demonstrada. Era essa 
uma das prophecias que se faziam nos primeiros tempos do 
aproveitamento das ondas na transmissão de signaes e da voz, 
que agora converte-se em realidade. 


4 
| 
“ 
s 
Perante uma assistencia numerosa de jornalistas, o dr. 

Paul Kober, inventor do processo, apresentou em uma tela de 

tres polegadas quadradas, um drama de bonecos de dois minutos , 

de duração, harmonizadas a musica, as figuras e a descripção 

dos movimentos dos bonecos no minusculo palco. 

+” 


“Segundo fôra explicado, usaram-se bonecos como actores, 


“afim de accommodar o limitado escopo do transmissor da tele- 


visão na experiencia e demonstração. A parte da televisão 
foi transmittida pelo telegrapho, enquanto a musica e o dialogo 
que o acompanhavam eram enviadas pelo radio. Ficam só- 
mente para resolver simples problemas de mecanica, segundo 
fôra indicado, para iria transmittir pelo pa figuras 
falantes. 

“A coutra demonstração na Universidade de Nova Yorke da 
televisão com movimento sobre a onda regular de irradiação da 
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estação WRNY assistiram 500 pessoas, que passaram deante 
do receptor de televisão é viram a figura irradiada da senhora 
Jolm Geloso, esposa do Engenheiro que aperfeicoou o appa- 
relho, abrindo e fechando os olhos e a bocca quando conver- 
sava, O receptor era de uma polegada e meia quadrada e à 
figura via-se augmentada com um vidro duas vezes aquelle 
tamanho, 


O PETROLEO NO MUNDO EM 1927 


Com o titulo acima à revista Lo Nature publicou um inte- 
ressante artigo sobre a produeção mundial de petroleo, cujos 
dados ainda que ligeiramente differentes, no que se refere a 
producção em difierentes paizes, offerece interesse pelo opti- 
mismo que reflecte em relação ao importante e vital assumpto 
dos combustiveis liquidos. 


O citado artigo estabeleceu comparação entre o petroleo 
exportado em 1926 e q obetido em 1927; faz uma breve resenha 
da caudal de combustivel extrahido a principio nos campos 
petroliferos conhecidos até o momento actual e menciona o 
regimen de restricção que se começa a dar às explorações para 
evitar uma possivel crise da superproducção. Entretanto, é 
evidente o augmento da applicação dos combustiveis liquidos 
o que faz temer, uma proxima carestia, Este receio tem le- 
vado, nestes ultimos annos muitos Estados a procurarem ga- 
rantir o seu abastecimento ; mas, diz La Nature, que a producção 
petrolifera mundial vae augmentando em proporção agro 
ás necessidades. .. 


sz - Es 
Não ha como negar que ao petroleo cabe o mais importante 
logar no progresso moderno. 


A alma das machinas que fazem esse progresso, é o petroleo, 
cuja importancia avulta cada vez mais. 


Justo é, portanto, que os poderes publicos se empenhem 
em benemerita campanha no sentido de descobrir esse minerio 
no territorio nacional, com a maior brevidade possivel, explo- 


á 


774 KEVISTA MARITIMA IXASILEIRA 


rande-o convenientemente e de modo a attender às exigencias 
de todo o paiz, 

É interessante, soly esse aspecto, apreciar a situação mundial 
do petroleo em nossos dias. Segundo os dados officiaes norte- 
americanos, a produeção mundial do petroleo, durante 0 ano 
de 1927, foi de 1,274,000.000 barris, o que significa um 
augmento de 156.000.000 de barris ou sejam 14 9% sabre o 
total do anno anterior. O maior fornecedor mundial de pe- 
troleo são os Estados Unidos cuja produeção subiu de,...... 
770.874.000 de barris em 1926, para 905.800.000 de barris 
em 1927. Para O corrente anno, não haverá exagero em cal- 
cular nim bilhão de barris a producção total norte-americana, 


O Mexico, que era o segundo grande productor de petroleo, 
regrediu do segundo para O quato logar, em consequencia de um 
decrescimo de 26 milhões de barris. Passou à oecupar o se- 
gundo logar a Russia que desde 1927, em razão dos aconteci- 
mentos políticos e militares, viu a sua producção sensivelmente 
diminuída, Tambem a Venezuela levou a palma sobre o Me- 
xico, estando em franca ascendencia a exploração petrolifera 
em varios pontos do seu territorio. 

“A Colombia offerece, ainda, um esplendido quadro de acti- 
vidade productora vendo a sua quota de petroleo augmentar de 
6.444.000 de barris que era em 1926 para 14.600.000 de 
barris em 1927. 


A situação mundial do petroleo era, em 1927, a seguinte, de 
actôrdo com os dados officiaes de diversos paizes, em barris: 


Estados Unidos... «vo «oo 903.850.000 
Rusáia, . ce eee o + 71160.000 
Veénicrueias-s 225: 5 4 es sta UN TOS 920000 


Mes espuma suis vao a a GALO) DDO 
Pépuia dra EE Se eps 955.800,00 
Remanias 2a 4 cd imensa à) no 20 OSS TODO! 
Indias Orientaes Hollandezas. . .  22,000.000 
à O Olobid a mts! ao E od 4 14 000:000 
Peti. cs cgi nene td 4 TRO- IVO: DOO 
- ASPenONd. Lero o ao ela o  ESFIDOIOVO 
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; Dridias Inplezas, RS q sa; > p 8.000.000 
COMO = 4! ll dq do, oi ra ih rol 5: 800.000 
E mpi (o SED DS pass 5.200.000 
Sarayais a esa fufas (E ese Ed a 5.000,000 
Japão e Formosa, «+ cms 1.700.000 
Levitt esta cod are pAqio esp i 1.270.000 
Aleroanhas No x dia 4 A nI% Z00,000 
DIBUCA us do VALIA UEC HE AIN 525.000 
CATAÓAN ASS Le ba tt qu 500.000 
EQUadÓr suas o o To ga = 450.000 
Sakalinás. += 4% De soe q 8% 200.000 
Techecoslavaquia. +. «cc. 140.000 
TERA Tg e fai AURA STARR 60,000 
Outros páizes, cw gi a 4 200.000 


Sabemos que uma Companhia Nacional está apparelhada 
para exploração petrolifera em terras do norte do Jstado de 
S. Paulo, municipio de Taubaté, 


Tambem propala-se que o grandioso emprehendimento do 
opulento e activo industrial Sr. Ford, nos vastos latifundios 
que obteve no Estado do Pará, não é estranho a uma pesquiza 
do precioso combustivel e posterior exploração, se os resultados 
forem satisfatorios, 


Recentemente foi apresentado à Camara dos Srs, Depu- 
tados um projecto de lei sobre jazidas de petroleo. 


Do substancioso parecer apresentado pelos Srs. Deputados: 
Simões Lopes e Marcondes Filho destacamos uma parte, na 
impossibilidade de transcrevel-o na integra, devido a premencia 
“de espaço: : 

“Nos nossos anteriores pareceres procuramos pór em relevo as lutas 
pelo petroleo entre as diversas empresas armadas dos maximos elementos 
de successo pelas grandes potencias do mundo, 

Entre a Inglaterra e Estados Unidos, sobretudo, pronuncia-de, cada 
vez mais, a cruzada pela posse dessas jazidas. 

+ Não voltamos a alinhar factos e algarismos já por nós exhibidos, 
com o fitu exclusivo de se preparar no Brasil, por meio de leis ade- 


quadas, um ambiente de são é tenaz nacionalismo, capaz de enfrentar 
a tormenta que ahi vem. 
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- A Republica Argentina É um campo de crescente progresso no qual 
nos devemos inspirar na solução de alguns dos nossos problemas funda- 
mentaes. 


Já anteriormente mostrámos quaes o seus esforços e dispendios 
desde que pesquizando aguas subterrancas nas regiões aridas de * Com- 
modoro Rivadavia”, encontraram-se os primeiros vestígios de petroleo 
liquido. 


Não mais descançou, dahi para cá, q sum actividade criadora. 


Ha mais de 12 annos appareceram os primeiros projectos de lei 
regulando à exploração dessa riqueza, levados ao Congresso Argentino 
pelo Sr. Horacio Calderón, então Ministro de Estado, apolado viva- 
mente pelo ilustres Presidente Sacnz Peia, 

Em 1916, a producção das jazidas ecra, em moeda, de cerca de 3 
milhões de pesos. 

Em 1917, de 6 milhões; em 1918, de 10 milhões; em 1919, de 1314 
milhões; em 1920, de 1714 milhões de pesos. 

Até 1918, os gastos superavam as receitas. 

De 1919-1922, havia já um saldo, cobrindo largamente os onus 
do emprestimo contrahido. 

No passado anmo (1927) a produceção Toi superior à 5 milhões de 
barris; a renda bruta montou a 2.689 milhões de pesos, papel; havendo 
um acerescimo de valor de cerca de 1.300 milhões de pesos, papel, 
liquido, ista é, É JO! milhões. 

Os grandes capitaes alli empenhados. pelo Estado na organização 
official dessa industria, a legislação quaci ultimada pelo Congresso, 
consubstanciando o pensamento victoribso das correntes políticas, sobre- 
tudo ariundas do partido do novo Presidente Sr. Irigoyen, a expres- 
siva manifestação de todos os circulos intellectuaes, por entre calorosas 
expansões populares, deram à reacção argentina um caracter solenne, 
patriotico e vivaz que talvez seja, no mundo actual, o mais palpitante 
exemplo“ de elarividencia, de soberania e de fé. 

E quem duvidará do respeito” daquelta vibrante Republica pelo ca- 
pital estrangeiros? 

Quem desconhece o entrelaçamento financeiro das suns industrias, . 
a maior dellas nas mãos de poderosas companhias estrangeiras, que 
controlam os matadouros frigoríficos, os transportes transoceanicos | e 
até os mercados consumidores? 

A tudo se têm sujeitado os nossos aperosos vizinhos na ansia febril 
do seu desenvolvimento agricola e pastoril, desirutando vantagens re- 
ciprocas que o capital estrangeiro proporciona e garante, na marcha 
ascendente das suas maravilhosas conquistas materiaes e moraes. 

O problema do petroleo, entretanto, tem sido alli encarado de forma 
differente. . . 


— cimicndiia aros Dio alii a E ET. 
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E considerada questão visceral para a vida actual e futura da nação. 


A luta por este combustivel entre as maiores potencias do mundo, 
deve servir do aviso aos mais fracós na defesa de tão valioso quinhão. 
E, o ilustre embaixador argentino cm Washington, Sr. Puervredon, 
junto ao mais activo centro productor de petroleo, no mundo, bem soube 
; orientar q seu governo; e uma legislação sábia, previdente, naciona- 
lista, pleiteada por toda a nação, acaba de dar o golpe de morte nas 
pretenções absorventes de empresas que silenciosamente se haviam infil- 
trado par algumas das províncias confederadas, effectuando contractas 
lesivos aos altos interesses do paiz”. 


“Trad. e Commentarios de 


E. A. Percirá 


CANAES NA AMERICA CENTRAL 
PANAMÁ — NICARAGUA 


O “Umited States Naval Institute Proceedings” publicou 
] dous interessantes artigos sobre à juncção do Atlantico ao 
Pacífico. Um, é consagrado por M. Kirkpratick ao canal de 


Panamá, o outro, visa nova rota para o Pacifico pelo valle do 
Strato, 


Em 1912 — 1913 concluiu-se entre Nicaragua e os Es- 
tados" Unidos um tratado que assegurava ao segundo desses 
paizes o direitos exclusivo de construir um canal. Este di- 
reito foi pago por tres milhões «de dollars. Actualmente os 
estrategistas americanos preconisam, ainda, a construeção de 
um canal que duplicaria o actual em tempo de guerra, quando 
q trajecto do mesmo fosse insufficiente para uma ligação mais 
ampla entre os dous oceanos. (O) primeiro e minucioso reco- 
nhecimento feito em Nicaragua visando à constrncção de tum 
canal, foi efícetuado pelo norte-americano Jolm Baily, em 
1826. Outros reconhecimentos ainda foram feitos pelo Co- 
ronel Chilld em 1852, agindo por conta do Commodoro Van- 
derbitt, possuidor de uma linha de vapores que subiam o rio 
San. Juan e atravessavam O lago de Nicaragua, Seguiram-se 
os estudos de Lull-Menocal, em 1872. Este collocado à testa 


O, rr. 
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de uma companhia maritima em 1887, destinou ao seu pro- 
jecto alguns milhões de dollars. FEstabeleceu caes de acos- 
tagem, construiu quinze milhas de caminho de ferro, armazens, 
um hospital, grande «e possantes dragas. A maior parte deste 
material jaz, hoje, carcontdo pela ferrugem em espesso mato, 
Entre os colaboradores de Monacal achava-se o Tenente 
Peary que, depois, se celebrisou na «descoberta do polo Norte, 


A commissão de Nicaragua, que, depois, intitulou-se 
Commissão do Canal do Isthmo, apresentou dous relatorios, 
publicados emlB99 e 1901; o segundo desses relatorios esta- 
belece uma comparação entre o canal do Panamá e o de Nica- 
ragua. À commissão recommendava a construcção de um 
canal de 183 milhas de extenção; 18 a 30 horas deveria durar 
o seu trajecto, O início deste canal, do lado do Atlantico, par- 
tiria do rio San Juan, findando em San Juan del Norte, na 
parte oriental. O canal avançaria ao oeste atravessando diver- 
sas altitudes mais ou menos elevadas, em cada uma das quaes 
se estabeleceria uma éclusa, sendo o nivel do mesmo canal 
elevado a 115 metros. À pouca distancia, a oeste da juncção 
do rio San Carlos (que corre para o norte em Costa Rica) 
com o San Juan, o canal coincidiria com uma canalisação deste 
ultimo curso dagua. Depois, avançando a leste, o San Juan se 
estenderia por 55 milhas até ao porto de San Carlos: seria 
a sua entrada no lago de Nicaragua. Não obstante à sua ele- 
vação de 35 metros acima do nivel do mar, o lago é pouco pro- 
fundo. Seria preciso dragal-o até a profundidade necessaria, 
isso num percuso de 71 milhas. Mister se tornaria depois 
abrir um caminho atravez de terrenos accidentados para attin- 
gir a posição da eclusa nº 5. As 8 milhas seguintes se 
estenderiam no valle do Lajas e do Grande Rio, intercalan- 
do-se tres eclusas. O canal, em seguida abaixaria até ao 
nivel do mar desembocando no porto Brito, no Pacifico. 
Em summa, o canal comportaria 10,5 milhas no nivel do mar, 
oito eclusas (quatro em cada vertente); 38 milhas: ficariam 
situadas no nível intermediario entre o nivel do mar e 6 do 
lago, 7 milhas somente do lado do Pacífico; 125,5 milhas de 
percuso teriam um nivel elevado de 36 metros, comprehen- 
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dendo 54,5 milhas do rio San Juan canalisado e 70,5 milhas 
do lago de Nicaragua, dragado. 


A Republica de Nicaragua possue uma população de 
600.000 habitantes e uma superficie inferior de 127428 ki- 
lometros quadrados; o lago de Nicaragua tem À extensão de 
110 milhas, uma largura de 39 a 40 mulhas, sendo o maior lago 
entre o Eré é o Titicaca, este na Bolivia, A vertente do Pa- 
cifico estende-se por 10 a 30 milhas. A queda de chuvas 
do lado do Atlantico, de Bluefield à Sam Juan del Norte, é 
quas: meterrupta durante a estação das chuvas. E de cêrca 
de 6,35, approximadamente, o dobro da que cahe no ponto ter- 
minus Atlantico do canal de Panamá, 


S1 se esthelece a comparação entre os dous canaes, veri- 
fica-se que se realisa uma economia sensivel de percurso quanto 
ao canal de Nicaragua, Precisa-se, por exemplo, para ir 
de S. Francisco à Nova-Orléans, 4.120 milhas por Nicara- 
gua, e 4.700 milhas por Panamá, dahi uma vantagem de 358 
milha por Nicaragua; de S. Francisco á Liverpool 7,650 
milhas por Nicaragua e 7.80 por Panamá, seja um beneficio 
de 190 milhas por Nicaragua. Para se ir de Iquique à New- 
York percorre-se 9.400 milhas. por Nicaragua e 9,700 por 
Panamá, seja 240 milhas menos; de Iqueque à Vova- Orléans, 
8.050 por Nicaragua é 9.120 por Panamá, segue-se um bene- 
fício de 470 milhas para Nicaragua. Em compensação, o 
caminho é mais curto de Yokohama à New-York, por Panamá, 
4.000 milhas; por Nicaragua, 4.300 milhas. Bem assim, de 
Yokohama à Nova-Orléans: 3.420 por Panamá, contra 3,590 
por Nicaragua. Emfim, o caminho do Panamá permitte 
ganhar 545 milhas de Yorkohama à Liverpool: por Nicaragua, 
de 7.125 milhas e sómente de 6.580 por Panamá. 


O projecto do Panmrã offerecia as seguintes vantagens: 
dous portos excellentes já existentes; vias-ferreas construidas, 
importantes trabalhos executados pelos francezes; a media das 
quedas d'agua sómente de 1775 a 37,30. “Toda a região do 
canal estava em paiz amigo dos Estados Unidos, nenhum 


vulcão em actividade existe aquem de 200 milhas; o percurso 
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a manter claro não excedena a 75 milhas; o custo total ele- 
var-se-ja à cerca de 375 milhões de dollars, O tempo de 
transito oscillaria entre seis e dez horas; o mais elevado nivel 
seria de 24" 40 a 367,60. O canal comprehenderia ao todo, 
seis duplas eclusas, todas situadas em tres cidades; as curvas 
seriam moderadas; naquella não ha tempestades e fortes cor- 
rentes de rios; no lago de Gatum estende-se um lençol dagua 
de 25 milhas; à zona de percurso do canal tornar-sesa salubre; 
as fortificações costeiras seriam faceis de estabelecer nos ex- 
tremos e nas ilhas adjacentes; a trafego, porém com os Estados 
Unidos prolongar-se-ia de 300 à 600 milhas. 

Si se encara o programma do Nicaragua, verifica-se os 
pontos seguintes: dous portos devem ser creados, visto San 
Juan de Norte ser de accesso extremamente diffial reque- 
remo a construcção de 120 milhas de vias-ferreas. Muitos 
dos dados do problema ainda faltam. Nenhum trabalho foi 
executado; a quéda de chuvas é assaz abundante, attingindo, 
às vezes, 607,35. Uma parté do territorio estende-se ao longo 
da Ironteira de Costa Rica. Muitos vulcões existem nas pro- 
ximidades, notoriamente o Ometepe. O lucro liquido é ainda 
hypathetico; calcula-se um terço mais que o do Panamá. “O 
tempo da travessia seria de 18 a 36 horas; o nivel maximo é 
de 33,50 4 35 metros. Seriam precisas oito duplas celusas, 
situadas em oito cidades differentes. As curvas seriam muito 
pronunciadas; ventos violentos reinam na entrada e ao sul do 
lago de Nicaragua; o canal em agua profunda atravessaria o 
lago em cerca de 45 milhas, Nada ainda foi feito no tocante 
ao saneamento da região, “O estabelecimento de fortificações 
seria difíicil, particularmente na costa leste. O ganho reali- 
sado em distancia seria compensado pela travessia mais longa. 


Será algum dia realisado este canal? O canal de Panamá 
pode ainda ser aperfeiçoado. Pode-se, por exemplo, modi- 
ficar o processo de addueção dagua nas eclusas de Pedro 
Miguel, construir outras eclusas no mesmo sitio, em Miraflores 
e em Gatum; estabelecer uma harragem para reprezar as aguas 
em Alhafucla, na parte superior do rio Chagras, Obter-se-ia 
assim a possibilidade de effectuar 48 travessias completas por 


dia, o que permittiria a travessia do canal a sessenta navios. 


, 
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Actualmente, o canal de Panamá só é atravessado por 15 
navios por dia o que representa a quarta parte de sua capaci- 
dade total. Decorrerá ainda muito tempo antes que o canal 
se torne insuificiente: Militarmente, à creação de um qutro 
canal obrigaria os Estados Unidos a vigial-o e defender, é, 
dahi, a necessidade de dividir forças em face de um ataque 
de imimigo eventual, 


Convém completar as linhas precedentes consagradas au 
canal de Nicaragua com alguns paragraphos referentes, igual- 
mente, à questão da duplificação do canal de Panamá. Deve 
estar na memoria de todos a recente decisão do Presidente 
Coolidge de mandar estudar o traçado do novo canal de Nica- 
ragua. Entre 1870 — 1880, as controversias chegam a seu 
ange, na America, quanto à ligação do Atlantico ao Pacífico. 
O Presidente Grant, interessava-se muito por este assumpto; 
determinou que o projecto fosse estudado por engenheiros da 
Marinha Americana. Uma primeira missão, commandada 
pelo Capitão-Tenente Straino, deparou com grandes difficul- | 
dades para fazer uma picada por entre espessa matta; depois, 
outras missões, melhor organisadas, atravessaram successiva- 
mente os caminhos de Nicaragua, Tehuantepec, Panamá, S. 
Bias, Caledonia, De Puydt c Atrata-Napipi. Imaginou-se 
cercar no caminho de Tehuantepec, uma via-ferrea de ligação 
oceanica. Elevar-se-ia os navios transportando-os por via de 
terra, ao outro lado do isthmo. Para encurtar razões, cada 
chefe de missão defendia encarniçimento os seus respectivos 
caminhos, 


O Almirante Ammen quebrou lanças pela rota de Nica- 
ragua e o Coronel Selfridge, pela de Atrato-Napipi. Em 1873, 
um de seus collaboradores, o Tenente Collins, escreveu um ar- 
tigo notavel sobre o isthmo de Darian, morrendo pouco depois 
de febre amarella contrahida no descarso de uma de suas ex- 
plorações. O persistente e habil explorador apresentou o seu 
problema em toda a sua amplitude, sustentando a necessidade 
para os Estados Unidos de assegurar a ligação entre os dous 
vccanos, agradecendo a Providencia por ter creado um caminho 
longo tempo. dissimulado entre colinas e florestas do conti- | 
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nente da America do Sul e, afinal, descoberto pelas buscas da 
sua expedição. 


Mappa da America do Sul revela, nos Estados de Canca, 
um rio, o Atrato, que desagua mo golpho de Darien, por um 
delta de 600 metros de largo em extensão de 180 milhas va sua 
embocadura. Possue, assegurava o explorador, um canal 
livre de 984,15 de profundidade, capaz de dar ingresso a navios 
de qualquer parte. Para ligar os dous pecanos bastava pra- 
ticar pequeno corte atravéz da cordilheira dos Andes. Afim 
de verificar semelhante asserção foram organisadas, nos amos 
de 1871 a 1873, varias expedições. Os partidarios desta these 
confirmavam que, deixando o Napipi na sua confluencia com 
o Doguado, é seguindo o valle deste rio se obrteria um canal 
que, em mais de 26 milhas de distancia, seria perfeitamente 
plano, não apresentando nenhuma dificuldade de installação. 
Como o canal de Suez elle atravessaria uma zona arida de 
terreno, sendo o custo de trabalhos avaliado em, mais ou menos, 
150 milhões de dollars. Não exigia mais de 28 milhas de 
desobstrução de terras a nível, Previase a installação de 
oito celusas do lado do Atlantico e de dose na vertente do 
Pacífico. O tunel que deveria perfurar a Cordilheira dos 
Andes teria; de largura, 189,30 e, de altura, 349,15. Não 
seria mais difficil a estabelecer do que o caminho de ferro de 
Chile ao Pará, ou o tunel do Monte Cenis. Em todo o caso, 
os protagonistas deste projecto proclamavam que elle ecra de 
importancia vital para os Estados Unidos, se-estes quizessem re- 
haver a sua supremacia maritima perdida, e reconquistar, graças 
ao canal, o seu trafico com as ilhas do Pacífico. 


Note-se que o major-gencral americano G. W. Gocthals, 
que desempenhou consideravel papel na construcção do canal 
de Panamá, em 1907, um dos maiares propugnadores, então, 


do canal de Atrata-Napipi, faleceu, em Janeiro ultimo, na 
idade de sessenta e nove annos, Em vista das difficuldade | 
quasi insuperaveis que se oppunham á construeção deste ultimo | 

'canal, o Presidente Roosevelt abandonou à idéa de “fazel-o 


construir industrialmente, confiando os trabalhos a um militar. 
o “major-general. Goethals acima. mencionado, do “Corpo de 
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engenheiros militares, desenvolveu nesta incumbentia. exce 
peional energia, Necessitou, antes de tudo estabelecer 
ferrea disciplina entre o Estado Maior e o pessoal civil; depois, 
iniciou luta contraa febre amarella e a malaria: regularisou, 
em seguida, as difficuldades technitas: às principaes consistiam 
em dominar as aguas do rio Chagres e do Culebra Cut. 
Quanto a este ultimo ponto, diversas opiniões se contradiziam: 
uns, propunham canalisar as aguas do rio Chagres e estabe- 
lecer uma eclusa de maré na entrada do Pacífico; outros, ópi- 
navani pela construção de lagos artificiaes apoiados em diques 
atravez do valle do Charges, em Gatum e na zona percorrida 
pelo Rio Grande, na costa do Pacífico. Nesta costa deveria 
ser installada uma eclusa em Pedro Miguel; a descida para o 
Pacifico: deviria, portanto, se effcctuar por meio de duas 
eclusas. Goethals decidiu-se em favor do systema de eclusas, 
Os trabalhos começaram em 1902 e terminaram em 1.º de Ja- 
neito de 1915. O primeiro vapor oceanico, atravessou o 
canal a 3 de Agosto de 1914, Nesta mesma data, Goethals 
foi nomeado primeiro governador civil da zona do canal e pro- 
mavido a Major-General, Depois, desempenhou outras fun- 
eções de primeira ordem e foi, notoriamente, no descurso da 
grande guerra, Director da “IEmergeney Flut Corporation” e 
Quartel-Mestre General dos exercito. Era Commendador da 
Legião de Honra, 


Terminemos estes detalhes sobre o Panamá, indicando o 
lucro realisado pelo Governo americano com a exploração 
do Canal, 


Os jornaes, annunciam que para o proximo anno fiscal a 
Administração do Canal solicitára do Gongresso um augmento 
de credito de um milhão de dollars; isso faz conhecer os alga- 
rismos das despesas previstas para é auno fiscal a terminar a 
30 de Junho proximo, Este numero é de 7.600.000 
dollars. Si se o compara ao das entradas que, para o anno 
fiscal de 1927, foram de 24,228.380 dollars, se poderá fazer 
uma idéa do beneficio que ora realisa o Governo americano 
na exploração do Canal. Sem duvida o algarismo indicado se 
juntará às sommas despendidas na manutensão das forças de 
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oceupação da zona; de todos os modos, porém, que se consi- 
dere o Canal como empreza commercial, o beneficio liquido, 
em 1927, foi de cerca de 16 milhões de dollars, 


Sobre o augmento de um milhão de dollars solicitado pela 
Administração da zona, 250.000 dollars se destinam ao inicio 
dos trabalhos de uma barragem projectada em Alhajucla, no 
rio que alimenta o canal, trabalhos esses que, repartidos por 
diversos annos, custarão 12 milhões de dollars. Outros 
600.000 dollars serão utilisados na revisão das eclusas do Pa- 
cifico, 


As V. 


NOTICIARIO 


BRASIL 


Cruzanor Rio Granpr po Sur, — Sob o commando do 
Sr. Capitão de Fragata Radler de Aquino deixou o porto des- 
ts capital, no dia 5 do corrente mez, com destino ao de Buenos 
Aires o cruzador “Rio Grande do Sul”. 


Esta unidade da nossa esquadra seguio em commissão di- 
plomatica para representar o Brasil, nas cerimonias é festivi- 
dades realizadas por oceasião da posse do Sr. Dr. Hypolita 
Irigoyen, presidente eleito da Republica Argentina. 


O Sr. Vice-Almirante José Maria Penido, Chefe do Es- 
tado Maior da Armada que fez parte da embaixada especial 
que o Brasil enviou a Buenos Aires para assistir a posse do Sr. 
Irigoyen, visitou no dia 15 o Arsenal de Marinha do Rio San- 
tiago e a Escola Naval e depois a base acro-naval de Punta- 
Indio. 


Nestas visitas o Sr. Almirante Penido fez-se acompanhar 
do commandante e-alguns officiaes do cruzador “Rio Grande 
do Sul”, , 

* 
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Visita A DirARTAMENTOS DA MARINHA — O Sr. Dr. 
Washington Luis, Presidente da Republica, visitou no dia 20 
do mez de Outubro, p. passado diversos Departamentos do 
Ministerio da Marinha. 


Poncos minutos depois das 9 horas chegou o Sr. Presi- 
dente da Republica ao Arsenal de Marinha, onde foi recebido 
pelo Ministro da Marinha Contra-Almirante Arnaldo Siqueira 
Pinto da luz, Almirante Fonseca Rodrigues, Director do 

e. mesmo Arsenal, e outras altas autoridades navaes, » 
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As continencias ao Chefe da Nação foram prestadas por 
uma companhia do Regimento Naval. 

Percorreu 3. Ex., algumas dependencias do Arsenal, de- 
tendo-se em demorado exame dos trabalhos que all estão sendo 
executados. : 

Depois em lancha e acompanhado das mesmas autoridades 
navaes, seguiu S. Ex, para a ilha das Cobras, Ahi foi recebi- 
do pelo Capitão de Mar e Guerra Thiers Fleming, Director te- 
chnico das obras do novo Arsenal em construcção; Capitão de 
Fragata Affonso Camargo; commandante e officiaes do Regi- 
mento Naval, engenheiros e funccionarios da Companhia Im- 
portadora de 8. Paulo, empreiteira dos serviços. Examinou S. 
Ex. demoradamente todos qs trabalhos, alguns em vias de con- 
clusão, detendo-se especialmente nas obras do grande dique, 

Regressando no Arsenal, o Sr, Presidente da Republica 
embarcou com a sua comitiva no destrover “Rio Grande do 
Norte” dirigindo-se para a ilha Fiscal, onde visitou a Dire- 
ctoria de Navegação. á 

No mesmo vaso de guerra seguiu S, Exa. paraa a Ponta 
da Armação, em Nictheroy, visitando à Directoria de Arma- 
mento, 


+ 
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Montero Murrar — Attendendo ao que solicitou o Mi- 
nisterio da Marinha,-o Sr. Ministro da Fazenda, em circular 
expedida aos chefes das Repartições subordinadas ao seu Mi- 
nisterio, declarou que o desconto para o montepio militar deve 
ser calculado á razão do saldo fixado pela tabella “A” da lei 
2.290, de 13 de Dezembro de 1910, cessando, assim, a pratica, 
que tem sido adoptada, de se calcular esse desconto pelos 
actuaes vencimentos das classes armadas, em contrario ao que 
dispõe o art, 1º do Decreto 4,963, de 5 de Outubro de 1925, 
que mandou entender-se com tados os contribuintes, cêvis « mi- 
htares, o preceito do art. 2.º, paragraphos 1º, e 2º da lei 4,569, 
de 25 de Agosto de 1922, 


» 
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Louvar — Por ordem do Sr. Ministro da Marinha foi 
publicado em Ordem do dia da Armada o segunte: 
“O Sr. Presidente da Republica ordenon-me tornar pu- 
bica a excellente impressão que recebeu das forças de Marinha 
que tomaram parte na parada realizada a 7 de Setembro ultimo, 


"0 


MU ICIARIO PA 


as quies, com as do Exercito e aereas c a Esquadra, iniprimi 
tam à ceremonia qulitar, em conmenuração a edata da nossa 
Iodependencia Politica, imponencia jamais attingida no Brasil 
Desabrigando-me, com grande satisfação dessa incumben- 

cia, louvo em nome do Exmo, Sr. Presidente da Republica, e 
vo meu proprio o Commandante em Chefe da Esquadra, os 
dous navios que tomaram posição na enseada da Gloria c o da 
Força de Marinha, constituida pelo Regimento de Fuzileiros 
Navaes, batalhões de Marinheiros Nacionaes, da Reserva é do 
Toro Naval, bem assim, os qfíficiaes, sub-oificiaes, inferiores 
e praças inclusive os das unidades acreas; devendo o louvor 
constar dos respectivos assentamentos”, ! 

* 
wo» 
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Aviso aus Navegantes — A Directoria de Navegação do 
Ministerio da Marinha estã avisando aos navegantes que-aul- 
teme do fóco do pharol de Santa Luzia, no Estado do Espirito 
Sano acima do nivel médio do mar, passou a ser de 28m.90. 
Para conhecimento dos navegantes, a Directora está pt 
blicando aviso de que foi inaugurado tim posto de luz na parte 
SW de ha do Urubá, no canal do porto da Victoria,:com á 
altura focal acima do mivel médio do mar 8m1.50 e exhibindo os 


característicos: Relampago encarnado, 03; Kelypse, 37 pe- 


nado, 500. í 

Avisa igualmente que a boia de luz da Baixa Grande, na 
Victoria, foi deslocada da sua antiga posição, sendo fundeada a 
leste dessas pedras e passando a exhibir: luz encarnada com às 
antigos característicos, que são: Relampago' encarnado, 09,3; 
Eclypse, 247; periodo, 6,0. TANTA 

Poram colocadas uma boia de luz para demarcar as Lages 
do Cavalo na barra do porte de Victoria e outra para demarcar 
as Pedras dy Penedo, no canal desse porto, sendo retiradas 
as boias eégas que assignalavam esses logares. As boias inau- 
guradas ficaram com os seguintes característicos: Cavalo: 
Relampago branco, 01,3; Eclypse, 25,7; Periodo, 35,0. 

Penedo; Relampago encarnado, 0,3;» Relypse, 21,7; 
Periodo, YO. 


FRANÇA 


NavFRAGIO Do SUBMARINO “ONDINE” — Com profundo 
e sincero pezar registramos a dolorosa impressão que nos 
causou e repercutio por todo à Mundo ornaufragio do subma- 
vino “Ondine” em aguas de Vigo, costas da Hespanha devido 
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a um abalroamento cont o vapor grego “Ekaternia”, no dia 3 
do mez proximo passado. 
Tinha o reterido submarino a sey bordo 39 tripulantes e 
3 ofíiciaes que pereceram no terrivel desastre, tornando-se 
improfiquas todas as providencias adoptadas para soceorrel-as. 
O submarino foi construido mos estaleiros Normand, no 
Havre e deslocava 600 toneladas, fluctuando é 766 immerso, 


” 
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ARTILHARIA NAVAL — O Ministro da Marimba, Sr. Geor- 
ges Levgues mandou publicar e executar as instrucções para 
o serviço da artilharia naval, de conformidade com q Decreto 
de 22 de Abril de 1927. 

Estas instrucções simplificam, concentram, coordenam «e 
poem em evidença o serviço de artilharia naval a bordo das 
d'fíerentes unidades da esquadra e da defesa de costas. 

Por estas novas instrueções o Director Central da Artilha- 
ria Naval tem a autonomia indispensavel a responsabilidade do 
cargo, cabendo ao Ministro o controle geral das suas attri- 
buições, 

Nos portos à serviço fica distribuido por secções adminis 
“trativas (Sulrdirectoria, Contabilidade) « secções de trabalhos 
(material, pyrotechnia, depositos de munições). Cada secção 
constitue tm conjuncio completo, de maneira a realizar a divi- 
são do trabalho, indisponsavel pela complexidade e diversidade 
do material de artilhara. 

Institue ent Toulon, quatro escolas technicas especiars para 
engenheiros Directores de Trabalhos, os agentes technicos, os 
artífices e Us armeiros. E 

Finalmente determina as modalidades das relações entre 
vs executores e os technicos de modo a supprir com efficiencia 
geral os arsenaes, pondo em mãos dos prefeitos maritimos os 
elementos necessarios ao completo exito. da sua missão. 


" * 
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Novas unNiDaDESs — Foram lançadas ao mar duas novas 
unidades, o contra-torpedeiro Guépard, em Lorient e o cruza- 
dor Colbert em Brest. j 

O Guépard, do programma de 1925, é o primeiro de uma 
serie que deriva directamente do Jaguar, que entrou em serviço 
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ha dois annos. E um pouco minor (2.000 toneladas em vez 
de 2.400) e o seu armamento principal constará de cinco va- 
sthões de 138 milmetros, terá além disso, quatro pequenos ca- 
nhões quti-acreos e seis tubos: lança-torpedos. Os navios desta 
classe são pequenos cruzadores muito rapidos Co Laguar ultra- 
passou 39 nús e 5 nas experiencias), particulacmente aptos para 
rodas as missões que exigem velocidade e segurança no fuar, 

O Colbert é semelhame ao Sultreno que ele substituiw no 


«arsenal de Brest, E o quarto cruzador francez de 10.000 tone- 


ladas projectado de accórdo com as formulas da convenção de 
Washington p 02 dois primeirosco Duquesne e o Tonrville, suas 
experiencias de maneira extremamente brilhante, tambem, tendo 


atingido, respeciivamente, as velocidades de 33 nós 9€.36 nós. 


2, en vez de 35 nós 5 previstos pelos constructores, 

Coma os tres precedentes, o Colbert está armado de oito 
cantões de 2034 m/m, dispostos em quatro torres axiaes; do 
ló canhões antiacreos, seis tubos Jumça-torpedos e duas cata- 
pultas para lançar avíões, Mas, do mesmo modo que o Suffren, 
será tm pouco menos rapido do que as duas primeiras unidades 
do mesmo typo, A bordo desta, com cife'to, não existe outra 
proteccão senão uma compertimentagen extremamente desen- 
volvida, destinada a limitar as consequencias de entrada dagua, 

O Sutfren e o Colbert têm tambem uma cotraça delgada 
que se estende sobre toda a parte vital do casco, isto é, sobre 
aquela que contém os apparelhos motores. São um pouco mais 
curtos (185 metros de comprimento em vez de 101) e sua 
bocea Tot augmentadia, do que resultará, sem duvida, uma uti- 


lização um pouco menos satisfacioria dos seis 130.000 cavallos- 


vapor, mas em compensação, serão capazes de resistir melhor 
à artilharia e aos torpedos inimigos. Além disso, o vapor for- 
necido por suas caldeiras será repartido por tres machinas em 
vez de quatro, ' 

O Colbert toi construido com rapidez notavel, porque a 
sua «quilha foi posta em estaleiros nos meados de junho de 1927. 


VEALIA 


SOCCORRO AOS TRIPULANTES DOS SUBMARINOS — A m- 
preusa tem noticiado o invento de tm apparelho para salva- 
vento dosesubmarinos a fundados e de que é autor q engenheiro 
Cesare Borghett. 


O apparelho consiste em um grupo de cylindros úros 
presos aos tados do submarino de modo tal que não impedirá a 
sua passagem pela agua. O numero dessas camaras de ar cylin- 
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detcas de segurança depende do total de tripulantes. Cada una 
dessas camaras se cominuniea coma interior do navio pur 
meio de duas portas estanques, 

Na parte interna de cada evlindro lim tuna outra camira 
com quatro compartimentos de ar comprimido, 
Quando os tripúlantes maufragados estão na Camara ju- 
terna, estando as portas fechadas, uma alavanca hiberti-a do 
cylindro externo, que está preso; ao lado do submarino, co cy- 
lindro feito para fluctuar, automaticamente ver d tosa com o 
tripulante dentro, mesmo de uma profundidade de 200 metros. 

O custo de cada camara dupla de segurança é de 3,3008 
mais ou menos. 

O governo italiana ao que dizem os jornaes tencionir que 
siliar o Sr. Boreliett nas experiencias definitivas do sem jn- 
vento. 


MARINHA MERCANTE 


—— 


UM PRANSATLANTICO MOVIDO Á ELECTRICIDADE 


Pot lançado ao mar, na Escossia, em estaleiro do rio Clyde, 
o novo transatlantico The Vice Roy of Indiz, primeiro navio 
transatlantico europeu movido à electricidade. 

A nova unidade mercante tem tdos os aperfeicoamentos 
modernos, grande luxo e conforto « sobretudo, a ausencia com- 
pleta de vibração existente nos paquetes a vapor, 

“The Vice Roy of India” destina-se ao serviço das Indias. 


A MARINHA MERCANTE DA FRANÇA . 
SUA TONELAGEM EO MOVIMENTO DOS PORTOS FRANCEZES 


Por occasião da discussão do orçamento do Ministerio das 
Obras Públicas de França, o Sr. Cadance, em nome da Com- 
missão de Finanças, apresentou a Camara dos Deputados um re- 
latorio sobre a Marinha Mercante Franceza. 


O relator, depois de estudar a situação da Marinha Mer- 
cante do seu paiz, em 1927, confrontando-a com a das linhas 
iaritimas italianas allemãs, inglezas « americanas, antes é 
depois da guerra, diz que a tonelagem franceza embora tenha 
passado de 2.555.774 toneladas, ent 1913, para 3.400.000 em 
1927 — não persistiu nessa tendencia auspiciosa, o que repre- 
senta um augmento consideravel pois ha dois ou tres annos vem 
baixando sensivelmente. 

O movimento dos partos francezes foi, em 1926, de 
38,192,375 toneladas, contra 41, 584.000 em 1925 e 42:296,000 
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cm 1913, Os portos de maior movimento foram, na ordem 
decrescente: Marselha, Ruão, Havre, Bordéos e Dunquerke, 


Segundo o Sr. Cadance, contribum para esse decressimo 
a elevação das taxas, as quaes se não attingiram as da Ingla- 
tera e Hespanha, ficaram superiores us da Hollanda e Belgica, 
dando logar a que os exportadores francezes, em mitos casos, 
prefiriram despacrar suas mercadorias por terra, para An- 
tuerpia ou Rorterdan, onde são embarcadas. 

Os estaleiros, apezar disso, trabalham de qualquer modo 
procurando attrair novos freguezes, o que vão conseguindo, não 
raro com algum prejuizo, Todavia, a revalorisação do franco 
q desinteresse dos poderes publicos e toda a sorte de encargos 
fiscaes e administrativos são elementos susceptiveis de pri- 
val-os da clientela estrangeira . 

Sabenta o relator que as empresas se tenham descuidado 


do transporte das fructas coloniaes e termina pedindo maiores 
creditos afim de que os sacrifícios dos armadores francezes 


aproveitem a Marinha Mercante que já não pode manter a sua 


posição, somente come diminuto auxilio fornecido actualmente 


pelo Estado. 


NAVIO-MOTOR “HIGHLAND MONARCH" 


“Chegou ao porto desta Capital, em sua primeira viagem, 0 
vaviomotor “Highland Monarch” pertencente à frota da 
Nelson Line. a 

A nova unidade é a primeira de uma série destinada ao ser- 
viço de passageiros € a psathinidr entre a Baropa ca America 
do Sul. 


Tem de deslocamento 17,900 tonelladas ; 520 pés de com- 
primento e 63 de bocea e accommodações para 135 passageiros 
ue primeira classe, 66 de intermediaria e 600 emigrantes. 


Um característico notavel do novo navio consiste nas 
grandes installações frigoríficas destinadas ao transporte de 
mercadorias da America do Sul. 
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O TRANSA TLANTICO “DUILIO! 


Deixando a linha norte-americana para servir à sul- 
americana o grande e bello navio italiano “ Duilio”, pertencente 
u Navigazione Generale Haliama, esteve em aguas da Gua- 
vabira. 

lisse navio é detentor do record de velocidade nas rotas 
do Mediterraneo, tendo feito uma vez, a viagem Genova-Napali- 
New York em 8 dias e 10-horas. 

O “Dmlio", igual ao “Giulio Cesare” tem 24.300 toneladas 
de deslocamento ; mede 200 metros de comprimento e 24 de 


bocea; machinas a turbina para 21 milhas de velocidade e 4 
belices, independentes, 


Marechal R. Trompowsky 


o 


ESCRIPTORES 
| MILITARES 
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ditam que a Arte Militar só consiste misto. Quando chegam ao com 
mando dos exercitas, são inteiramente bisonhos e, por não saberem fa- 


“zero que devem fazem o que não sabem: 


A 


Uma dessas partos é methodica, refiro-me à disciplina e ao modo 
de combater; a outra é sublimes de mudo que é preciso não escolher, 
para esta ultima, homens incipazes de administrada. Si um homem 
não nasceu com os talentos da guerra, será sempre um mediocre general, 
O mesmo se dá com todos os talentos: é preciso ter nascido com o da 
pintura para ser excelente pintor; com o da musica para ser bom com- 
pasitor, com aueda poesia para fazer bellos versos cte. Eis porque 
tão raramente se veem homens que sobresahem numa seencias passum- 
se seculos sem produzir salvos. A applicação retifica as ideas, mas 
não dá nunca a alma: é obra da natureza. 


O marechal de Saxe exaltando o principe Eugenio, que, para elle, 
eo modelo e o idéal do grande capitão, e Napólcão colocando esses 
principes entre us sete mais distinctos guerreiros do mundo, vejamos 
o que respeito de mesmo qrincige escreveram Rocquanconrt e Dela 
Barre Dupareg. 

Socquanconrt — O principe Eugento, nascido em Paris no anno 
de 1603, de Eugento Maurício, conde de Soissons, e Olimpia Mancini, 
sobrinha do cardeal Mazzarin. foi o ma or capitão do seu tempo e o foi 
porque seguia Turenne é precedeu Frederico, A sua historia To à da 
sua propria época; visto como pertence q essa classe de homens aos 
quacs os acontecimentos ac acham coma personifiçados, De saude 
precária, o destinado à Egreja, Luiz XIV julgou dever recusar-lhe 
um regimento, Despeitado e principe foi procurar o Imperador Leo 
poldo, que o acolheu com muitas attenções. Esse passo foi o começo 
da sus fortuna e o primeiro acto de um resentimento que tantos males 
edusou a França. Eugemo morreu cm 1733. Do caracter frio o seve- 
vo, d guerra pareceu ter sido a sua unica paixão: as oceasiões de sa- 
tisfazella lhe não faltaram; porque, durante mais de meio seculo, só 
uma vez ficou — durante doiscanos — sem combater. Não propor- 
cioniun, entretanto, nenhum progresso À sciencia da guerras nova prova 
de que esta raramente & o tempo dos aperfeiçomentos, As operações, 
Eugenip as dirigiu mais por insp'ração que por methodo. Dotado de 
especial lance de vista, raramente deixava de apanhar as cecasiões, € 
sempre se empenho em conhecer o caracter dos guerreiros que lhe 
foram oppostos: a sua tactica & uma sorte de esboço do que vimas 
praticar nas ultimas guerras. 


Não é q prudencis audaciosa de “Turennc na concopção, nem a ha- 
bilidade de Frederico em movimentar linhas e desenvolver columnass 
é uma actividade, uma providencia de todos os instantes e em todas as 
occasiões ; é uma adimiravel promptidão em se aperceber das suas: faltas 
e em reparal-as, Desprezando as vidas dos seus soldados, tanto quanto 


expunha a sua propria; nunca obteve uma victoria. sinão mediante 
urundes sacrifícios: a tetiacidado era a sua mualibmlo essencial. Cort 
Luveno, vs exercitos uantriacos tiveram um brilho que perderam com * 
sua morte e munca quis recuperaram. 


Be la Barra Ehuparego — Em OM cm Imperador da Alemanha, 
descontente cont o rumo ques guerra tomava ma Hungria para as suas - 
mesmas, mista ta e principo estringeiro pars o contando dir exercito 
nesse reno. O nova gentral cm chefe marcha contra os Turcas, cons , 
mandado pelo Sultão em pessoa, encontros pecto de Zenta, atacacos, 
destroça-os o ativa-ow mo Theisse. Em 1717 0 meztho general consegue 
ainda infligirnos Turcos uma sangrenta derrots sob os muros de Bel- 
grado. Qual foro lumem Iustante feliz por (er comandado em chefe hd 
mas mesmos logares, contra 05 mesmos inimiiços, com -20 annos de dis- 
túncia — neste mundo em que tado muda capidamente = e por ter-sido 
sempre vencelor, quando a fortuna é ordinariamente tão varia? Fisss 
boca foto principe Kugento de Savoin, um dos melhores generaes 
que appareccram no grande seculo do Luiz XIV, 
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Sta victoria de Bolgrado constitue o primeiro suceesso conside- 
ravel ganho por esse atversario da Erança, Zenta não [oia sum primeira 
façanha, < como se não quedoi misso derante: os vinte E que sé 
param o primeito dessés triumphos do nitimo, presente-se que a sua car- 
reira fo! tão longa quão gloriosa. O homem que consagrou 50 annos 
a sua vida a servir um paiz, e que sempre o servio no primeiro posto, 
cont gloria deante do inimigo, coiy sabedoria no conselho do monareka, 
mercee ser estudado w perscentado até o fondo da alma, porquanto (eve 
pessuiio cem sua organização alguns traços salientes e curiosos. ç 


Esamincinis pos as vepuntidades cu defeitos docs gorcral ilustre 
De estatura meliocre, tras Dem tançuda, Eugrento tinta rosto alongado 
emagro, triguciro, olhos negros e vivos, bocea quasi sempre entreaberta, 
cabellos pretos, porte grave, ar aujestoso,  Naturalmento tacituro, 
ponco falava, sobretudo quando mi via necessidade, eus semelhante 
disposição não exclua a franqueza. Um unica dos seus ditos bastará 
ara provaleo, Algum tempo após a tomada de Lilo (1708), diria à 
alguem: “O emprehend mento dese sitio era mui temerario no projecto 
pára ser glorioso ma execução”, O facto é que o exercito francer de 
soeçorro tera podido, cm melhor plano de conducta, conseguir redusil-o 
qua: força-e-constrangel-o a levantar a sitio, copésim se acha justificada 
em parte — por assim d'zer — pelo proprio Eugento estu opinião de um 
anitos militar. tmoderito; * Cercar Lille foi tum caso dá puerto cleo Allia- 
dos (General Duvidicr) Suá preciso pôr em destaue q lance de 
vista ate um, chefe do exercito que ganhou tantos auçoessas, e a cos 
anger “do soldado ferido mais de dez vozes — uma das quaes no pes. 
cego e tres no rosto? Nãu. sem duvida: Será preciso. lembrar a vê 
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glancia de tum guneral que raramento mc deixou surprehender e <urpre- 
hondcas multas vezos 04 Suns adlversírios, bens Como a actividade de um 
guerreiro «jts, por oceastio da sta nitima batalha — Jonge de tr des 
cançrr comp Mexandre o Grande en Arbellas, empregou toda u noite 
procedtonre em percorrur as sis Finhás, em exhorap os ofilelaes, em 
fnter olisteilncio aos moldados prúvicdos de toda sorte? Die mody 
nenhuma. Serid, emitm, indispensavel fazer notar a modesta de um 
principe que cedem eita vezos a Marborough cuno a seu mestre na 
Arte da jnerra, que cedeu às suas brávas tropas a honra de varios 
dos seus sucoussos que não desdenhom consultar aos seus subordinados, 
due reconhecia haver: aprendido alguma coisa com os Turcos, bem * 
como a pradencis de homem que cobria as sis podições — já por palis 
súlas, já por linhas, já pela occupação das prncijaes passagens — o 
que bastava combater reservanto-se sempre uma probabilidade fuvoravel, 
mesma em caso de iosticcesso? Absoluctamente não. Cs talentos tucticos 
desse coplebre gremoral resultam da manera destra por que dirisia os seus 
vo campo de batalha, cojas brechas ou incidendes inopinadamente pro- 
Cuzídos sabia aproveitar, resistindo bravamente — durante w lucia — 
w forças superiores: raramente foi abatido nim combate, e nunca 
uma derrota: fleou sem gloria para ele. E” que, num dia de atção, 
tão se oceupya de detalhes inúteis, conservando o seu julgamento 
Tresco. e agindo consoante a vecacião, dirigindo-se para os pontos amea- 
gados, pagando o tributo de sus presença; O marechal de Saxe fhe 
rénde, u semelhante respeito. um testemunho formal, lisonge ro na bocea 
de tal conhecedor O principe Enpgento tem instinctiva habilidade em à 
Estrategia. As occurrencias fuzriu-o agir offensivamente ou defemsi- 
vamentes Fofard considera-o, iv como provendo melhor ás ne- 
cessidades «dá guerra defensiva. A! imitação ade Turemne, despreza 
as praças. preferindo der senhor dá og Cota prauços exercito, 
conquistóm a Malia es quis anno (1706) — ração | vivacidade «das 
suas demonstrações À actividade dos sets movimentos; nessa cam-. 
panda, a sta marcha para Nbertar Turim constitue uma das mais bellas 
ruinolbras estratégicas nccusadas pela Irstoria Militar, Avança, às vezes, 
num grande mumero de colmunas: ganha ass, segundo ele pros 
prio marrou, v campo de batalho de Zenta cem 12 colummas — metade: 
infantaria e medo cavallarm. O) seu projecto de invasão do sul du 
França e de sitiar Toulon, cem 1707, testemimba igualmente o alcance 
do seu talento estrategico, para lhe ini fear muita carga do insucesso 
de semelhante expedição, nsuecesso devido ao: facto dos: Altiados agirem 
Jenta e parcialmente, Nessas marchas, não permanece escravo das suas 
bases de operações porque sabe mudar às mesmas, procurar outras; su 
não sustringo tuenbem & conservação «dos seus armazens, porque, si 
preciso = vive da guerras o seu múdo de gatihar terreno no taboleiro 
esrategico do theatro du querra é nrdeênto, iniprevisto, elcio le eli. 
canas code recursos, muitas veses imitado dos processos dei Ammibal, 
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Um dos seus grandes meritos à esse respeito, é calcular exactamente à 
tempo que gastará para transpor as distancias « chegar — quindo o haja 
promettido — no dia prescrípto, e isto — às vezes — sem ter demo- 
rado os seus movimentos e posto, por sem processo, o jnímigo nas suas 
pegadas: nenhum general soube, melhor: do que elle, dissimular as 
suas manobras. Toma algumas vezes no terreno posições escolhidas 
com discernimento notavel, o que torna o estudo das suas campanhas 
eminentemente proveitoso. O principe Eugen, muito superior a Carlos 
XH como capacidade militar, offerece entretanto um ponte de sense- 
Ihança com esse monárcha — à de desdenhar o amor. No seu pensar 
vm homem razoavel se não deve entregar a essa paixão frivala, e per- 
mancceu sempre celibatario, dizendo além disso — que a mulher constá- 
tuia um traste embaraçoso para tum militar, Nisto, elle esquecia uma 
coisa: é que que a gloria das armas e a nobreza dellas resultante se 
vão transmittiriam — o que seria para lamentar — si o guerreiro nunca 
comtrahiaso matrimonio. Si se quizesse estabelecer um paralelo entre 
Marlborough e Eugenio, seria preciso partir da base de que os talentos 
militares provinham — no primeiro — da inspiração, no segundo — 
da reflexão. O principe Engenio como caracter militar, participa do 
Traliano, do Alemão e do Francez: do Ituliano — por seus ardis, da 
Alemão — por sua reflexão, do Frincez — pela! vivacidade dos seus 
maos de proceder estrategico. Pode-se acreditar que elle não buscava 
velar essa triplice attitude da sua personalidade, porque ordinariamente 
assignava em tres linguas: * Eugenio vor Savoie”. Quaes eram, nos 
seus momentos de lazer, as distracções desse guerreiro, que viveu — 
por assim dizer — com a espada na mão, travando dez grandes batalhas 
(Zenta, Chiari, Luzzara, Aochstedt, Cassano, Turim, Cudenarde, Mal- 
phaquet, Petersnardeim, Belgrado)? Liu e se occupava de Bellas-Artes 
ou cultivava às suas flores, Longe de destustrar o grande homem, 
este traço de simplicidade grave e modesta ainda o coloca mais alto. 


SCHLICHTING, a quem devemos a obra ietitaladia * Princípios de 
“Tactica e Estrategia Modernas”. 


Sobre essa obra, diz Caemeser: A obra do General von Sehliching 
excitou vivo interesse e provocou uma luta por vezes incandescente, que 
ainda não terminou. O primeiro objectivo do auctor foi discutir em 
detalhe e estabelecer bem a difícrença entre Moltke, sabio ponta de 
vista do commando, em traços símples e mitidos, fazendo ver como elle 
— o mais eminente dos discipulos de Clausewits, — devia necessaria- 
mente, pelo effeito unico das circumstancias, adquirir as idéas particu- 
lares que o distinguem. Clausewitz, concebendo: com outra proiundeza, 
que não Jomini, us factos do seu tempo, fandára uia doutrina que con- 
tinha os germens da evolução ulterior. Mas, um Clausewitz mesmo 
não podia transpor as limtos da sua época, « foi somente após as grandes 
modificações technicas do seculo XIN que se fez sentir-a necessidade de 
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BOIA — (t. lhydr.) —- para assignalar o lado de BB 
de um canal: de ferro, de forma tronco-conicaç pintada de 
preto. 


—— — —. como regra geral: deve-se deixar por esti- 
bordo (EB) vindo de fóra as boias pintadas de vermelho, 
e por bombordo (BB) as pintadas de preto, 


On doit laisser à tribord, en venant du large, les buoées 
qui sont peintes en rouge, et à babord celles qui sont pein- 
tes en noir. Entering a harbouwr from seaward, red buoys 
must be left on the starboad land, and black buoys on the 
port hand. Von see kommend, hat man die rothen en 
Bojen an Stener-bord, und die schwarzen an Backbord 
zu halten.  Venendo dal Jargo si dovrá laselare à dritta À 
gavitell rossi ed a sinistra queli tinti im nero. 


charuto: cilindro de ferro com ponta conica, 
pintado eu todo preto, om com fachas brancas € pretas 
ot brancas e encarnadas, para indicar qualquer dos tres 
pedra isolada submersa. 
, 
— de amarração: é uma boia de ferro, de 
dimensões superiores às communs, de fórma conica, sts- 
tentando o conjuncto de duas arcoras com as competentes 
amarras unidas por anilho com gato e tornel e extendidas, 
uma na direcção da enchente e a outra na da vasante- 
Nella amarratm os navios que entram num porto e não 
querem utilisar-se de suas proprias ancoroas, para fun- 
dear. (Veja “ Amarração”). 


Bouée d'amarrage, corps mort. Mooring buoy. Die 
Vertauboje. oa, cassa d'ormepggio. 


da ancora: pequena boia de madeira ou ferro, 
presa qo extremo de um cabo fino denominado arinque, e 
enja outra extremidade é fixa na cruz da ancora. Serve 
no caso de partir-se a amarra ou de ser larga por mão por 
qualquer convemencia de bordo, poder-se assim encontral-a, 
na occasião propria e suspendel-a. Bouée d'ancre. An- 
chor lbuoy. Die Ankerboje. Gavitello del'ancora. 


de espera: é a boia que fundeada junto 
é porta de um dique serve para nella esperar o navio que 
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tem de entrar messa doca secca; ou tambem serve pára 
welta, fundeada em lugar apropriado, amarrar temporaria- 
mente o navio prompto a apparelhar e fazer-se de vela; 
ou para partir para seo destino. Bouée d'at tente, boués 
d'appareillage. NWarping buoy. Die Warpboje 


de aterragem: é uma boia de ferro, de forma 
conica, encimada por wma haste com bandeira vermelha 
de folha de ferro, e munida às vezes de um sino, serve para 
mdicar o canal de um porto com barra e portanto por onde 
deve elle sér investido. Bouée d'aterrage. Approaching 
buoy. Die Ansegelungboje. Gavitello d'atterragio. 


—— sino: é de ferro, de tampo chato tendo mos 
tada sobre este uma estructura de forma conica constituida 
por barras ou vergalhões de ferro, encimada por uma haste 
de ferro em cojo extremo superior ha uma bandeira de 
de folha de derro pintada de vernielho, Pela parte interna 
do cône e pendente do vertice ha tim sino, que serve para 
annuciar a existencia de um perigo à navegação, ou para 
indicar o cabeço de um banco entre o canal ea terra. Bouée 
á .cloche.  Bell-buoy. Die Glockenbojo. Gavitello a 
campana. 


com mastro e globo: é uma hoia commum 
de ferro tendo na sua parte superior um pequeno mastro 
em cujo extremo superior lui um globo ou esphera, Serve 
para assigualar determinado perigo à navegação. quando 
outras bolas o fazem igualmente, numa mesma zona, evi- 
tando assim confusão e enganos, Bouée avec mãt et 
globe  Buov with staff and globe, Die Boje mit Stock 
and Kugel  Gavitello com esta soreggente um pallone. 


das agulhas: assim são chamadas diversas 
boias communs collucadas em determinado lugar de um 
porto, € nas quaes vem ammarrar-se successivamente um 
navio para regular suas agulhas pela marcação de pontos 
perfeitamente determinados em terra. Bouée de déviation. 
Deviation buoy.. Die Deviationsboje. , 

— de apito: boia disposta de modo que com o 
movimento do mar, comprimindo este à ar que enche um 
tubo em cujo extremo está adaptado um apito, produza-se 
um assovio estridente e forte a poder ser ouvido pelos na- 
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vios que se acharem nas cercanias, e evitarem assim à 
approximação do perigo que ella assignala. Bouée à sifflet 
automatique. luoy with selí-acting whistle. Die Signal 
boje mit selbstthatiger. Gavitello meda a fischictto auto- 
matico. 


do cabo telegraphico; de ferro commun, pin- 
tada de verde e tendo na parte superior um grande T pin- 
tado de branco indica a posição e direeção do cabo telegra- 
phico-submarino para impedir que nos portos e outras pa- 
ragens os navios fundeem sobre elle, Flotteur. Cable- 
buoy. Der Aufbojer. Gavitello degli ormeggi ece. 


luminosa: é em geral uma boia de ferro, de 
fórma eylindrica, munida na parte inferior de um 
tubo de diametro inferior ao do corpo principal, e 
tendo na parte superior uma estructura tambem de ferro 
sustentando um apparelho optico uma lanterna encerrando 
que pode ser de luz fixa ou de oceultações. No primeiro 
caso uma vez acesa a luz ella continua a exibir-se até o 
limite de duração da quantidade de iluminante contido 
nos recipientes. No segundo caso a duração da luz é 
maior visto que o apparelho a ocenltações funccionando 
pela pressão do gaz é frei] alliar as condições de visibili- 
dade a economia adoptando um caracter de luz que sem 
prejudicar uma muito boa visibilidade, não deixe funccionar 
o combustor em pleno consumo senão por tempo muito 
curto assegurando assim uma despeza minima total de gaz 
de antemão estabelecida. Os Muminantes adoptados são: 
o gaz de uminação o gar Pinteh, o acetyleno ea electri- 
cidade; o acetyleno é entretanto o mais usado € o que 
melhor resultados dá. No corpo da boia são collocados 
os reservatórios ou botelhas contendo o iluminante, 
Bouée lumineuse; bouée éclairée  Light-buoy, Die Leu- 
chtboje. Gavitello illuminato. 


- de salvação: corpo fluctuante, de cortiça, 
forrado de lona ou brim, de fórma annular, de modo a 
poder ser enfiado no corpo de um homem para sustental-o 
m'agua em caso de naufragio ou outro accidente semelhante. 
Hoje é mais usado o cinto de salvação. (Veja Cinto.) 
Ha boias de salvação denominadas de patente, que a bordo 
são presas no costado, ne popa, quando se as deixa cahir 
possuindo um apparelho que funcciona ad chocar a super 
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ficie do mar e desprendendo então uma luz bastante fórte 
para ser vista pelo naufrago ou homem que tenha no mo- 
mento cahido ao mar, que naturalmente trata de a alcançar 
para salvar-se. Bouée de sauvetage. Life-buoy. Die 
Retungsboje. Gavitello di salvamento, 


BOIAR — (t, naut.) — Fluctuar sobre o mar, rio 
ligo ou lagõa. Flotter. To float. to be water borne. 
Schwimmen. Galleggiare. 


BOJO — (t. const. nav.) — E' à parte interna mais 
larga e arredondada de um navio, comprehendida entre o 
fundo e a parte inferior horizontal da ultima coberta; em 
geral se o porão e portanto sua capacidade de carga ahi. 
Creux de la calle. Depth of hold. Die Tiefe in raume. 
Puritale di stiva. 


BOLA — (t, mach.) — De regulador: E" uma esphera, 
cheia ou óca, de ferro, aço ou bronze e que em numero 
de duas existem nos reguladores de marcha das machinas 
a vapor. (Veja “Regulador”). Boule de régulateur. Go- 
Pa ball. Die Regiulatorkugel. Síera de un regu- 
atore. 


ou balão da hora: é a esphera com que nos 
observatorios se indica o momento preciso do meio dia 
médio do logar; deixando-a cahir quando içada. Boule ser- 
vant à signaler le midi moyen. Time signal ball or time- 
hall. Der Ball zum Signalisiren des unittleren Mittage. 
Pollone per signalare 1) tempo medio. 


BOLADA — (t. art.) — de um canhão; é a parte delle 
que fica entre os munhões e o córte da boca. Volée. Chase 
of the gun, Das Langenfeld. Volata. 


BOLDRIÉ — Cinto, cinturão, talabarte, usado antiga- 
mente à tiracolo pelos officiaes do exército e da arinada e 
do qual pendia a espada. Foi substituido pelo talim quê 
ainda perdura. Baudrier, Shoulder belt. Baldrick; die De- 
genkoppel. Budriere. 


BOLETIM — (t. milit,) — official: noticia de opere 
ções militares publicada diariamente pelo general em chefe 
de um exercito ou almirante de uma esquadra, para conhe- 
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havendo anteriormente servido de Marinheiro a bordo da não “Prin- 
cipe Real”, desde 5 de Julho de 1813, Desembarcos do dito br'gue em 
25 de Agosto de 1819, e embarcou para obrigue “Ballão” no dia 23 
de Setembro do mesmo anno. Passou depois para a fragata * Principe 
D. Pedro", e desta para às canhonciras que se armaram na Provincia 
da Bahia, por eccasião da proclamação da Independenca do Imperio. 


Promovido a Segundo Tenente, por Decreto de 31 de Agosto de 
1824 em attenção aos serviços que prestara na Provincia da Bahia a 
prol da Independenca do Imperio. Toi nomeado commandante da 
Escuna “Itaparica”, então naquella, em 24 de Dezembro do mesmo anno 

de 1824, e tendo ficado sem eficito a referida nomeação, por ter de 
fabricar a dita escuna, passou para a não “Pedro Tº, no dia 13 de 
Agosto de 1825. Em virtude da disposições dos Decretos de 2 de Julho, 
e 17 de Agosto de 1825, nsa da Medalha da guerra da Independencia 
do Imperio. Passou para a fragata “ Nºctherov”, em 24 de Setembro 
do já dito anno de 1825, donde passor para o brigué “ Independencia ou 
Morte”, no dia 31 de Maio de 1826, Passou para a fragata “ Impe- 
ratriz”, em 12 de Novembro, tambem de 1826, e desta para o brigue 
“ Caboclo", em 14 de Janeiro de 1827, e para a corveta “Maceió”, no 
dia 17 de Junho do mesmo anno, Tendo seguido nessa corveta para 
o Rio da Prata, nauvfragou na Barra de São Braz, na costa da Patagonia, 
e foi prisioneiro, em 22 de Outubro de 1827. Posteriormente foi tros 
cado com outros prisioneiros, e apresentando-se em Montevidéo; no dia 
de Julho de 1828, embarcou em 1 do mesmo mez, para a corveta 
* Bertioga ”, na qual regressou ao Rio de Janeiro, e seguiu depois para 
eruseiro da costa d'Africa, onde tomou o commando do brigue * Du- 
queza de Goyaz”, em 28 de Abril de 1829. Desembarcou no Rio de 
Janeiro, por desarmamento, em 4 de Setembro do predito anno, e em 
virtode do disposto em Aviso de 14 da mesmo mez «e anna, ficou com- 
mandando em desarmamento o dito brigue “Duqueza de Govaz”, 


Promovido a Primeiro Tenente, por Decreto de 18 de Outubro de 
1829. Desembarcou do brigue *Duqueza de Goyaz” em 17 de De- 
zembro de 1829, e obteve, por Aviso de 12 de Janeiro de 1830, licença 
com soldo, para ir à Provincia da Bahia tratar de sua saude, com a 
clausula de apresentar semestralmente, documetos que provasse a con- 
tinuação da molestia. Em cosequencias de ordem do Presidente da 
Provincia da Bah'a, de 23 de Maio de 1830, tomou o commanda do pa- 
tacho “Mercurio”, c desembarcou, na mesma Provincia, por. desar- 
mamento, no dia 3 de Julho do mesmo anmo, contingando no goso da 
licença que lhe fóra concedida por Aviso anterior, em conformidade 
do disposto no Aviso de 1º de Julho mencionado, Por Aviso de 9 de 
Outubro de 183, embarcou a bordo da não * Imperador do Brasil”, 
donde desembarcou em 19 de Fevérciro de 1832. Embarcou para a 
fragata “ Imperatriz”, no dia 19 de Abril de 1833, passando para a fra- 
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gata * Bahia" em 22 de Setembro do mesmo amo, e desta para com 
mandar o paquete “ Januaria”, em 6 de Novembro, tambem de 1833: 
Deseinharcou do paquete “ Januaria”, no dia 30 de Setembro de 183, 
epor Aviso desta mesma «ata se lhe mandoy estranhar o povo enidado 
que teve com um preso condusido do norte, o qual se evadiva de sew 
bordo. Por Aviso de 18 de Fevereiro de 1835, for nomeado comman- 
dante, em desarmamento, da corveta * Bertioga” da qual passou a com- 
mandar, tambem em desirmamento, a fragata “Campista”, em 7 de 
Novembro de 1836. 

Promovido a Captão Tenente, por Decreto de 15 de Setembro 
de 1837 e por outra da mesma data conta antiguidade deste posto, 
de 22 de Outubro de 1836. Desembarcou da fragata ” Campista”, 
cm 18 de Sotembro de 1897, e sendo nomeado em 3 de Outubro de 
le38 para ir servir na Divisão Naval estacimtada no Pará, foi dispen- 
sado deste serviço, por; Aviso de-5 do mesmo mez e anno,. Foi nomeado 
em 12 de Julho de 1239, para servir na Divisão Naval, em operação nú 
Provincit de Santa Catharina, « seguindo de passagem no patacho 
* Patagonia”, ali, por ordem do respectivo commandante da Divisão, 
tomou o commando da canhocira * Cometa "em 28 do mesmo mez € 
anno. 


iasibeido a Capitão de Fragata, por Decreto de 2 de Dezembro 
de 1839. Desemibarcou da canhoeira. “Cometa”, em Santa Cathas 
rua, no dia 29 de Fevereiro de 1840, eai tomou o cabia da presa, 
Hyate * Atrevido Africano”, em 5 de Março do mésino anno, no qual 
“regressou a Córte, onde desembarcou no dia 30 -daquelle mez e amo 
Por Decreto de 20 de Julho de 1842, foi classificado na Terceira Classe 
do Quadro dos Officines da Armada. Por Aviso de 26 de Setembro 
de 1842, foi noimeado para encarregarise na Provincia de Alagõas, do 
córte, il reeção e compra das madeiras pura forhecimento da Arsenal de 
Marinha da Córte. Foi exonerado daquela: commissão por Aviso de 
10 de Março de 1843, Apresentou- «se no Quartel General da Marinha, 
em 15 de Abril de 1843, e foi nomeado para comandar a fragata *Cons- 
tituição”, em desarmamento, “no dia Sl de Outubro do mesmo amo. 
Pela Resolução de Consulta do Conselho Supremo Militar de 23 de 
Novembro de 1843, conta antiguidade de praça, desde 6 de Julho” de 
TB16, em que embarcara como Piloto. Por Decreto de 19 de Dezembro 
de 1843, se the conferiu a Mercê de Cavalheiro da Ordem de S. Bento 
de Aviz. Desembarcou da fragata “ Constituição “, em 22 de Oa- 
tubro de 184. Por Aviso de 1º de Dezembro de Tea, foi nomeado 
para encarregar-se do córte de madeiras, na cidade de Campos, “sér ser- 
viço que teve principio desde 1º de Janeiro de 1845. 


“Em virtude do Aviso de 27 de: Pevertiro do eitado anno de 1845, 
foi; tambem encarregado de engajar Indigenas para o, serviço da Ar 
mada, na Província do Riv de Janeiro. Por Decreto de 21 de Agosto 


— 415 — 


de 1845, passou a pertencer w Primera Classe dó Quadro dos Offi- 
cines da Armada. Foi exonerado das proditas commissões, por-Aviso 
de 21 de Setembro do mesmo anho de 1845, e apresentou-se no Quár- 
tel General da Marinha, no dia 5 de Outubro, Deu parte de doente. 
em 5 de Janeiro, e de prompto, em 5 de Fevereiro, tudo de 1847. «Por 
Aviso de 4 de Julho de 1849, <o determinou que fosse chamado, este 
vlíicial, no Quartel General da Marinha, e reprebendido, por usar de. 
termos descomedidos em seu requerimento dirigido ao Governo. Im- 
perial, ordenando-se-lhe ao mesmo fempo que recebesse o dito reques 
rimento, afim de não ficar na respectiva Secretaria um semelhante 
documento, Deu parte de doente em 14 de Julho de 1849, e de prompto 
em 6 de Setembro do mesmo anno. Em virtude da ordenado em 
Aviso de 18 de Março de T850, for nomeado para substituir interina- 
mente o Aludante dá Capitinia do Porto da Córte e Provinca do Ria 
de Janeiro emquanto estivese impedido, sendo dispensado desse ser- 
viço em 4 de Maio do mesmo amo. Par Aviso de 3 de Março, for: 
nomeado para tratar do melhoramento du barra do Portada Capital 
da Paraheba, Por outro Aviso de 8 de Agustá de 1845, fo" exonerado 
desta comissão, Apresenta-se neste Quartel General em 9 de Setem- 
bro do referido anno. Deu parte de doente em 30 de Abril de 1855, 
e de prompto em 24 de Novembro; e nesta data Toi nomeado para com- 
mandar a chúrrua * Pernambacana”, em desarmamento. Por Aviso 
de 27 de Dizembro commmnicou-se que por Immediita Resolução de 
20 do referido mez de Dezembro de 1855, tomada sobre Consulta do 
Conselho Supremo Tribunal Militar de 17 do dito mez, for Reformado 
vo Posto de Capitão de Mar e Guerra, com o soldo correspondente 
a este Posto, como pedira. Fallecey em 26 de Janeiro de 1858. 
Arehivo da Marinha, em 5 de Março de 1926, 

+ : 
Cerso Rosíno «dauto de Oliveira Mello 
Director do Archivo dy Mar nha Sargento Naval : 


LUIZ CAETANO DE ALMEIDA o 4 

Filho legitimo de Joaquim de Almeida e de Do Marianna ih 

natural do Rio de Janeiro; nasceu ent 7 de Agosto de 1800, conforme 
declarou no Quartel General da Marinha. 

Aspirante a Guarda Marinha, em virtude do determinado em “Aviso, 

de 2 de Maio de 1821, assentando praça em 8 do mesmo mez e amo, 

Promovido a Guarda Mariiha, por Aviso de 5 de Dezembro de 


1821. Concluindo os Estudos Academicos embarcou na dia 9 de Março 
de 1822 para a fragata *Real Carolina”, domo desembarcou, 'pir ode" 
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sarmamento em 15 de Julho do dito amo. Embarcom para a escuna 
“Maria Thereza” em 12 de Agosto de 1822, 

Promovido a Segundo Terente, por Decreto de 6 de Outubro de 
1822. Havendo-se levantado a Guarnição da dita escund * Maria The- 
reza ", no adia 30 de Janeiro de 1823, fot preso pelos sublevados e condu- 
sido a Mintevidea, então oceupado pela Divisão Portugueza . Obteve 
Hberdade no dia 22 de Novembro do mencionado anno de 1823, em con- 
sequencia da convenção que teve Jogar ente os Generaes Comimandarites 
das forças, Brazileira e Portugucra, apresentou-se ao Commindante 
cla esquadra em Hi de Dezembro do dito anno, e no mesmo dia embarcou 
na corveta “Liberal”. Passou para & corveta “Maria da Gloria” 
no dia 11 de Março de 1824. 


Pomuvido a Primeiro Tenente, por Decreto de 9 de Agosto de 
1824.  Desembarcou da Corveta, * Maria da Gloria” em 17 de Abril de 
1825. Por nomeação de 9 do dito mez de Agosto embarcou para a fra- 
gata “ Imperateia,” da qual passou para a fragata *“ Thetis” em 24 de 
Novembro de 1826. Passou para a charrõa “Jurujuba” em 1º de Ja- 
neiro de 1827, « cesembarçou no dia 25 do mesmo mez e amo. Por 
nomeação de 31 de Março do dito anto de 1827 tornou a embarcar na 
charrãa “ Jurujuba”, donde passou para a carveta “Defensora” em 
21 de Novembro desse amo. Passou para bordo da não “Pedro 17, 
em 21 de Fevereiro de 1828, e desembarcou em 17 de Novembro do 
mesmo auno, Embarcou para fragata “D.Francisca” em 23 de De- 
sembro de 1828, e desembarcou em 3 de Março de 1829, Por nome- 
ação de 23 de Julho embarcou na corveta “ Anima Grande”, da qual de- 
sembarcou em 30 do mesmo mezo Embarcou para corveta “Maria 
Esabel* em 8 de Vevereiro de 1830 e desembarcou no dia 5 de Fevereiro 
de 1833. Pelo Aviso de 28 de Novembro desse mesmo anno foi no- 
meado cormmandante do Patacho * Pojuca", do qual desembarcou em 
31 de Maio de 1834. Foi nomeado commandante da escoa “Rio da 
Prata” no dia 26 de Setembro de 1834, e desembarcou em 11 de Marçó 
de 1835. lim victude da nomeação de 10 de Maio de 1834 embarcou 
para a corveta “2 de Julho“; e nella for à Europa, desembarcando no dia 
24 de Dezembro do mesmo anno. Pelo Aviso de 8 de Fevereiro de 
1837 foi nomeado comandante do paquete “1º de Abril, e por outro 
Aviso de 11 do dito mez « anna, se lhe permitia trocar esse comando 
pelo da charrúa *Carióca”. 


Promovido a Capitão Tenente; por Decreto 7 de Setembro de 1837, 
com antiguidade de 22 de Outubro de 1856, em conformidade do dis- 
posto no Decretode 15 daquele mez «amo. Desembarcon da char- 
rua “Carioca por desarmamento, em 28 de Junho de 1839, Pela Re- 
solução de Consulta do Conselho Supremo Militar, de 9 de Agosto de 
1839, conta tempo de serviço desde 9 de Março de 1819, em qua se ma 
triculon- tia Academia de Marinha. Em virtude da nomeação de 5 de 
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Outubro de 1839 tomou o commando da charrõa * Carioca”, donde de- 
sembarcou por desarmamento, em 31 de Julho de 1841, Par Decreto de 
29 de Outubro de I84L foi nomeado o Cavaleiro da Ordem de São Bento 
de Aviz.  Embacou para a fragata “ Paraguassi” em 18 de Março 
de 1842, € em consequencia do disposta no Aviso de 30 de Maio do 
mesmo ano, passos daquela fragata para commandar a charrúa 
“ Cariúca ”, 


Promovido a Capitão de Fragata, por Decreto de 23 de Julho de 
1842. Pelo Aviso de 25 de Agosto do dito ano de 1842 foi commu- 
nicado haver sido classificado ma, Primeira Classe do Quadro dos Of- 
ficiaes da Armada. Desembarcoy da Charrãa “ Carióca”, por desar- 
mamento, em 16 de Setembro de 1842 embarcou para fragata “Coms- 
tituição”, ma qual fez a viagem à Napoles por occasião da vinda de 
Sua Magestade 4 Imperatriz para esta Córte; sendo por isso conde- 
corado por Sua Magestade O Rei das Dyas Sicílias, com a Medalha de 
Cavaleiro da Ordem de Francisco Primeiro, em 28 de Maio de 1843, 
Desembarcou da fragata * Constituição” em 8 de Setembro daquelle 
mesmo amo, Pelo Aviso de 4 de Março de 1846 foi nomeado: Com- 
mandante da Barca de vapor “ Thetis”, pertencente a Estação Naval 
do Norte, onde apreseutando-se, tomou o referido commanto em 16 de 
Abril do mesmo amo. Assumiu o commando interino da Estação 
Naval do Norte no dia 16 de Abril de 1845; passando o comando da 
barca de vapor “ Thetis” Para o do brigue escuna: * CGyararapes” em 
3 de Junho do dito ano, Foi exonerado do comando daquela es- 
tação, conforme pedira, em 15 de Agosto do mencionado anno de 1848; 
tendo entregado so sem successor no dia 21 de Outubro, Regressando 
vo Rijo de Janeiro, apresentou-se no Quartel General dá Marinha em 
1 de Novembro do citado ando de 1848. Pelo Aviso de 10 de De- 
zembro de 1848 obteve dois mezes de licença, com o soldo, para tratar 
de sra saúde, da qual apresentou-se em 5 de Março de 1849, Deu 
parte de doente em 20 de Março de 1850, e de pronpto my dia 2 de Abril 
do mesmo amo. Por Decreto de 19:de Abril de 1850 foi nomeado Ca- 
pirão do Porto da Provincia do Maranhão, para onde seguiy tomando 
posse do dito emprego em 9 de Agosto do mesmo anno, 


Promovido a Capitão de Mar e Guerra, por Decreto de 2 de De- 
zembro de 1854, Por Aviso de 6 de Fevereiro de 1855 concedey-se-lhe 
tros mezes de licença, com soldo, para tratar de sua siúde ma Córte. 
Por outro Aviso de 3) de Abril do referido anno, comimunicou-se que 
por Decreto de 28 do mesmo mez foi exonerado do Jugar de Capitão do 
Porto da Província do Maranhão, como pedira. Apresentonsse neste 
Quartel General em 8 de Junho e declarou que contimava doente, 
Foi reformado no Posto de Chefe de Divisão, por Immediata Reso- 
lução de 31 de Outubro de 1855, tomada sobre Consulta do Conselho: 
Supremo Militar de 12 do dito mez, por assim wo ter pedido, Por De- 
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ereto de 21 de Junho de 1860 jo nomeado Capitão do Porto da Pro- 
vincia “do Espirito Santo dy que sendo exonerado a sem podido, por De- 
ereto de 15 de Janciro de 1861, recolhew-se so Rio de Janeiro qude sé 


apresenton a 20 de Fevereiro seguinte. Pallecey a 1 de Main de 1863. 4 


Archivo da, Marinha, 5 de Março de 1928. 


Cerso Romfno Adauto de Oliveira Mella 
Director do Archivo da Marinha Sargento Naval 


FRANCISCO VIEIRA LEITÃO 


Filho legitimo de Antonto José Vieira Leitão e de D, Thereza de 
Jesus Maria, natural do Rode Janeiro; nasceu em 14 de Novembro de 
1803, segundo deciarou no Quartel General da Marinha, 

Aspirante 4 Guarda Marinha, em virtude do determinado em Aviso 
de 25 de Outubro de 1822, tendo assentado praça no dia Z9 do mesmo 
mez e amo. Comeluíndo os estudos acadeníicos em 23 de Novembro 
de 1822 foi promovido a Guarda Marinha, pelo Aviso de 27 de No- 
vembro do mesmo atmo. Por nomeação de 2 de Dezembro do dito 
anno de 1822 embarcou para à corveta "Maria da Gloria”, da qual des- 
embarcou por doente, em 10 de Agosto de 1823; dando parte de prompto 
em 5 de Outubro, embarcon no dia seguinte para we fragata * Pyranga”, 
donde desembarcou em 7 de Novembro, tambem do referido anno, 

Promovido a Segundo Tenente, por Decreto de 22 de Janeiro de 
IR24. “Por nomeação de 24 de Maio embarcou pura a fragata “Para- 
guassi *, da qual destacou, erm Pernambuco, para o brigue * Maranhão ” 
em 22 de Outubro do dito anno. Usa da Medalha da Independencia 
do Imperio em virtude das disposições dos Decretos de 2 de Julho e 17 
de Agosta de 1825. Desembárcou do brigue * Maranhão", no Rio 
de Janeiro, por doente, em 21 de Março de 1827. Deu parte de prompto 
em 15 de Julho do mesmo ano, sendo nomeado em 17 desse mesmo mez 
para embarcar no brigue * Spark”, depois denominado “15 de Agosto”. 

Promovido a Primeiro Tenente, dor Decreto de 12 de Outubro 
de 1827.) Desembarcou do brigue “15 de Agosto” em 5 de Dezembro, 


e embárcou para a fragata “D. Francisca, em 27 de Fevereiro de' 


1823, donde desembarcou no «ia 18 de Dezembro do dito anno. Peló 
Aviso de 4 de Dezembro de 1830 foi nomeado comandante da fragata 
“ Imperatriz”, em desarmamento, da qual desembarcou em 30 de Maio 
de 1831, tomando nesse mesmo dia o commando do paquete * Januária”, 
donde desembarcou no dia 24 de Novembro de 1832, Pelo Avi dê 
10 de-Novembro de 1834 foi nomeado para se encarregar dos signacs da 
Hlha Rasa, e por outro Aviso de 23 de Janeiro de 1835 foi tambem no- 
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Extractos do Regulamento da Bibliotheca, 
Archivo da Marinha e Revista Maritima 
approvado pelo Decreto n. 17.578, de 2 de 
Dezembro de 1926. 


CAPITULO X 


DA REVISTA MARITIMA DRASILEIRA 
o 
Art. 38 — A Revista Maritima Brasileira é uma irem 
destinada a tratar de quacsquer assumptos concernentes à marinha de 
guerra ou mercante. 


Art. 40 — Qualquer pessoa pertencente ou não ás classes da 
Armada poderá tratar na Revista Moritima de todos os assumptos: 
relativos à marinha em seus differentes ramos. 


Art. 41 — Os artigos destinados á publicação pela Revista 
Maritima só serão entregues á impressão depois de vistos e appro- 
vados pelo redactor-chefe, 


Art, 47 — Para estimular o estirdo dos assumptos profissionaes, | 
o Ministro nomeará uma commissão especialmente incumnbida de esco Nr 
lher, dentre os trabalhos publicados na Revista Maritima durante o 
avno, o que fôr a seu juizo de maior utilidade pratica para a marinha. 


Art. 48 — Ao autor do trabalho escolhido, a commissão cone | 
derá como premio uma medalha de ouro com o respectivo diploma . E 
Art. 49 — A concessão desse premio deverá constar dos assem 4 
tamentos do official distinguido, e, si elle pertencer á classe activa, nas 
IR A Le VAO RA a 


Art. 50 — À Revista, em pagina especial especial, no primeiro numero 
do anno seguinte, inscreverá o nome do autor é 0 titulo So trabalho! 
premiado. 
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BIBLIOTHECA DA MARINHA 


Relação das Revistas estrangeiras recebidas regularmente pela 
Bibliotheca da Marinha 


ALLEMANHA — “Nachrichten fir Luftfahrer”, 


ARGENTINA — “Economia Argentina”. “Revista Militar”. 
“Boletim del Centro Naval Argentino”. 


CHILE — “Revista de Maria”. “Memorial del Ejercito de 
Chile”. 
CUBA — “Neptuno”. “Boletim del Ejercito”. 


ESTADOS UNIDOS — “U, S. Naval Institute Procecdings". 
“Scientific American”. “Internacional Telephone Review". “Coast 
Artillery Journal”. “Aviation”. 

FRANÇA — “L'Aecronautique". “La Revue Maritime”, “La 
Nature”, “La peche Maritime”. “Memorial de !Artillerie Fran- 
caise”. 

EQUADOR — “El Ejercito Nacional". “Revista Municipal”. 


HESPANHA — “Tberica”. “Espafia Maritima”. “Revista 
General de Marina”. “Tecnica”. 


INGLATERRA — “The Journal of the Royal Acronautical 
Society”. “The Journal of the Royal Artillery". “The Naval and 
Militar Record”. “The Nautical Magazine". 


ITALIA — “Universo”, “Rivista Marittima”. “L'Ala 
d'Italia”, “L'ltalia Marinara”, 


MEXICO — “Revista Acerca”. “Revista del Ejercito y de la: 
Marina”, 


PERG — “Revista de Maria”. 
PORTUGAL —, “Boletim da Agencia G. das Colonias”. 


— URUGUAY — “Revista Maritima”. “Revista Militar y 
Naval”, 


Nota — Além das Revistas acima, outras são recebidas irre- 
gularmente. 


Directoria da Bibliotheca e “Archivo da Marinha, 31-7.028: |. 
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ANNO XVLIII “DEZEMBRO DE 1928 — Essa 6 
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Escola Naval de Guerra 


Entrega de Diplomas 


Com a honrosa presença do Sr. Dr. Washington Luis 
Presidente da Republica, realison-se no dia 30 do mez prox 
mo passado a ceremonia do encerramento das aulas da Escola 
Naval de Guerra e entrega de Diplomas aos officiaes alum- 
Dos que concluiram os seus estudos, 

O Chefe da Nação, que presídio a solemnidade, chegou 
ao edificio do Almirantado, séde da Escola Naval de Guerra, 
às 15 e meia horas, acompanhado dos officiaes do seu Estado 
Maior. 

Uma companhia de guerra do Regimênto Naval prestou 
&s continencias devidas ao Chefe de Estado. 

No vestibulo do Almirantado, foi o Sr. Presidente pecas 
bido pelos Srs. Contra Almirante Arnaldo Pinto da Luz, Mi- 
nistro da Marinha; Vice-Almirantes José Maria Penido, Chefe 
do Estado Maior da Armada e Souza e Silva, Director da Es- 
cola, que o acompanharam ao salão de Honra. 

Ahi já se achavam os Srs. General Nestor Passos, Minis- 
tio da Guerra; General Tasso Fragoso, Chefe do Estado Maior 
va Exercito; os Srs. Vice Almirante Fonseca Rodrigues, Con- 
tra-Almirantes Octavio Jardim, Francisco Coelho e Irwin Noble, 
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Chefe da Missão Naval Americana e respectiva oficialidade, 
commandantes de navios c directores de estabelecimentos 
navaes, familias e convidados. 

Ao iniciar-se à ceremonia, falou o Sr. Almirante Souza é 
Silva, Director da Escola, que solicitou do Sr. Presidente da 
Republica que se dignasse fazer a entrega dos diplomas, 

Falou, em seguida, o Capitão de Corveta Oscar Spinola, 
que, em nome da Escola, dirigiu uma saudação aos officides que 
della sahiam agora e discorreu sobre a finalidade desse estabe- 
lecimento. 

O Sr. Almirante Irwin Noble, Chefe da Missão Naval 
Americana, em breves palavras, congratulou-se com os offi- 


ciaes diplomados, desejando-lhes o melhor successo em suas 
futuras comissões: 


O Capitão de Mar e Guerra J. V. Babcock, da mesma 
Missão, fazendo um curto retrospecto do objectivo do curso e 
dos resultados nelle colhidos, disse que os officiaes da Missão 
eproveitavam-se do ensejo para darem um testemunho do 
modo pelo qual haviam sido sympathicamente recebidos pelos 
seus collegas brasileiros, o fez votos pelo exito da turma de 
1928. 

O Capitão de Fragata Oscar Lins de Azevedo orou em 
nome da turma diplomáda, saudando o Sr. Vice Almirante 
Souza e Silva e demais officiaes do Departamento, bem como 
o commandante Babcock, representante da Missão Americana 


mo curso da Escola, - 


O Capitão de Fragata Mario da Costa Braga falou em 
nome dos officiaes do curso preliminar, terminando seu bri- 
lhante discurso dizendo que elle e scus companheiros só em- 
pregarão o seu saber, alli adquirido, em proveito dos sagrados 


interesses da defesa nacional, sendo por toda parte, não indi- 


viduos que querem a guerra, mas obreiros sinceros e devotados 
da paz indestructivel entre as Nações e incansaveis hatalhadores 
pelo engrandecimento da patria, tornando-a forte e respeitada. 


Após esses: discursos, o Sr. Presidente da Republica fez. 


entrega dos diplomas aos seguintes officiaes alumnos: 


ESCOLA NAVAL DE GUERRA 807 


Curso de revisão — Capitães de Mar e Guerra Augusto 
Cesar Burlamaqui e Luiz Perdigão; Capitães de Fragata Oscar 
Lins de Azevedo, Marcolino Alves de Souza e Henrique Mel- 
chiades Cavalcanti; Capitão do Exercito Mario Perdigão. 


Curso preliminar — Capitão de Fragata Tacito Reis de 
Moraes Rego; Capitão de Fragata engenheiro naval, Mario da 
Costa Braga; Capitães de Corveta Benedicto Ferreira Goulart, 
Guilherme Ricken, Luiz A. de Alencastro Graça, Mario He- 
ksher, Arthur Eliziario Barbosa, Cesar A. Machado da Fon- 
seca, José J. Mattos de Azevedo, Manoel Eloy Alvim Pessõa, 
Octavio Nunes Briggs, Alexandre P. da Silva Velloso, Hono- 
dio Neiva de Figueiredo e Antonio Buarque Pinto Guimarães, 
e Capitão Tenente Antonio Augusto Schorcht. 


Terminada a ceremonia da entrega dos diplomas pelo Sr. 
Presidente da Republica, S. Ex. pronunciou um expressiva 
discurso, tendo phrases elogiosas para a acção benefica dos tra- 
balhos da Escola Naval de Guerra. 


Depois de algumas expressões carinhosas à Marinha Na- 
cional, o Sr. Dr, Washington Luis referio-se a sum tradicio- 
nal Jealdade, ao seu espirito de sacrificio é ao seu devotamento 
à disciplina. 

“O governo e o povo brasileiro confiam como sempre con- 
fiaram, na sua Marinha e no seu Exercito, e o Governo, que 
quer fazer uma obra solida, segura e permanente, prudente e 
de previsão, conhece perfeitamente a necessidade da existencia 
de uma Marinha bem organisada e provida dos elementos 'ne- 
cessarios à sua completa efficiencia e de modo a poder desem- 
penhar a sua patriotica missão. 


O governo não tem esquecido a Marinha e a sua remode- 
lação virá a seu tempo, sem precipitação, mas com segurança e 
firmeza. Os serviços navaes não soffreram interrupções. Os 
trabalhos do novo Arsenal na Tlha das Cobras têm merecido o 
mais decidido apoio do meu governo, que tem procurado, pela 
acção competente do seu ministro, pôr os nossos marinheiros 
no intimo convívio dos navios da esquadra e esta em contacto 
com o mar”, 
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“O governo tem o seu programma e o compromisso de 
honra da reorganisação de todos os serviços publicos. Vamos 
devagar, talvez, mas com firmeza e certos de completo exito. 
Resolvido o problema financeiro, escopo principal da actuação 
governamental, poderemos, então ec com a maior satisfação 
dotar a Marinha Nacional dos elementos de que ella necessita 
para que possa desempenhar a elevada e honrasa missão que 
lhe é destinada como parte integrante da Defeza Nacional, e 
um dos expoentes da nossa cultura e da nossa civilisação”. 


| Depois destas palavras que deixaram optima impressão na 
numerosa e selecta assistencia q Sr. Contra-Almirante Arnaldo 
Luz, proferio o seguinte discurso; 


* Autorizado pelo Exmo. Sr. Presidente da Republica, dou por tor- 
minada a solennidade da entrega dos diplomas aos Srs, Officiaes que 
acabam de concluir os cursos desta Escola, aos qua:s, com o maior 
prazer, apresento sinceras felicitações. 


Ao se iniciar neste estabelccimento o anno lectivo de 1928, tive 
oecasião de aconselhar aos Srs. officises alumnos que se prevccupas- 
sem, principalmente, com o cultivo, coma pratica da iniciativa, dentro 
da doutrina, isto é que educassem ser espirito e sua vontade de modo 
que, nas commissões que vissem a desempenhar, pudesse, cada um, 
dentro alas respectivas attribuições exercer utilmente sua actividade. 


O que ouvimos ha pouco no discurso do Capitão de Fragata Lins 
de Azevedo, mostra que o assumpto é dos mais relevantes em relação 
ao Commando; eu, porém, quero aqui necentuar que não menos rele- 
vante o é no que se refere à parte administrativa que nos cabe nos 
cargos qu exercemos; é preciso que, de accórdo com a orientação da 
administração superior, que não é outra senão a de elevar a Marinha 
so mais alto grau de efficiencia moral e profissional, para que possa 
ter à necessario cfficioncia material; é preciso que, como ia dizendo, 
cada um dos que aqui se prepararam nos estudos de Commando e alto 
Commando leve comsigo à preocenpação de cooperar, pela iniciativa 
que se accommode dentro daquela orientação, para que a cada passo, 
em cada momento, por um excmplo, uma ordem, tm conselho, uma 
providencia, mais so cleve o moral da nossa gente c mais se aporíei. 
quem os seus conhecimentos profissionds. 


No moral, factor primario da organização militar, o caracter deve 
ser considerado como elemento basico; mas, o caracter como o define o 
Capitão Saligny: “O habito de, entre varios partidos a tomar, escolher 
constantemente o Dever; entro diversos Deveres, talvez inconciliaveis, 
so tomar por guia o bem geral; sacrificat resolutamente q intéresse 
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pessoal; procurar a responsabilidade, em vez de a elta fugir”. Caracter 
que, assim entendido, digo eu, conduz, por si só, à disciplina e & dou- 
trina, gera a confiança entre superiores e subalternos e cria o ambiente 
favoravel à vida em commum, com o respeito mutuo, que dá força às 
gradações hierarchicas, que as torna sympathicas, que ar vevela neces- 
sarias, mesmo aos espiritos mais avissos à subordinação ". 


A 


4 
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d) anos de “Navegação sem Logarithmos' 


(1903-1928) 


Commemorando o Centenario da Independencia do Brasil 
o Capitão de Fragata Radler de Aquino fez publicar em inglez 
em Londres uma edição especial das suas conhecidas “Taboas 
para achar Alturas e Azimuths, no Mar e no Ar”, cuja larga 
acceitação, desde 1910, nas Marinhas de guerra c mercante dos 
Estados Unidos, da Inglaterra e do Japão deu logar ao Aviso 
n. 3.447, do Ministro da Marinha, Almirante Alexandrino 
Faria de Alencar, de 31 de Julho de 1923, mandando adoptal-as 
officialmente ma nossa Marinha, 

Ha 25 annos, precisamente, que o Commandante Radler 
de Aquino poude publicar vfficialmente na Imprensa Nacional 
“A Navegação sem Logarithmos”, de sua autoria, graças ao 
auxílio e apoio que mereceu do então Ministro da Marinha, o 
saudoso Almirante Julio Cesar de Noronha. 

Desde o anno de 1899, em que iniciou a suá collaboração 
na “Revista Maritima Brasileira”, o Commandante Radler de 
Aquino vem publicando uma série de trabalhos sobre os mais 
variados assumptos navaes. Todos esses trabalhos que mere- 
ceram e vão merecendo os maiores louvores de innumeras au- 
toridades nacionaes e estrangeiras e que lhe abriram as portas 
do Instituto Historico é Geographico Brasileiro, da Sociedade 
de Geographia Americana de Nova York, da Academia das 
Seiencias de Portugal e do Instituto Naval de Annapolis, 
sendo-lhe tambem conferida em 1910, pela primeira vez, entre 
nós, a medalha de ouro da “Revista Maritima Brasileira”, 
foram organisados nas suas horas de-folga durante 29 annos 
dos seus 35 anmos de serviço.» 
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Com razão o eminente Dr. Giuseppe Pesci, professor 
cathedratico da Real Academia Naval Italiana escreveu, ha 21 
snnos, na nossa Revista, de Dezembro de 1907, as seguintes 
palavras: “Cogliamo questa occasione per manifestare Vam- 
mirazione che noi sentiamo per questo giovine ufficinle brast- 
liano, le cui publicazione marinaresche iniziate fin da quando 
egli era guardiamarina con um pregievole Trattato Elementare 
di Trigonometria Sferica com imolto applicasione ala Naviga 
sione si segono incessantemente, crescendo sempre piú di im- 
portanza”, 


Com sobeja razão, tambem, o Sr. Conde de Affonso Celso, 
em 1911, ao abrir-lhe as portas do nosso egregio Instituto His- 
torico e Geographico, affirmou que: “Os seus trabalhos pro- 
fissionaes e scientificos, alguns redigidos em inglez e que me- 
receram elevados conceitos de ofíiciaes superiores estrangeiros, 
tornm-no uma das figuras de destaque, um dos COMINGMEN, 
uma das solidas esperanças de nossa Armada, que, votadas, 
como estão sendo medidas reconstructoras, breve se tornará 
que lhe compete ser; um dos magnificos expoentes do nosso 
progresso, da nossa cultura e da nossa força”. E mais adiante: 
“Trabalhando desinteressadamente por tudo isto, demonstrou 
o Commandante Radler de Aquino o seu patriotismo, a elevação 
dos seus intuitos, 4 nobreza dos seus idenes”. 


“Já em 1908 o Commandante W, C. P. Muir, Lente de 
Navegação da Academia Naval de Annapolis, antes da im- 
pressão das ““Taboas”, as declarava “as mais simples e as mais 
expeditas”, e, em 1910 e em 1913 outro Lente de Navegação 
ca mesma Academia, o Commandante G. R. Marvel, hoje 
Contra-Almirante, affirmava que encerravam “a melhor solução 
do problema”, o que aliás o Almirante Garcia. Mansilla, da 
Marinha Argentina, já havia declarado perante o Congresso 
Scientifico Internacional, reunido em Buenos Aires no anno 
de 1910. . 


Innumeros têm sido nestes ultimos 25 annos os louvores « 
este valioso trabalho do nosso distincto patrício depois que o 
“Hydrographic Office” da Marinha dos Estados Unidos de- 
clarou em parecer datado de 1º de Fevereiro de 1909, emittido 
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a pedido do nosso saudosissimo embaixador, o eminente Doutor 
Joaquim Nabuco, que “o plano do trabalho. proposto é são em 
principio e seentifico na sua concepção; e as taboas possuem 
o merito de ficarem comprehendidas num pequeno volume”. 


Nas Revistas Maritimas conhecidas encontram-se varios 
pareceres oriundos das cinco partes do mundo, especialmente 
dos Estados Unidos da America, da Inglaterra, do Japão, da 
Italia, da Allemanha, de Portugal, da Argentina, do Chile, do 
“Uruguay, do Perú e do Mexico, que adoptaram essas 'Taboas 
“nas suas Marinhas de Guerra « mercante. 


Em 1913 esse trabalho foi premiado pelo Governo dos 
Estados Unidos da America (Navy Department) e as “Tahoas” 
foram mandadas incluir, officialmente, na publicação n, 200 
do “United States Hydrographic Office” para uso a bordo dos 
navios da esquadra dos Estados Unidos da America do Norte. 
Novas edições dessa publicação apparecem continuamente. 


Com o titulo de “Aquino's Newest Sea and Air Navigation 
Tables”, o Instituto Naval de Annapolis publicou em Julho 
de 1927, uma edição especial das “Taboas”, do Commandante 
Radler de Aquino, as quaes foram immediatamente acceitas e 
edoptadas pelo “Hydrographic Office” (Navy Department) 
para uso a bordo dos navios da esquadra Americana e pela 
- Acalemia Naval de Annapolis, 


Segundo communicação do nosso addido naval em Wash- 
imgtom, Sr. Capitão de Mare Guerra Frederico Villar, o 
conhecimento completo « perfeito dessas “Tahoas de Nave- 
gação Aerea e Maritima” é exigido nos exames para promoção 
de officines na Marinha Americana. 

Sabemos ser desejo do autor, desde que publicou em inglez 
a sui 1º edição em Londres, em 1910, tirar uma edição em por- 
tuguez, o que não lhe tem sido possivel realisar por falta de 
recursos proprios. Neste sentido fazemos um respeitoso 
appello às altas autoridades e ao Congresso Nacional, 


Este nosso appello vem ao encontro dos desejos dos innu- 
meros admiradores da obra do Commardante Radler de 


Aquino. 
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Tendo em vista a grande acceitação até hoje merecida 


pelas “Taboas de Radler”, é evidente à vantagem que traria à 
sua edição em portuguez, collocando-as aq alcance da maioria 
dos maritimos do Brasil, de Portugal e das Republicas latino- 


americanas pouço familiarisados com a lingua ingleza. 


O desastre da Escola de Grumetes 


O publico esquece depressa, mas, não tão depressa que o 
espaço de dias baste para lhe obliterar da memoria successos 
tragicos que, sobremodo, o impressionam e commovem. 

Terriveis accidentes, verdadeiras catastrophes aéronauticas, 
succedem-se continvamente - E” raro“o dia em que telegramma, 
de um ou outro ponto do globo, não informe ter-se dado 
lamentavel occurrencia aeronautica em que um ou mais avia- 
dores pagam com a vida o arrojo de quererem cruzar os ares, 
o que só às aves foi dado. 

A lista dos intrepidos que assim sacrificam a existencia 
para fixar um grande progresso, já vae longa. Nem por isso 
o moloch, ceifador de vidas preciosas, se sente. saciado: o 
lugubre ról tende a augmentar, antes que se chegue à estabi- 
lidade almejada, muitos homens de energia, de iniciativas e de 
grandes aspirações, terão suas vidas prematuramente cortadas. 

A nossa aviação militar e naval ha pago crudelissimo tri- 
buto nesse sentido: o numero de suas victimas tem contri- 
buido para avolumar a lugubre estatistica que todos os dias 
cresce e, parece, ainda estar longe de alcançar o ponto culmi- 
nante da linha ascendente dos martyres que, resignados € 
abnegados, se sacrificam para que, de vez, se firme mais uma 
grande conquista do homem sobre a natureza. 

Este almejo, mais do que os outros já alcançados, tem 
custado, em curto espaço de tempo, immolações crueis! Os en- 
thusiastas, porém, não se intibiam; a pertinacia e o desejo de 
vencer tornam-os destemerosos e quando uns cahem, eis que 
outros, céleres, os succedem sem vislumbres de receio. 
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Não ha duvida que vencerão. No dia, porem, da victo- 
ra, se olharem para o que lhes fica atraz, vasto campo santo, 
crivado de cruzes, se desdobrará aos seus compungidos olhares, 


Restos gloriosos, ao lado de pugnadores desconhecidos, 
dormirão irmâmente o somno de que jamais se desperta, 


“* 
“e 


No dia 27 do mez de Novembro, por volta das 13 horas, 
começou a correr pelas ruas e praças da cidade, ainda indecisa e 
envolta em duvidas, tristissima nova de um desastre occorrido 
pela manhã na Escola de Grumetes, em Baptista das Neves, 
proximo à cidade de Angra dos Reis. 


Dizia-se, a principio à surdina, ainda com a esperança de 
que não passasse de simples boato, que, em um dos pavilhões 
utnexos áquella Escola verificara-se uma explosão em mate- 
rial de que se utilisam os aviadores navaes quando acompa- 
nham as manobras da esquadra. 


O primeiro consta não trazia outros pormenores; porem, 
logo receiou-se que houvessem victimas.  Effectivamente, 
dentro em pouco firmava-se a noticia, com dados positivos «de 
que, da triste occurrencia resultára à morte instantanea do 
Capitão-Tenente aviador João Marques Filho, ficando grave- 
mente ferido o Capitão-Penente, tambem aviador, Pedro Paulo 
Villas Boas Beltrão, e com ferimentos mais leves os officiaes de 
igual patente Raymundo de Alboim, Amarilio Vieira Cortez € 
o Capitão de Corveta Paulo Cassard, este, da Missão Naval 
Norte-Americana e, ainda, o Tenente Jorge Kafuri, photo- 
grapho da Aviação Naval, 


Precisaram-se, depois, as communicações; o Capitão- 
Tenente Villas Boas Beltrão, cruelmente ferido, com ruptura 
da base do craneo ec outros ferimentos graves pelo corpo, 
poucos momentos teve de vida, apezar de solicita e humanita- 
riamente soccorrido pelos seus camaradas que logo acudiram 
ao estrondo da explosão. Os outros feridos, à excepção do 
Capitão-Tenente Raymundo de Alboim, mais fortemente attin- 
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gido por se achar proximo à porta do aposento em que se déra 
a explosão, soffreram leves ferimentos e contusões, 


As versões, em seguida, tornaram-se tristes realidades, 
especificândo-se todo o acontecido, Poderiamos nos eximir 
de pormenorizar aqui todo à occorrido, visto os jornaes do dia 
tel-o feito com exhuberancia de detalhes. Mas, é bom que fique 
consignado tas coltmnas desta “Revista”, ao menos como 
cecorrera a explosão, embora fique para sempre ignorado o 
modo como ella se deu, Os que poderiam explicar, pois eram 
vs unicos que se achavam no compartimento do accidente, esses, 
o sello da morte fechou-lhes para sempre os labios, 


Como sóe acontecer, quando os aviadores da Armada co- 
participam das manobras navaes, quasi sempre effectuadas em 
aguas da ilha Grande, fazem a sua base de operação na Escola 
de Grumetes, localisada na enseada da Tapera, junto a Angra 


“dos Reis. . 


— Sendo essa a base escolhida para lá é conduzido e reco- 
lhido a deposito o material de bombardeio aéreo empregado, 
nos exercicios, pelos aviadores, 


O desastre deu-se quando os Capitães-Tenentes João Mar- 
ques Filho e Villas Boas Beltrão examinavam, a sós, uma 
bomba carregada de trotil. 


Eram cerca de 934 horas quando aqueles inditosos offi- 
ciaes faziam o exame da bomba, Essa operação perigosa effe- 
ctuava-se em pequeno compartimento de uma das dependen- 
cias da Escola de Grumetes. Os vfficiaes, peritos na sua 
arriscada profissão e conscios do perigo da melindrosa opera- 
ção, isolaram-se e, só os dois, a effectuavam, 


Na sala proxima achavam-se outros officiaes entre os 
quaes, o Capitão de Corveta Paulo Cassard, Capitães-Tenentes 
Raymundo de Vasconcellos Alboim, Amarillo Vieira Cortez e 
Tennente Commissionado Jorge Kfuri. 

Subito enche 6 ambiente repercurtante ribombo; o edificio 
oscilla nos alicerces coma sacudido por intensa commoção scis- 
mica; a porta que dava para o aposento em que se achavam os 
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dois officiaes operadores, abriu-se como se impellida por pos- 
sante mola de vez solta, deixando passar nuvens de pó e 
estilhaços. 

E natural o abalo dos officiaes apanhados de surpresa por 
tão extraordinario accidente; uma vez, porem, voltados a si do 
espanto, precipitaram-se para o aposento do desastre, embora 
com o risco de ficarem soterrados sob os escombros das pa 
redes, oscillantes, umas e cahidas, outras, 


Todos de roldão entraram naquele agora fatal logar, con» 
vencidos de que a bomba explodira. Por mercê divina isso 
não acontecera, se assim fóra, o desastre assumiria proporções 
de catastrophe. Os espectadores da tristé scena que tinham 
ante a vista, seriam outras tantas victimas, esmagadas por sob 
a derrocada do edificio ruido em peso, 


Quando, em parte, se esmaeceu a nuvem pulvorulenta É 
bem assim os vapores esbranquiçados de fulminato de mer- 
cúrio, o quadro que se lhes offereceu à vista era dos mais 
lugubres. Cahido de bruços, semi-coberto pela caliça, jázia O 
corpo do Capitão-“Penente Marques Filho horrivelmente mu- 
tilado com o craneo despedaçado, tendo-lhe saltado a massa 
encephalica, parte da qual se fôra grudar no tecto e na face 
das paredes ainda de pé. Tombado proximo, em decubito, 
gravemente ferido, anccando, mais morto que vivo, O seu ca- 
marada Villas Boas Beltrão. 


Pugentissimo era o quadro, a ponto de desarmar toda ini- 
ciativa; isso, porem, não se deu: os soccorros foram logo 
prestados e o incendio incipiente provocado pela explosão, logo 
debellado. O que peresisitiu e persistirá por muito tempo no 
seio da corporação da Armada é a triste e dolorosa impressão 
de desastre tão emocionante que roubou à Patria, em plena viri- 
lidade, dois dedicados servidores, dos mais enthusiastas e ha- 
balizados da arma que adoptaram, 


Como se déra o tragico accidente? Quem o dirá?! A 
versão mais plausivel é a fornecida pelo Capitão-Tenente 
Cortez, um dos feridos. Naturalmente Marques Filho mos- 
trava ao seu collega Beltrão o funccionamento dos apparelhos 
de segurança dos detonadores das bombas Clark. Foi nessa 
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ocensião que, por qualquer motivo, explodiu a escorva de ful- 
minato de mercurio. A" explosão do detonador seguiu-se, por 
sympathia, a de dois outros, 


O sinistro não teve maiores consequencias por haver 
cuidado de sempre guardar separados os detonadores das 
bombas. 


Eis, em synthese, relatado o desastre que enlutou a nossa 
Marinha de guerra, luto esse que se estendeu a todos os pontos 
do Brasil onde, pelo telegrapho, chegam, céleres, noticias, bôas 
e más. 

Morreram no seu posto de honra esses bravos e esperan- 
çosos officiaes. Sacrificaram-se pelo interesse da patria, pre- 
parando os elementos efficientes para a sua defesa. Outros 
contristados, porém abnegados e conscios do dever, logo se 
apresentaram para substituir os camaradas mortos. Os logares 
na vanguarda, onde está o perigo, foram sempre disputados 
pelos nossos valentes soldados e marinheiros. 


Quando os cacaveres dessas victimas do dever iam ca- 
minho do cemiterio seguidos de compungido prestito, lá ao alto, 
qual revoada de grandes passaros, aviões, civis e militares, 
volteavam, destendendo nas esteiras compridas e negras fachas 
como para affirmar ao povo que, aquelles em que elle confia 2 
defesa de suas vidas e haveres, nunca esmorecem pois se 
acham compenetrados da responsabilidade dessa alta prova de 
confiança. 


Cahem uns, alteam-se outros, sempre impavidos, sempre 
promptos a melhor servir esta terra privilegiada, sempre que- 
rida «e venerada por quem teve a dita de nella nascer. 


Mal nos chegavam ás mãos as provas do artigo supra, eis 
que acabrunhadora nova rebôa por todos 05 angulos da cidade: 
u avião “Santos Dumont” ao fazer curta e apertada curva, em 
tudo contraria às suas grandes dimensões, despenhara-se do 
alto mergulhando nas aguas da Guanabara, nas proximidades 
do parcel das Feiticeiras. 
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Quatorze preciosas vidas foram sacrificadas nesse tre- 
mendo desastre, o maior succedido, em acronautica, na Ame- 
rica do Sul! o 


Difíicil se torna consignar em curtas linhas o enorme 
pezar dos que assistiram a esse desastre, a essa verdadeira 
catastrophe é os que, depois, tiveram della conhecimento | 


Quando no principio do artigo supra consignamos que a 
lista dos sacrificados na aviação já era longa mas ainda estava 
longe de seu termo, parecia que tinhamos o presentimento de 
que tremendo accidente viria, poucos dias depois, augmentar 
com inaudita e dantesca tragedia a lúgubre estatistica! 


Fique aqui bem consignado o profundo pezar da “Revista 
Maritime Brasileira” pelo lutuoso acontecimento em que pe- 
receu um pugilo de inteligentes e distinctos patrícios, 

altura da verdadeira catastrophe que enlutou uma socie- 
dade inteira, cahe-nos agora sob à vista estas inspiradas pala- 
vras, provenientes da penna fulgurante do autor de Canaan, 
e que trasladamos como fecho ao que acima dissemos. 


: AS LUZES QUE O MAR APAGOU 


l “Eles dansavam no espaço, sorrindo ao mar, ás montanhas, 
“à terra inteira, que os olhava como os mensageiros da alegria. 

Elles sabiam todas os segredos do espaço e da terra, eram 
senhores dos numeros e da essencia da materia. Os seus olhos 
desmontavam a architectura do universo, Eles reconstruiram 
o tempo e o espaço em outras dimensões. -Confabulavam com 
os astros e desciam ao seia da terra e eram mysteriosos. 

Dansavam nos ares, sorriam a todos os segredos da eter- 
nidade, os portadores da alegria de um povo ao Heroi. 

Élies eram rivaes das sões e desafiavam a natureza ven- 
cida. 

Elles, os senhores do calculo e da mecanica, foram mortos 


pela machina, O mar apagou aquellas iulminantes luzes da 
terra”. — Graça Aranha, 


Inconveniencia da Pluraridade de Portos Nari- 
timos para servir a um mesmo “hinterland” 


Dr. T. V. dz Miranda Carvalho, 
da Inspectoria de Portos, Rioy 
e Canaes 


A distribuição geographica dos portos naturaes não parece 
obedecer a qualquer lei, apresenta-se antes como uma manifes- 
tação caprichosa da naturezao 


Em certos tractos littóraneos dominam os alinhamentos 
levemente sinuosos, munia stccessão tufinda de pontas confi- 
nando disfarçadas enseadas que quast nenhum abrigo offere- 
cem à navegação. 


“ 
Em outros, ao contrario, impera a abundancia de reentran- 
cias profundas formando genuinos portos naturaes. 


No primeiro desses casos está o littoral brasileiro entre 
Amarração, no Piauhy, e Natal, no Rio Grande do Norte; entre 
Laguna, em Santa Catharina, e Rio Grande do Sul. 

No segundo, enquadram-se varios trechos da nossa costa | 


mais, notadamente, à que se estende entre o sul da Bahia e 
Santos: 


Apparelhar todos os inmumeras BOBA vaturaes que ahi 
existem, não seria obra de sa administração, 


Dentre os varios portos que bordam esse trecho littoranco, 
distinguem-se alguns, por predicados especiaes, quer quanto aos 
requisitos concernentes à navegação, quer pelas facilidades de 
communicações com as: respectivas regiões tributarias, 
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Esses e só esses portos devem ser apparelhados para in- 
crementar o desenvolvimento do paiz. 


Os colonisadores do Brasil que eram navegadores de elite 
e que mourejaram antes da revolução operada pela machina a 
vapor nos diversos meios de transporte, seleccionaram, com 
notavel acerto, de morte a sul do littoral, os portos que maior 
numero de vantagens reunem, para servir de traço de união 
entre as vias terrestres c maritimas. 

Às grações que stecederam aos pioneiros da nossa civili- 
sação, reconhecendo o acerto dessa selecção portuaria, não fi- 
zera mais que desenvolver os portos mais sabiamente 
escolhidos. 


Belem, São Luiz, Natal, Recife, São Salvador, Ria de Ja- 
neiro, Santos e Rio Grande do Sul entre outros portos do 
Brasil, assignalam a maestria com que os nossos avorngos 
elegeram os melhores portos dentre os inumeros meandros da 
extensa fronteira maritima do Brasil, 


Cada um desses portos tem o seu hinterland ou zona tri- 
butaria natural. 


A produeção, segundo consagrado axioma, “procura os 
portos maritimos seguindo, de preferencia, com as aguas, Os 
caminhos dos valles”, 

E” indiscutivel que ao par do “thalweg” physico existe o 
“thalweg” economico ou linha de menor despesa de transporte, 
a actuar na circulação das riquesas, mas, por via de regra, se 
verifica a coincidencia desses dous “thalwegs” quando, a sabe- 
doria dos homens não créa barreiras tarifarias ou fiscaes que 


“desviam as mercadorias do seu curso natural, 


Entre as causas naturaes que mais influem na differen- 
ciação dos dous “thalwegs” estão os grandes emporios com- 
mérciaes, que attrahem a producção pela facilidade dos nego- 
cios creando, por vezes, “thalwegs” economicos differentes dos 
“thalewgs” physicos. 

Em: ultima analyse, porem, as condições plhysicas e eco» 
nomicas se combinam de maneira a formar, em torno de cada 
porto, uma zona tributaria bem definida. 


INCONVESTENCIA DA PLUNALIDADE DE PORTOS MARITIMOS 823 


Escolhido um porto para escoadouro de uma região, as 
linhas de penetração pela zona tributaria e as installações por- 
tuarias vão se desenvolvendo, parallelamente, vencendo a phase 


o difficil do trafego insufficiente. 

A medida que o trafego se vae avolumando, melhoram as 
, condições economicas das empresas de transporte e o commer- 

, cio pode gosar de tarifas mais favoráveis. 


b Só na phase de trafego intenso é que a especialisação do 
apparelhamento ferroviario e principalmente do portuario per- 
mitte reducções apreciaveis nas tarifas. 


Num paiz como o Brasil, onde é variavel o valor da moeda, 
este conceito parece falho, a primeira vista; porem, uma analyse 
sé mais demorada demonstrará que as tarifas se attenuam à me- 
dida que cresce o volume do trafego. 


” 


O apparelhamento especialisado para embarque, desem- 
barque e armazenamento de mercadorias nos portos é de alto 
rendimento e só tem cabimento, economicamente, quando q tra- 
fego portuario é intenso, 


Os carregadores mecanicos de saccos, os silos € 05 carre- 

gadores pmeumaticos para grãos; as bombas e tanques para 

, combustíveis liquidos, os descarregadores de carvão, etc. 

podem quintuplicar a capacidade de carga e descarga dos 

caes, poupando demora dos navios mas só se adaptam, com 
. reaes vantagens, a portos de grande movimento. 


Alem desse apparelhamento especialisado, os diques de re- 
paração naval, as grandes cabreas e rebocadores de manobra € 
- salvamento constituem elementos indispensaveis nos portos mo- 

dernos, mas não se enquadram, com proveito economico, em 
portos onde é diminuta a quantidade de mercadorias a mani- 

pular. Por outro lado, as despesas de administração, de con- 
o servação dos canaes de acesso e de obras de regularisação; as 
r despesas de balisamento, de manutenção de departamentos pu- 
blicos indispensaveis ao trafego portuario e ao interesse do 
fisco, etc, representam gastos que não variando proporcional- 
mente com o movimento portuario, constituem onus: tanto me- 


e a 
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nores para à collectividade quanto maior for w tonclagem a se 
movimentar no porto. 


Alem disso, o porto não é só o caes, o guindaste e o arma- 
zem, é tainbem o banco, a bolsa, o mercado, a cidade e, princi- 
palmente, a communicação com o “hinterland”. Não se con- 
segue, inpunemente, mw reação artificial de um complexo 
organismo portuario por meio de decretos, que não sendo inspi- 
rados na realidade das cousas, são inexoravelmente vetados 
pelas leis economicas, 


A America do Norte, a Argentina, a Alemanha, a Hol- 
landa, a Belgica, a Inglaterra, etc., contentam-se com um nu- 
mero reduzido de grandes portos maritimos, cuja attração 
sobre as mercadorias chega, por vezes, na Europa continental, 
a transpor as fronteiras políticas dos respectivos paizes. 


A tonelagem, em varios desses portos, conta-se por d>- 
zenas de milhões de toneladas e os cães alinham-se por dezenas 
de Kilometros. 


Estas considerações vieram-nos à mente pela observação 
das tendencias ultimamente manifestadas pelos Governos dos 
Estados de S. Paulo e do Rio Grande do Sul no sentido da 
descentralisação do movimento portuario de Santos e Rio 
Grande para o porto de S. Sebastião e para a praia das Torres. 


Inspirem-se, de preferencia, os nossos estadistas nas lições 
da America do Norte e dos paizes adiantados da Europa, 

Examinem a distribuição geographica dos portos nesses 
paizes e hão de se convencer que um grande porto, capaz de 
operar em condições economicas, reclama um grande “hin- 
terland”, ' 

O barateamento dos transportes não resulta só do encur- 
tamento das distancias, mas tambem da intensificação do 
trafego, 

As nossas estradas é portos, na: generalidade dos casos, 


“estão se estiolando por falta do que transportar, 
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O movimento commercial dos maiores portos do paiz é 
assaz diminuto: 


q . — Portos Toneladas 
) 

1 Rio de Janeiro ....c..... 3.805.333 

2: SRMÃOS sseais ESA eiid av 2.849.649 

k 3 RETO sosiasarranreteo 657.947 

E Cel E) o GDA song res AND PR, 516.662 

+ 3 RIO CHENdE ess rs cur giaras 467.563 

E 6 Baena 360.471 


Não parece obra de prudencia administrativa reduzil-o 
ainda mais com gravame para a economia nacional, Dizemos 


E com gravame para a economia nacional porque qualquer porto 
que se venha a construir para concorrer com os existentes 
estará fadado ao regimen do deficit permanente. Será mais 


um peso morto a onerar a economia nacional. 


A divisão política do Brasil não attende em absoluto às 
condiçõe physicas do paiz. Foi um erro legado do Imperio 
À que os reformadores de 1889 não souberam corrigir, estabele- 
cendo uma divisão territorial compativel coma configuração 
pliysica do territorio, 


Tendo de se admittir como um facto consumado essa arhi- 
traria divisão territorial, não ha como negar aos Estados ma- 
ritimos da federação, o direito de apparelhar um porto de mar. 


A economia desse Estado reclama, à nosso ver, um porto 
devidamente equipado para o commercio marítimo destinado 
a servir de entreposto dos portos secundarios das proximidades. 


7 Seria um erro, deixar de amparar à pequena cabotagem, que 
com as mais legitimos titulos existe, assegurando a communi- 
, cação dos centros de actividade do litoral e das margens de rios 
navegaveis. O melhoramento das condições de acesso dos 
ol portas de pequena cabotagem virá, indubitavelmente, incremen- 
N tar as correntes, commercines existentes, 
Anteceder-se, porém, o Governo a essas pequenas cor- 


rentes commerciaes naturalmente formadas e pretender im- 
plantar grandes portos a golpes de ousadas medidas adminis- 
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trativas e a custa de sacrifícios do erario, não parece obra de 
uma sã politica, 


Em todo o nosso vasto paiz, só os portos do Rio de Ja- 
neiro e Santos estão sendo explorados. com resultados fi- 
wuunceiros satisfatorios. Nos, demais, predomina, de longa 
data, o regimen deficitario. 


Nestas condições, o apparelhamento de novos portos, 
dentro das regiões tributarias dos existentes virá antes aggra- 
var, a precaria situação desses portos do que incrementar a 
produeção. Não somos dos que acreditam que o porto forma 
o “hinterland”. Pensamos, ao contrario, que as correntes 
commerciaes incipientes é que devem ser tomadas como indices 
da mescessidade de se aparelharem os portos. 


D'outra sorte, não se explicaria a existencia de estabeleci- 
mentos portuarios de primeira ordem como os que possue 
Brasil, condemnados, de ha longos annos, a um movimento 
escasso, muito aquem da capacidade das installações dos portos. 

Ao demais, a pratica demonstra que o embárque e des- 
embarque de mercadorias nos portos de pequeno movimento 
faz-se mais economicamente pelos meios rudimentares taes 
como trapiches, saveiros, etc, do que pelas modernas instal- 
luções portuarias de alto rendimento e alto custo. 


Quando um porto tem por traz de si um rico “hinterland” 
provido de vias de communicação, o essencial para não en- 
travar o desenvolvimento da região no que concerne ao porto é 
que elle seja francamente accessivel aos navios reclamados pelo 
commercio. TE + 


As installações portuarias propriamente ditas (caes, guin- 
dastes, armazens, etc.) só se impõem quando a tonelagem ex- 
cede de 100 ou 200 mil toneladas annuaes. 


A prova disso é que portos naturaes como o do Rio de Ja- 
neiro e outros attingiram a notavel desenvolvimento antes de 
possuirem o primeiro metro de caes, 


As obras de accesso ou sejam as que dizem respeito com 
o aprofundamento das barras, canaes e ancoradouros podem 


INCONVENTENCIA DA FPLURALIDADE DE PORTOS MARPITMOS 827 


ser consideradas como fomentadoras ca prodicção nos portos 
unde existem promissoras correntes commerciacs, 


As obras de acostagem, pelo contrario, nessa phase inicial, 
constituem um pesado onus para quem as haja de pagar, seja ER) 
commercio, sejam os concessionarios dos portos. 


Na crise financeira em que se debate o Brasil, parece uma 
verdadeira temeridade comprontetter-se ainda mais os erarios 
dos Estados em obras deficitarias, que estão longe de se jus- 
tificar pelos duvidosos lucros: indirectos que poderiam trazer 
à colectividade. 

Si os Estados consideram prejudiciaes ao commercio, as 
normas: vigentes nos portos em exploração, existe na lei de 
portos o remedio para esses males. Ali é não na postergação 
dos curiaes ensinamentos da technica dos transportes, deve ser 
procurada a solução. 


O carvão brasileiro 


Depois de um longo periodo cheio das mais penosas vaci- 
lações que entravam de um modo decisivo o aproveitamento da 
nossa riqueza carbonifera, parece certo havermos chegado à 
época da utilisação racional do nosso combustivel. Ainda não 
perfeitamente delimitada em toda a sua provavel extensão, está 
verificado que a nossa bacia carbonifera conhecida se estende 
do Estado de São Paulo às nossas fronteiras com o Uruguay, 
atravessando, sem solução de continuidade, os Estados do Pa- 
raná, Santa Catharina é Rio Grande do Sul. 

Estudado por varios especialistas a cuja frente destaca- 
remos à eminente professor Wiute, ficou constatado que o nos- 
so carvão se apresenta, nas regiões citadas, sob o aspecto betu- 
minoso, com sensivel porcentagem de substancias volateis e de 
cinzas, salvo no Estado do Paraná, onde as suas caracteristicas 
proprias se modificaram de modo sensivel, approximando-o 
dos carvões anthracitosos. 

No sentido de se chegar a conveniente utilisação dos car- 
vôes de baixo poder calorifico e dotados de outros inconveni- 
entes que, até aqui, os vinham tornando incapazes de um em- 
prego immediato nos geradores de vapor, os inglezes e allemães 
e americanos do Norte dedicaram-lhes larga copia de intelli- 
gentes pesquizas, finalmente compensadas com os mais bri- 
lhantes resultados praticos. 

As pesquizas para a — “utilisação racional dos combus- 
tiveis” — vieram mostrar que, finalmente, se podia considerar 
terminado o reinado absoluto dos carvões anthracitosos, ricos 
em carbono fixo, alto poder calorífico e com fracas porcenta- 
gens de cinzas e humidade. 


B30 REVISTA MANITIMA BRASILEIRA 


Esses resultados tiveram como primeira consequencia a 
rehabilitação dos carvões betuminosos e a sua immediata con- 
currencia com os carvões superiores como combustivel apto 
a producção do calor, nos geradores de vapor. 


Desvirtuada a questão, por largo tempo, emquanto se não 
attendia à condição de que o gerador é obrigado a subordinar-se 
ós exigencias do combustivel que nelle tiver de ser empregado, 
chegamos agora a precisar, em seus: devidos termos, as solu- 
ções convenientes e os modos e fórmas proprias á queima e 
utilisação da nossa hulha. 


Em geradores construidos e projectados para o carvão an- 
thracitoso, impossivel seria o aproveitamento racional do car- 
vão brasileiro, cujos característicos bem diversos dos da 
qnelle, reclamava uma utilisação inteligente e adequada, que 


tues geradores não podiam offerecer. A queima do carvão * 


brasileiro, in natura, foi assim desde logo considerada como 
afastada do numero das soluções convenientes; o Deneficia- 
mento do carvão, pela escolha e pela lavagem, foi o primeiro 
recurso empregado para minorar os graves inconvenientes de 
seu emprego, em geradores de vapor projectados para o carvão 
de Cardiff e New-Castle e mesmo para carvão norte ameri- 
cano e, como taes, improprios a sua utilisação racional, por não 
otferecerem as precisas condições reclamadas para a sua com- 
hustão completa. 

Em experiencias successivas com o carvão de Sta. Catha- 
rina e do Rio Grande, após o seu beneficiamento pela escolha 
e lavagem, bem excassos foram, por certo, os resultados obti- 
dos. Mas, encaminhando a questão no sentido da sua utilisação 
racional, escolhendo-se os melhores processos de queima, me- 
lhores e mesmo assignalados são já os resultados alcançados 
em experiencias e applicações decisivas, a que, em detalhe, nos 
vamos referir. 


O emprego do carvão pulverisado representa, em nossos 
dias, um dos passos mais avantajados, dados nessa importante 
questão, não só na Alemanha e nos E. Unidos da America do 
Norte, como tambem entre nós, na nossa importante E. de 
Ferro Central do Brasil, Os resultados praticos immediatos 


o 


O CARVÃO IRASILEIRO 8H 


que a pulverisação veio trazer á questão são de molde a vencer, 
sem esforço, as mais obstinadas antipathias, com que o carvão 
brasileiro vem atravessando um largo periodo de experiencias 
e incertezas, felizmente quasi terminado, Deve-se ao emi- 
nente engenheiro brasileiro Dr, Assis Ribeiro o surto vence- 
dor e glorioso do nosso carvão pulverisado, cujo emprego foi 
officialmente adoptado na nossa mais importante via ferrea, 
por acto de 9 de Novembro de 1922, 

Desde 1907, porém, que se iniciaram alli as experiencias 
com essa nova fórma de queima do carvão; o peso do carvão 
consumido nesse anno, não excedeu de 379 tons, mas crescendo 
sempre, nos annos subsequentes, elle attingiu a 21,800 tons. 
em 1924, tendo sido superior a 32.000 tons. no anno de 1925. 

Conforme afíirma, em sua interessante monographia a 
tel respeito, o eminente Chefe da Tracção da E. F.C. B. Dr. 
Assis Ribeiro , o uso do carvão nacional pulverisado trouxe 
uma serie de notaveis vantagens, entre as quaes citaremos: 


1.º A umformidade de consumo e consequente constan- 
cia no esforço de tracção realisado pela locomotiva. 


2º Supressão ou simplificação na limpeza de fornalhas, 
mesmo após longos percursos, 

ae Uniformidade e automatismo no RppemeNtO de car- 
vão à fornalha, 

4º Eliminação de cinzas, fagulhas e fumaça, 

5º Reducção da contra-pressão nos eylindros, pela possibi- 
lidade do emprego de maiores áreas nos escapamentos (de 19 
poll. quadradas a 44). 

6º Economia na inspecção e conservação da locomotiva. 

7º A quasi constancia da temperatura das fornalhas, por 
isso que ellas trabalham sempre fechadas, sob um regimen de 
supprimento continuo do combustivel necessario. 

8º Não é preciso o uso de nenhum combustivel especial 
para o acendimento da locomotiva, bastando estabelecer-se o 
jacto do pó de carvão, solire wma estopa acesa. 


9º Os carvões inferiores (10% de enxofre e 35% de 
- cinzas), deram resultados satisfatorios nas experiencias ame- 
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ricanás, segundoco affirma Johm Muhlfeld, reconhecido auto- 
ridade no assumpto e presidente da “Locomotive Pulverised 
Eucl Gº ”, 

E” preciso deixar registrado que, com a assistencia do il- 
Instre engenheiro brasileiro a que vimos de nos referir, o carvão 
brasileiro foi submettido na America do Norte à rigorosas ex- 
periencias que provaram a sua inteira possibilidade do uso, sob 
a forma pulverulenta, com o mais franco e decisivo successo. 

Só, então, se realisaram as montagens das nossas Usinas 
pulverisadoras da Barra do Pirahy, cujos brilhantes resultados 
são um incentivo para a queima do nosso carvão, sob essa for- 
ma utilissima de seu emprego nas locomotivas. 

Experiencias analogas foram realisadas em geradores de 
instalações terrestres, tias fabricas Rheingantz, do Rio Grande 
do Sul, nas ofiicinas de Lage Irmãos e nas officinas do Arse- 
nal de Marinha, na ilha das Cobras. 


Porém na Inglaterra, na Allemanha-e na America do Nor- 
te, onde predomina o espirito pratico e industrial, protegido 
pelos progressos incessantes da Sciencia, se chegou à uma ou- 
tra solução pratica, para nós de grande destaque e incalcula- 
veis vantagens, baseada no emprego da distillação do carvão á 
baixa temperatura. 

O producto principal é, no: caso, o Semi-Coke, combus- 
tivel solido com 6.600 calorias; elle vem: tambem acompanhado 
de um certo numero de sub-productos, nomeadamente os al- 
catrões primarios, os gazes combustiveis, os olcos leves para 
lubrificantes e o sulfato de amonea, poderoso fertilisante, de 
grande applicações na agricultura,  Assumpto já transportado 
nó dominio pratico, o processo da distillação da hulha veio 
trazer o aproveitamento intelligente dos carvões baixos, agora 
capazes de supprir-nos, não só como um perfeito combustivel 
capaz de ser utilisado sobre as grelhas dos geradores, mas 
tembem nos trouxe o supprimento do benzol, legitimo succe- 
daneo da gazolina e poderoso elemento no fabrico dos ex- 
plosivos.. , 

“Ox oleos combustíveis resultantes dessa distillação da hu- 
Lia, à baixa tmperatura, tambem podem servir à movimen- . 
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tação das machinas de combustão interna, typo Diesel, ás quaes 
além dos muitos € ibestimaveis serviços que já lhe devemos, 
a so devera incluir o da solução individual que taes mecanismos 
vieram trazer à temerosa crise de força por que passou 0 ade- 
antado estado de São Paulo, em consequencia da quéda formi- 

á davel do poder de producção de suas grandes Usinas hydro- 
1”: clectricas. ] 

Problema da mais alta importancia, qual o «da nossa eman- 
cipação dos mercados estrangeiros, para acquisição dos com- 
bustiveis indispensaveis à nossa actividade industrial, elle me- 
rece um destaque compativel com o seu alto valor e as atten- 
ções solicitas dos poderes publicos, pelo muito que elle pode 
produzir pela grandeza economica do Brasil, 


) 
Mas, a questão do carvão brasileiro comporta ainda uma 
, nova e esperançosa solução, que resultará da exploração in. 
dustrial das jazidas do Estado do Paraná, onde acaba de ini- 
ciar-se sob os mais elevados auspícios a exploração das 
" “Minas do Ribeirão-Novo” proximo à cidade de Wenceslão 
“raz, muito perto das divisas do Estado de São: Paulo, situ- 
ada nas melhores condições materiaes exigidas pelos trabalha- 
dores de extracção. 

Às minas são attingidas por galerias horisontaes, dispen- 
sando o exhaustivo trabalho por meio de poços e galerias sub- 
terracas e proporcionando aos mineiros, não só uma mais con- 
fortavel situação da vida, mais tambem maiores possibilidades 
de melhor rendimento industrial. Assim, se justificam as 
afiirmações que tivemos o etsejo de fazer, em conferencia 
por nós: realisada na Jscola Naval, a respeito do “Problema 
4 do Combustivel no Brasil”, All tivemos oceasião de dizer que 
— “era na bacia de Paranapanema, vizinha do Estado do Pa- 

raná, que se avolumayvam os indicios seguros e promette- 

dores de uma rica região carbonifera; ra bacia do Rio das 

Cinzas e no valle de seu afluente, o Rio do Peixe, se teem veri- 

i ficado inumeros afloramentos confirmados por sondagens 

que deixam augurar um brilhante futuro para esta importante 

região carbonifera, não só quanto ao valor das reservas, mas 
- tambem quanto à qualidade do carvão”. . 
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Pelo nosso prestimoso e importante serviço geologico, 
se chegou ao conhecimento de que o carvão paranaense tem um 
poder calarífico proximo a 7000 calorias, é rico em carbono 
fixo (72,25 %), tem uma fraca taxa de humidade (295 %) € 
apresenta 17,5% de cinzas e 9% de materias volateis. 


Elementos característicos, do mais expressivo valor indus- 
trial elles dizem o bastante para encorajar, como tanto se faz 
mistér, as mais francas tentativas de lavra industrial. 


Por essa forma encaminharemos de modo seguro a questão 
da nossa emancipação definitiva dos mercados de combus- 
tiveis estrangeiros. 


Nenhum serviço de mais alta monta poderia ser prestado 
ao Brasil, do que o de garantir-lhe, não só a sna necessaria 
actividade industrial, com a posse de um combustivel nacional, 
mas tambem assegurar-lhe à desejada independencia de movi- 
mentos à sua já notavel fróta de commercio e às unidades de 
batalha da sua indispensavel marinha de guerra, 


Diocenes Buvs pe Lima E Siva 


Cathedratico da E. Naval e Chefe do Departamento 
de Engenharia Mechanica 


| 


A CRISE DA AVIAÇÃO 


Avcusto VINHAES 


Ao lermos, compungidos, a noticia do desastre de que foram 
victimas os aviadores militares, tenente Roberto Drumond e 
Marcio de Souza Mello, relembramo-nos do bem lançado ar- 
tigo do publicista Henry Bouché, publicado na “Llustration” 
de 15 de Setembro ultimo, sob a epigraphe acima. 


Deu causa ao artigo facto quasi identico ao occorrido no 
mar em frente ao edificio da antiga Escola Militar da Praia 
Vermelha. Um avião, pertencente a Companhia que liga 
Paris a Asia Menor pelas capitaes da Europa Central, tendo 
a seu bordo à ministro do Commercio, o Sr. Bokanowiski, 


cahiu envolto em chamas, perecendo carbonisados, todos os 


que o tripulavam, U 

Esse tragico e sensacional desastre, proporcionou a 
Henry Bouché ensejo para endereçar em carta, uma peti- 
ção a ministro desconhecido pois ainda não fora nomeado 
substituto ao inditoso. Bokanowski. 

No início da epistola diz, sem ambages, que — “a avi- 
ução franceza já bem doente, - fallecera dolorosamente, com . 
a tripulação e passageiros do avião, destroçado e incendi- 
ado, so sinistro de Tou”. 


“Adianta mais o escriptor, que se tornam precisos sym- 
bolos para impressionar os espiritos € tornar efíicazes ver- 
dades inconcussas. Com o tretico accidente de Toul, a 
acção foi prompta, dando azo a que se ficasse compene-- 
trado de que ecra — “indispensavel descobrir um verdadeiro 
chefe para soerguer a aviação franceza”, 
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Henry Bouché pede ao novo ministro, seja elle quem 
for, ressuscitar a morta, Um milagre seria mais simples; 
porém o escriptor exige mais do que isso ao novo ministro. 


Cabe aqui exarar a opinião de outro publicista da terra 
em que nasceu e prosperou, ha mais de vinte e cinco annos, 
a aviação. “O que trouxe brutalmente à luz o doloroso de- 
sastre de que foi victima o ministro Bokanowisk? A inse- 
gurança, principalmente, que ainda caracterisa a navegação 
aérea”, 

Como não passa despercebido, essa insegurança cara- 
cterisa-se na partida e na “atterrisage”, isto é, no momento 
em que a visinhaça do solo crea o perigo. O avião mo- 
derno acha-se ainda exposto a “perda de velocidade”, 
Por variação brusca do regimen do motor, por manobra 
imprudente do piloto, pela repentina perturbação athmos- 
pherica local, como succedeu a Roberto Drumond que se 
foi metter em um sacco sujeito a rebojos, o avião pode 
perder, em relação ao ar em que elle se desloca, parte da 
velocidade, esta seu unico sustentaculo, alem de um mini 
mo rigoroso. Transposto este minimo, o avião escorrega 
e cahe; o piloto restabelece o equilibrio, com facilidade, 


| 
| 
caso ainda esteja longe do solo; se está proximo, como 
aconteceu a Drumond, cahe e despedaça-se, Quasi sempre, 
p reservatorio rebenta, a essencia esparge-se, mesmo que o 
piloto tenha tempo de “cortar” o seu motor, o incendio oc- 
corre como se deu em Toul e no dia da chegada dos “azes” À 
italianos Del Prete e Ferrarin, no Campo dos Affonsos. 
Emquanto não se rematar certas buscas aérodynami- 


cas e bem assim, certos dispositvos correctores, automati- 
cos ou commandados, não forem encorporados aos aviões 
normaes, o risco subsistirá, 


Ora, mais de metade dos accidentes de aviação são 
imputados à falta desse remates, 


Está mais do que confitmado que o avião moderno 
“acha-se praticamente desarmado quanto ao incendio em 
caso de queda, devido, quasi sempre, a ruptura dos reser- 
vatorios de gazolina e essencia. Tal accontece, quer em 
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relação ao aviador, quer no tocante ao automobilista, isso, 
emquanto forem empregados carburetos que, na tempera- 
tura ordinaria, produzem vapores inflamaveis. Taes são 
os riscos “essencizes” da actual aviação. 


Os accidentes tanto se dão em França, aqui, como 
alhures: ninguem deles tem o monopolio. Não ha, in- 
felizmente, estatisticas completas a este respeito. Não o- 
bstante esta carencia de dados, pode-se adeantar que grande 
parte desses accidentes cabe a aviação militar, pela sim: 
ples razão de que, dos dezoito mil aviões ora em serviço no 
mundo, os quatro quintos de taes accidentes, pelo menos, 
pertencem a acronautica militar ou naval, 


Quem diz — aviação militar — refere-se, cim com 
junto à acção de guerra, a vôos agrupados, a exercicios 
de virtuosidade, a vãos à noite por itinerarios não balisados, 
à missões de ligação a pequena altura, cujos riscos, agrava- 
dos, são desconhecidos na aviação civil, especialmente na 
aviação mercante que trabalha com methodo e pontualidade 
em percursos previamente fixados e estudados com mi- 
ncia. 

Embora todas estas precauções, não deixa por isso, 
de ser real a insegurança acronantica, pois o avião ainda está 
longe de assegurar ao viajante as mesmas garantias que lhe 
ufferece o caminho de ferro e o navio de superficie, 


O artigo de Henry Bouché esclarece um ponto que ha 
muitos nos trazia em duvida, tormando-nos, mesmo per- 
plexos, pois os seus eleitos reflectiram-se indirectamente 


na nossa então incipiente acronautica militar, nessa só, pois, 


a civil, infelizmente, ainda hoje não a possuimos, 


Perfunctoriamente, Henry Bouché faz o histórico do mais. 
pezado do que o ar; fal-o, porém, com grande injustiça, visto 
não citar o nome glorioso do nosso Santos Dumont que tem, 
em França, monumento commemorativo, extasiando os pari- 
sienses au vêr pela primeira vez um avião rodear à torre Eiffel. 

Não pode ser senão propositadamente que o escriptor só 
se refere a Ader, francez, que, por alto, esboçou um aeroplano. 
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consagrando os irmãos Wright que, em 1903, conseguiram ele- 
var-se, em curta trajectoria, em avião, nas dunas americanas de 
Kitty Hawk. 

Essa grave injustiça feity a Santos Dumont, e, de passa- 
gem, a citação feita aos irmãos norte-americanos Wright, tive- 
ram por fim realçar mais a gloria dos Perbert, Bériot, Esnant- 
Pelterie, dos Farman, dos Voisin, dos Breguet; dos Condron, 
dos Fabres, dos Liné, dos Morane; a esses, sum, cabe todo O 
direito à gloria, de terem, “technicamente, crendo e encrementado 
a aviação”... Pambem ao modesto padre santista não lhe bastou 
purgar, em acto de fé da Inquisição, fictícios peccados; os irmãos 
irancezes Mongolhier Je extorquiram a gloria de inventor 
do acrostato. 


A maior parte desses technicos tornaram-se mdustriaes. 
Veio à guerra de 1914 que às especialisou ainda mais nesse 
sentido. Não tiverany mãos a medir no fornecimento de aviões 
para supprir os muitos destruídos e inutilisados na insaciavel 
exigencia de materiaes e vidas do Moloch da guerra. 


Sem estu moder-se-ja, com calma pensar nos problemas «de 
de segurança é do alto rendimento do avião, retendo toda a 
attenção dos technicos e industrises nesse sentido. Com a 
catastrophe mundial, porém, só-se cogitou da alta “performance”, 
adquirida a todo custo e de producções em serie, de antemão 
vendidas, producções essas que, a troche-moche, Ji jam para 
o “front” sem quasi se cogitar, pois não havia tempo para isso 
de que semelhante remessa a esmo poderia custar a vida de intre- 
pidos e dedicados aviadores. Vidas? Era no que menos então 
"se pensava: uma vez engulfados no malstron da metralha « dos 
gazes asphixiantes, de +45 homens, um, mordia a terra para 
sempre é 

Feita a paz, não souberam, não quizeram, ou não onzaram 
desmobilizar esse arsenal improvisado; persistiu, “em pé 
de paz”, essa industria ficticia, alliviando-se o excedente dos 
ursennes par o interior e, ainda mais, para o exterior... 

“Tudo o que se refere a acronautica ficou, em França, sob 
à “controle” do Estado. Lá, como aqui, está-se scjente dos 
resultados das industrias administradas pelo governo: 
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Em França começa à se fazer luz quanto á proveniencia 
dos continuos aceidentes culminados pela, morte horrivel do 
ministro do Commercio. A imprensa vendo o progresso cres- 
cente da acronautica na Alemanha, Italia, Inglaterra, Estados 
Unidos e Japão, grita desabaladamente contra a parcimonia do 
gabinete Poincaré que ratinha verbas para o desenvolvimento 
da aviação, persistindo em conservala sob a sua syndicancia 
mmunediata ao invez do que fazem às outras potencias. 


Cabe aqui citar o que dizco Sr. Dautry num relatorio a- 
presentado, em Julho ultimo, ao Conselho Nacional Economico ; 
“Não seriam 00 milhões de francos que a direcção da Acronan- 
tica deveria pedir para as buscas e estudos technicos, e, muito 
menos, os 4) milhões que lhe concederam, mas 120 milhões que 
se lhe deveria destinar”. 


lim supplemento do “Figaro” adeantava recentemente o ge- 
neral Pujó, director da aeronautica militar; “A aviação, seja 
ella aoilitar ou civil, não pode progredir, ser sã e poderosa se não 
“e opoiar em abundante riqueza technica, acrescida sem cessar 
de descobertas de selencia em actividade e de esclarecida 
experiencia”, 

Sem esses dois metos essenciaes, a acronautica, lá como aqui 
e algures, vegetara, vendo, impotente e cubiçusa, mesmo ay 
pé da porta, us outros progrediren. 


5 pda 
nd 


Radionavegação e Radiovisão 


O Tenente-Coronel Chetwode Crawley, M. 1. E, E. 
Vice-Inspector de Radiotelegraphia do Correio Geral do Reino 
Unido, publicou com a titulo “ Navegação por meio de raios im- 
visíveis” um artigo, altamente interessante, na nova revista in- 
gleza “Television”, de Outubro de 1928, vol. 1, mn. 8, pa- 
gmas 45 e 46, descrevendo como a navegação maritima em 
tempao de cerração e de nevoeiro tem sido alliviada de muito dos 
seus terrores e perigos pelo desenvolvimento e aperfeiçoamento 
do radiogoniometro, 


Como evitar, porém, as montanhas de gelo (icebergs) € 
outros obstaculos que não têm estações de radio? Seremos 
algum dia capazes de, por meio de raios invisiveis, realmente 
distinguil-os atravez da cerração ou do nevociro como si o 
tempo fosse sempre limpo e claro? 

O desenvolvimento da noctovisão está sendo acompanhado 
por todos aquelles que se interessam, de um ou outro modo 
pela pratica da navegação, bem como por todos aquelles mais 
especialmente interessados no: progresso seientifico da radio- 
visão (televisão) e assumptos correlativos. 


Raros INFRA-VERMELHOS 


O primeiro passo definitivo para a noctovisão foi feito 
em 1902, quando Ruhmer demonstrou na Allemanha que os 
raios infra-vermelhos poderiam ser empregados, pelo: seu 
cffeito, sobre uma lampada de selenio, para fins de signalaria. 
Herschel anteriormente tinha descoberto a presença desses. 
raios na luz solar pelo augmento da temperatura, quando um 
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thermometro era collocado um pouco além da parte vermelha 
do espectro, ficando, assim demonstrada ahi q existencia de 
raios invisiveis de um comprimento de onda major do que os 
mais longos raios vermelhos, que têm cerca de 0,0008 de milh- 
metro de comprimento. 


Esses raios, como os ratos empregados na radiotelegra- 
phia, são naturalmente invisíveis, tendo, porém, propriedades 
exactamente iguaes às dos raios luminosos compnas, isto é, 
podem ser reflectidos e refractados como o são os raios humi- 
nosos comuns. Esses raios infra-vermelhos têm o poder de 
— penetrar um nevoeiro cerca de dezeseis vezes mais do que os 

raios luminosos commúns, e, assim, st puderem ser empregados 
para fins de navegação, as vantagens serão obvias. “O facto 
dos raios do extremo vermelho do espectro serem melhores 
para penetrar o nevociro do que os do extremo violeta, é bem 
conhecido, e valvnlas de neonio transmitindo raios vermelhos 
têm sido, desde ha muito, usadas em varios acrodramos. 


NoctrovisÃo 


Baird nas suas primeiras experiencias com a radiovisão 
(televisão) encontrou grandes dificuldades nos effeitos pro- 
duzidos pela excessiva iluminação da pessoa que estava sendo 
radiovisada (televisada) e, por isso, teve a sua attenção con- 
vergida para a possibilidade do emprego dos raios infra- 
vermelhos, em substituição dos raios luminosos communs, 


E" claro que, st o navegante puder vêr os objectos atravez 
da cerração ou do nevoeiro, as suas maiores preoceupações des- 
apparecerão e haverá grandes esperanças de que o emprega 
dos raios infra-vermelhos nos permitta alcançar este objectivo. 
O navio dirigiria um facho de raios infra-vermelhos tal como 
se pratica actualmente com os holophotes, porém, em vez de 
vêr o objecto directamente, como no caso do holophote, o na- 
vegador o veria numa téla por meio dy seu receptor de 
noctovisão. 

A primeira demonstração importante de noctovisão do 
Sr. Baird foi feita perante os membros do Royal Institution, 
em Dezembro de 1926. Sabe-se que, desde então, têm sido 
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feitos grandes progressos no sentido de se utilisar, na pratica 
da navegação, a experiencia já adquirida. 


RADIO DE ALTA FREQUENCIA (ONDAS CURTAS) 


Entretanto, já grandes passos têm sido dados na applica- 
ção pratica dos ratos mais longos, empregados nas communica- 
ções radiotelegrapincas e na navegação, e será interessante con- 
signar aqui em poucas palavras, o desenvolvimento realizado 
uesse sentido, afim de aprehendermos melhor os primordios de 
uma antecipação inteligente do futuro da noctovisão, appli- 


“cada á Navegação Maritima e Acerca, 


Nos primeiros tempos do radio, Marconi emittia as ondas 
sob a forma de um facho, por meio de-um reflector; tal como 
o facho luminoso transmittido por um pharól. A unica diffe- 
rença entre aquellas e as ondas huminosas consistia em que as 
primeiras cram muito mais longas, medindo de 10 a 100 me- 
tros, ao passo que as segundas medem menos de um millesimo 
ale millimetro: (0,001 mm). 


Era necessario com os reflectoree empregados, então, uti- 
lisar estas ondas radiotelegraphicas curtas de cerca de 10 me- 
tros, e, como taes ondas curtas (oscillações de alta frequencia) 
não eram consideradas por esse tempo como proprias para as 
radiocommunicações à grandes distancias, abandonou-se a idéa 
de utilisar reflectores e construiram-se apparelhos para a radio- 
transmissão omniazimuthal com ondas de centenas de metros 
de comprimento (oscillações de baixa frequencia). 


RADIOPHARÕES ROTATIVOS ALTOMATICOS 


Pouco depois de terminada a Guerra Mundial, em 1918, 
Marconi voltou às suas idéas antigas de utilisar as ondas curtas 
(alta frequencia) com reílectores e um radio-pharó! rotativo 
automatico, de ondas enrtas foi installado para fins experi- 
mentaes no Firth of Forth, como um auxilio à navegação ma- 
ritima. Mais tarde, com a assistencia do Sr. Franklin e de 
outros engenheiros da Companhia, Marconi, elle revolucionou 
todo à aspecto das radiocommunicações a grandes distancias, 
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transmissão omutazimuthal com todas as qndas de centenas de 
metros dé comprimento (oscilação de baixa frequenciai ). 


Um radiopharól semelhante foi posteriormente, instalado 
no South Foreland, em Kent. Este systema porém, ainda não 
teve maior desenvolvimento porque utilisa tão somente ondas 
curtas de seis metros, O que exige um receptor especial, a bordo, 
além dos receptores communs. Este radiopharól irradia si- 
guaes distinctivos que indicam varios azimuths em torno delle 
e quando o navio ouve o signal mais forte sabe que está no 
azimuth do radiopharól representado por aquelle sigual 
especial. 

Recentemente a Força Acrea Real e à Commissão de Pes. 
quizas de Radio fez construir um radiopharol rotativo que 
transmitte ondas que podem ser recebidas nos apparelhos com- 
uns de bordo até à distancia de 50 milhas. Neste tadio- 
pharól a antena compõe-se de um quadro vertical fechado que 
gira uniformemente com a velocidade de uma rotação com- 
pleta em | minuto, transmittindo signaes de irradiação con- 
stante, excepto quando a emissão se effectua nos azimuths' 
Norte e Sul (0" e 1807) e Leste e Oeste (90º e 270%), nos 
quaes são emittidos signaes característicos. A marcação é 
caleulata de bordo do navio é os intervallos entre os signaes 
característicos são determinados por um chronometro ou por 
um chronographo, à semelhança do que se verifica com os pha- 
rões luminosos, sendo os intervallos contados desde o instante 
em que os signaes característicos são emitidos até que o signal 
se mostre o mais fraco possível. O governo inglez está pro- 
cedendo a experiencias com esse radiopharál, mas continua à 
installar radiopharões que emittem signaes em todo o hori- 
zonte, (1) o que é mais simples e menos dispendioso . 


RADIOPINARÕES OMNIAZIMITITARS 


— Estes radiopharões, que irradiam ondas em todas as dis 
recções, são, natural e unicamente utilisados pelos navios que 
dispõem de radiogoniometros por meio dos quaes ei obter 


(1) Poderiamos chamal-os de omiriastimnlhads (Nota do trnductor), 
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a marcação do ponto de onde provém as irradiações. Todos 
os nossos grandes navios de passageiros têm presentemente ra- 
diogoniometros ; porém, a percentagem de navios que posstem 
essa installação é ainda muito pequena; apenas 139 do nu- 
mero total de nossos navios têm installações radiotelegraphicas. 
A medida, porém, que o número de radiapharões for augmen- 
tando, augmentara, tambem, q numero de navios com installa- 
ções radiogoniometricas € espera-se, que dentro de poucos 
unmos, tão sómente os de pequena tonelagem deixarão de ser 
equipados com radiogoniometros e, então, a utilsação dos ra- 
diopharóes que estão sendo installados ao longo das nossas 
costas será cada vez maior; cinco desses radiopharões estão 
funecionando presentemente em Spurm Head no rio Humbert, 
em Liverpool, ma ha de Limdy, nos Casquets e nas Ilhas 
Seilly. Eles irradiaram os seus signães de chamada em 1000 
metros E. C. W. (onda continua interrompida) e os navios 
providos de radiogoniometros podem obter às marcações desses 
radiopharões até distancias de 50 a 100 milhas, 


O Radiopharól de Spurm Head emitte tambem vm signal 
sonoro submarino, juntamente com os signaes radio, o que 
permitte a um navio obter a sua distancia do radiopharól, bem 
como a sua marcação. Fica assim perfeitamente determinada 
a posição do navio em relação ao radio pharól, durante a noite, 
com cerração ou com nevociro, Ha idéa de instalar pelo menos 
sete outros radiopharões em varios pontos nas costas do Reino 
Unido. . 


RADIVESTAÇÕES 


As radioestações semvem tambem de radiopharões omni- 
azimuthacs, porém, sómente os mavios providos de radiogonio- 
metros podem utilisar-se dellas. P 

Muitas radivestações estão, porém, equipadas com radio- 
goniometros que permittem aos navios providos apenas de in- 
stallações radio communs determinam os azimuths das radiio- 
estações. y 

Essas radioestações dão as marcações a qualquer navio 
que as peça até a distancia de 100 milhas e, às vezes, até 
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maiores distancias, e é interessante constatar que o numero de 
marcações dadas durante o anno de 1927, pelas nossas estações 
costeiras, for superior 4 9000, 


Por meio dos radiogantometros, portanto, É possivel aos 
navios navegarem agora em aguas plrigosas, ou approxima- 
rem-se de um porta com cerração fechada ou com nevociro 
censo, (1) conhecendo-se exactamente a sua posição em qual- 
quer momento. O risco restante — o de collisão com outro 
navio, ou com um iceberg (montanha de gelo), póde ser elimi- 
nado. por meio da applicação dos principios da moctovisão. 


Vraducção do Inglez de RanLer DE AQUINO 
Capitão de Fragata 


(O) E correr em socerro de um navio em perigo, (Nota do 
traduetor). 
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A INTELLIGENCIA E O VALOR DO CORAÇÃO — A 
SABEDORIA E A FORÇA DA INTELLIGENCIA 


(Conferencia realizada pelo Cap. de Corveta Olavo Coutinho Marques, 
na Escola Naval) 


Convidado por Sua Excelência o Sr Almirante Director 
desta Escola para fazer una conferencia, desde logo acceitei 
este convite, confessando-me entretanto receoso de não poder 
corresponder nos justos termos, a tão honrosa attenção, 


Anima-me porem o acolhimento benevolo (que ainda me 
perdura na lembrança) com que me receberam quando discorri 
sobre “O Commando e à Moral — O Caracter e a Persona- 
lidade”, 


A inteligencia do coração parece à primeira vista uma con- 
cepção forçada, um tanto nephihbata, entretanto, eu a encaró 
com real e positiva, e até um livro existe sob o titulo “ Rasões 
do Coração”, de Afranio Peixoto; uma autoridade na litte- 
ratura brasileira. 


A sabedoria ea força da inteligencia são como que um 
axioma, e tambem depois de me gecorrer ao pensamento, pude 
verificar que já exista um trabalho do Dr. Pontes de Mi- 
randa, (autor de varias obras) sobre o referido assumpto. 
Como veem nada ha de original, sobre o titulo da nossa pa- 
lestra que: concebi logo após ter assistido a dissertação do 
nosso collega de Magisterio Com'. Falcão que neste recinto 
frizou à valor da sentimento, quando se referia ao objectivo do 
ensino. 


HEVESTA MARITIMA PRASILEIMA 
A SABEDORIA E A FORÇA DA INTELLIGENCIA, 


A inteligencia é um factor preponderante na vida, mas 
a inteligencia devidamente cultivada, sabiamente applicada. 
“Sondar, prescutar nos mysterios da vida, podendo distinguir 
de onde sopre à bonança, o que nem todos o conseguem, de 
mado a sentil-a palpitante sob os ralos penetrantes do nosso 
olhar e sob o gozo equilibrado dos mossos sentidos, é uma mor 
dalidade do saber da inteligencia humana. 


As almas que se entregam á perenne vertigem do saber, 
encontram uma profunda alegria que paira acima da humana 
existencia dos mediocres, A força da intelligencia soube tirar 
partido, quer se mystifique na contemplação do explendor dos 
mundos estelares, quer tenha os olhos voltados para o mona- 
tono ou para o que parece frivolo, 


A força intelligente penetra, vê o que se torna invisivel 
para o commum dos mortaes, é o raio X do pensamento, 


Supponhamos que habitassemos as profundezas do oceano, 
onde ha erustaceos cegos, de longas antennas e patas colossaes, 
estrellas do mar, anélidos, holothurias phosphorecentes, peixes 
dotados de lanternas como os cephalopedes de luz vermelha, 
azul, verde e violacea e até o polvo de vinte é seis focos ver- 
melhos e azues; teriamos então seguramente a impressão de 
estarmos na superficie da terra ou num infinito de aguas. 


Pais não pensamos nós, que habitamos a superficie do 
globo? Quando a força inteligente dos sabios nos diz que 
existimos no fundo: do oceano atmaspherico ? 


O aviador que subisse a uma grande altura atmospherica 
sentiria um mal identico aos peixes das grandes profundidades 
que se approximassem das superfícies dos mares. Deixemos o 
mar e olhemos para o céo, O panorama celeste que a sabe- 
doria vulgar aprecia é uma admiravel ilusão, A força intelli- 
gente nos diz que não existe o que vemos, Absurdo? Con- 
traste? Não, as grandes distancias tudo nos explicam. Admi- 
ramos ao contemplar o céoco que tá, já não está, e poderemos 
não ver ainda; o que já existe realmente. Basta meditarmos 
que do colossal espaço infinito que ninguem pode medir, 
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effeito, com o fisme proposito de um perfeito entendimento, 
40.000.000 de annos gastaria um trem expresso a 96 Kkilome- 
tros por hora para chegar à estrela mais proxima, e que um 
acroplano a 192 kilometros por hora levaria 25 annos, pará 
chegar a Venus, o astro que ros fica mais perto, excepção feita 
da lua. Tendo me referido ao mar « ao céo lembrei-me de 
quebrar a monotonia da prosa com um ligeiro soneto, fructo 
do mem pouco saber mas tambem de muita crença em tum ser 
exterior no infinito, extraordinariamente intelligente. Este 
soneto mereceu a homenagem de ser pablicado pela “Hlustra- 
ção Portugueza”, em Novembro de 1913 quando em Lisboa 
passamos no N. E. “Benjamin Constant”, depois de havermos 
apanhado um cdbpeitavel man tempo, no cruzeiro que vinhamos 
de fazer. 


PRESAGIO . 


Nú sei que fero e mau presentimento . 
Me faz o coração pulsar aiíhcto; 

Esconder não sei ma's é então contricto 

“Volvo um supplice olhar ao firmamento, 


A dimplorar ao Deus sempre bemdito 
Que se condoa deste mew tormento; 
Fortuleça mintvalma e de-lhe alento 
Desvinndo esse mal que pregredito, 


Eu vejo a cada passo, escuto, sinto; 

O mar na furia de um voriz faminto 

Tragur a preza — o “Benjamin Constant”, 
E então orando fervoroso o crente, 


Oppobdo ao mar — q eéo empnipaterto 
Acalmo o coração de tanto afan. 


Continnando em nossas divagações sobre a sabedoria e a 
torça: da inteligencia em suas manifestações renes, vemos EA 
ramente que o espirito scintífico é a sua concretisação. - 
methodo setentifico concilia os homens porque “a DO a 
verdade. As opiniões divergentes temporarias, resultado às 
vezes, de desigualdade de instrucção, como que se approximam, 
cedendo cada um, algo de exagero em que diffcrem as suas 
opiniões, depois da pratica de um estudo dos factos levados q 
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O zelo apurado pela objectividade, a verificação dos resalta- 
dos, o espirito critico elevado, a pesquiza seientifica, a moral no 
saber, à modestia ce a resignação da inteligencia e sóbretuda à 
lealdade das affirmações como que afinam os instrumentos 
das opiniões divergentes, obtendo uma vibração unisona, um 
reforço de concórdia, env gma orchestração victoriosa da 
verdade, 
E a proposito diremos algo sobre a verdade. 


Como já tivemos occasião de nos referir em minha ultinia 
conferencia, a verdade empolga. Edmond Benoit no seu livru 
sobre a “Psychologia do amor”, compara a verdade ao lyrio; 
a sua haste é recta e firme como o caminho do homem verda- 
deiro. Como a flor se distingue por uma cercadura de gra- 
ciosos foliolos ; assint tambem o homem honrado e verdadeiro 
brilha. pelos traços de estima cm todas as funeções, qualquer 
que seja a actividade ou o trabalho honesto a que se tenha de- 
dicado, A verdade é aquilo que o homem, senr ceder aos seus 
interesses e sem soífrer a influencia da sua imaginação, julga 
ser o que é quer como, facto, quer como idea, ou seja como 
conjunto de factos e como relação entre os factos; assiny a 
definia Faguet. Ella é uma conquista da civilisação e por isso 
mesmo, a essencia da nobreza, E uma das virtudes que de- 
vemos em absoluto aos nossos chefes. Como poderemos colla- 
borar com lealdade se no serviço não fornecermos, a quem di- 
rige, dados verdadeiros. Toda informação falsa ou capeiosa 
deve ser motivo justo de castigo para quem a dá, E bem de 
ver, que us mentiras chamadas convencionaes e que se referen 
à futilidades, que a ninguem prejudicam, já tomaram fóros de 
verdade e gozam de certas inmmunidades. 


A escola da verdade é o melhor caminho para a honra, 

Conservae para sempre va dignidade de vosso catacter, 
um altar para esse sentimento pelo qual obrereis a confiança de 
vossos chefes e creareis em torno uma atmosphera de sympa- 


tia e estima. 


Reatemos 0 fio da nossa exposição. 
Nem sempre o saber e q inteligencia são applicados ao 
serviço dos bons sentimentos. O Dr. Pontes de Miranda re- 
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ferindo:se em seu livro a “Covardia ea violencia", as consi- 
dera como os maiores males do mundo. Eu as encaro como à 
sabedoria e a força da inteligencia tomadas com o signal con- 
trario. O covarde ignora a existencia dos perigos «o violento 
não tem conhecimento dos bons caminhos, dos meios suasorios, 
não conhece, podemos dizer, saf ficientemente a educação, em 
uma palavra ignora o tacto moral, Realcemos este sentimento 
ou melhor esta virtude a clarivitencia moral. E um dom na- 
tural, e o seu valor nos parece uma funcção do grão de intelli- 
gencia, do caracter, da abnegação, envolvendo traços de uma 
aguçada perspicacia. O tacto é susceptível de ser adquirido, 
mas requer um bem cuidado estudo da natureza e da vida so- 
a cial; assim o amor proprio mal entendido, a vaidade e a am- 
' Lição falseam q tacto. Imaginar diz Gavet: “um chefe bas- 
tante enfatuado, um hotmém que se installa em seu emprego em 
um meio organisado para satisfazer sómente, seus desejos, 
suas fantasias, vaidades e para por en relevo, como ormamento, 
mma autoridade espalha fatosa e desastrada”... 


a am 


Semelhante homen chega, às vezes, à exhibir uma pose 
misuportavel, lançando sobre todos ulhares arrogantes, inter 
pellando rudemente e, e repente afívwma a sua autoridade 
por meios os mais cocrcitivos; duras reprimendas em publico, 
decisões “tranchants” a qualquer proposito e pumç es 
" multiplas. 


le é as aum dos modelos da falta de tacto. Este; o tacto, en- 
, valve o bom discernimento das cousas, um certo geito, uma 
a certa orientação que nem a todos decorrem ou que se apre- 
o sentam em grãos differentes, Quem o adquire ou o desen- 


delle se recente, fica à rectaguarda ot é posta à margem, O 
general Shanks, como cita Miller, diz que q tacto é o oleo com 


volve, caminha, vae longe na dificil estrada da vida; quenr 
« que se Jubrifica a machina da organisação Militar fazendo-a 


É E a aro 
4 correr suavemente, Outra manifestação positiva da força da 

inteligencia nos permitte diferenciar a metaphysica da seien- 
o cia. A sciencia mostra o que desçortina, apura ou suspeita, € 


a verdade que della resalta, fúrtalece o homem e subjuga a ma- 
teria. “Ea mais fiel alliada do espirito, ainda que só des- 
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vende um hemispherio das cousas, o lado positivo da 
realidade”, 


A metaphysica contorna O real, sen velo, percebe-o, en- 
tretanto, por uma especie de tacta como se apalpasse os obje- 
ctos, «e delles se oceupa, como se ds tivesse visto. “UA visão € 
projectiva, assiny C a seicncia. O) tactg é contornante, assim 
é a metaphysica”, Não poderiamos ver simultancamente às 
dois hemispherios de umia bola, ainda que possamos ver succes- 
sivamente toda a sua superficie. 


À metaphysica concebe, toca com as suas mãos immensas, 
com seus milhares de tentaculos, toda q peripheria do objecto: 
2 sua aifirmação é toda a esphera da verdade, Vejamos outra 
modalidade da sabedoria e da força da intelhgencia humana. 
“Os philosophos que. pretenderam dividir a phiysica em capi- 
tulos, correspondendo aos sentidos, e os que reputam o espaço 
vulgar como q unico possivel, anthropomorphizam q Universo”. 
Querem conter em moldes estreitos o mundo dos phenomenos, 
que é dynamico, variavel, multiplo e infinitamente maior que 
a-zona quantitativa apropriada pelos seres para o restricto exer- 
cicio da vida, Dentro de tal circulo, muito la que nos escapa, 
e fóra de tal mundo, ha o indefimto que obedece ao que não 
sentimos, e que está para nós, como o sol para o electron, o 
systema solar para os atomos, como as formulas geracs da 
estructura especial do Universo para a expressão de um de ou 
paraas orbitas do electron. Sondamos em torno de nús e nos 


“espaços interplanetários 0 que quantitativa e qualitativamente 


não sentimos. Em vez do velho conceito, Nilúil im jntellecia, 
quod nom privs in sensu, procuramos com a inteligencia 0 que 


“o sentido não nos dá. O dominio da sabedoria já não & o dos 
sentidos, e sim q da experiencit; esta nos identifica melhor 


com a propria materia, com a energia e com o que é real, Des- 
locamos à nosso apparelho sensitivo, (base do «aber humano) 
que é finito, limitado, para o sentir objectivo dos factos, para 
q sentir penetrante dos sentidos da alma que perscruta o indi- 
nito € o eterno, 


“Como applicação ainda da sabedoria e da imtelligencia que 
no mundo selentífico não tem limites, podemos nos referir às 
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formas sobre as quaes a energia: pode ser condensada na ma- 
teria. A energia intra-atomica é um facto; mas como podem 
forças tão colossaes serem concentradas em particulas tão 
pequenas? 


A" primeira vista se nos afigura inexplicavel pelo habito 
que temos de comparar a potencia de uma machina com as 
suas dimensões, Uma machina de uma força de mil cavallos 
possue um volume consideravel, Por associações de idéas 
súmos conduzidos a crer que a grandeza da energia mecanica 
implica a grandeza dos apparelhos que a produzem, 


E" uma ilusão resultante da inferioridade dos nossos 
systemas mecanicos, facil de se destruir por calculos muito 
simples. 


Uma das mais elementares formulas da dynamica nos en- 
sina que se pode augmentar à vontade à energia de um corpo 
de grandeza constante, accrescendo simplesmente sua veloci- 
dade. Pode-se conceber uma machina theorica formada pela 
cabeça de um alfincte gyrando no engaste de um annel é que 
apezar de sua pequenez, possuiíria, graças à sua força giratoria, 
uma potencia mecanica igual a de varios milhares de locomo- 
tivas, Diz Gustavo le Bon: “Supponhamos, para fixarmos as 
ideas, uma pequena esphera de bronze de densidade 8,842 de 
um raio de 3 millimetros, pesando em consequencia uma 
grana. 


Admittamos mais, que gyra no vacuo em torno de um 
dos seus diametros com úma velocidade equatorial igual a das 
particulas da materia desassociada (100.000 kilometros por 
segundo), e que por um processo qualquer se tenha tornado 
tigido o metal de modo a resistir à rotação, Caleulando-se a 
força viva desta esphera em movimento, verifica-se que corres- 
ponde a 203.873 milhões de kilogrametros. E" mais ou menos 
“ trabalho que forneceriam en uma hora 1510 locomotivas de 
uma potencia media de 500 cavallos-vapor. 


Com a velocidade da luz (300.000 kilometros por se- 
gundo) que representa approximadamente a velocidade das 
particulas 8 (beta) do radio, à força viva da pequenina ma- 


+, 


a O 
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china que idealisamos seria nove vezes major Ultrapassaria 
e 1.500 milhões de kilogrammetros e representaria o trabalho 
que forneceriam 13,500 locomotivas!” 


São precisamente esses movimentos de rotação excessiva- 
mente rapidos sobre seu eixo, € a sua velocidade que originam 
a energia que elles contem. 


Não serão às motores dos actnaes aeroplanos uma am- 
pliação grosseira mas comparável até certo ponto com este 
motor theorico, infinitamente pequeno imaginado por Gustavo 
le Bon para explicar a energia que secontem nos atomos? 


Falando sobre a sabedoria e x força da inteligencia, não 
poderei deixar de me referir a Einstein autor da obra mais 
complexa e sensacional que marcou o maior acontecimento in- 
tellectual dos ultimos tempos. TE" bem de vêr que me faltariam 
forças para me transportar às regiões cinsteinianas, pois exigi- 
ria uma revisão de conjunto das sciencias mathematicas, Nem 
mesmo de leve tocarei ma exposição elementar da relatividade 
restricta, tambem conhecida pelo Universo de Minkowski, A 
concepção do espaço-tempo, a contracção das distancias, a idea 
da relatividade generalizada, os problemas da gravitação e a 
sua solução deduzida da selatividade generalizada, são as- 
sumptos que para mim ainda estão no dominio da pura meta- 
physica, embora já constituam estudo quasi banal para as 
grandes intellectualidades e os genios que são os expoentes ma- 
ximos da força intelligente, 


O problema cosmologico, a hypothese infinitista, a curva- 
tura do universo, o finito Ilimitado, a estructura do universo e 
o ether gravívico de Einstein, são outras tantas concepções que 
requerem prolongadas divagações e sobre as quaes presente- 
mente não me é possivel discorrer. Quando o grande e im- 
mortal Newton com sua lei que 0s corpos se atraem na razão 
directa das massas e na inversa do quadrado das distancias é 
contrariado por Eisntein que meditando, apoiado na sua sabe- 
doria extraordinaria, faz as suas leis regulando a relatividade 
gencralizada. Não fatigarei, senhores, a vossa attenção nesta 
ordem de idéas. Apenas vos contarei, ainda, como teve início 
& fama mundial de Einstein, Este sabio que desde 1905 havia 
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publicado os seus estudos sobre a “Theoria da relatividade”, 
só mais tarde, pouco antes da grande guerra, fizera conhecer 
ao mundo 'scientífico as suas previsões e ideas sobre o trajecto 
de um raio luminoso que partindo de uma estrella deveria for- 
cosamente ser desviado de sua primeira direcção desde que 
passasse proximo do Sol. 


Einstein, fóra mais longe: previra a quantidade que de- 
veria desviar-se o raio luminoso, que pelos seus calculos 
uccusava o desvio de 15,75, Os «cientistas inglezes, ciosos das 
tradições de Newton, queriam verificar na Theoria: da gravi- 
tação que Einstein havia desenvolvido com grande detalhe ma- 
thematico, 

A Sociedade Britannica de Astronomia concebeu Jogo 
enviar expedições para observarem q celvpse, as quaes mesmo 
durante a guerra foram organisadas. Uma das expedições 
presidida pelo. Dr. Cronunelin foi cuviada para q cidade de 
Sobral no Ceant e outra sob'a chefia do professor Eddington 
for para a ilha do Principe situada na parte oceidental da Costa 
da Africa. Jim ambas as regiões o eclypse deveria ser total. 
De factopa 29 de Maio de 1919 teve logar o eclypse com uma 
duração de 6 a & minutos. 

Foram tiradas 15 photographias com uma exposição media 
de 5 4 O segundos, 


Dois mezes depois foram tiradas outras series de photo- 
graphias da mesma região celeste mas, desta vez, já o sol não 
exercia tão de perto a sua grande influencia. 


As photographias foram levadas para o famoso observa- 
sorio de Greenwich, onde os mathematicos começaram a effe- 
etuar os trabalhosos calculos, 

A 6 de Novembro do mesmo anno o resultado era procla- 
mado em reunião da Real Sociedade de Astronomia. 


A expedição de Sobral havia encontrado 14,98 e a da ilha 
de Principe 14,62. A media era de 1460 e Einstein encon- 
trara 14,75. 

A" vista de tal resultado, o astronomo real Str Frank 
Dyson proclamava, depois de um cuidadoso estudo dos dados, 


- 
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estou preparado para dizer que não ha a menor duvida que 
elles confirmam a previsão de Einstein em perfeito accordo 
com as suas leis de gravitação”, e Sir J. J. Thomson, presi- 
dente da Sociedade Real em reunião desta corporação assim se 
manifestou: “este é o mais importante resultado obtido em 
connexão com a theoria da gravitação desde os tempos de 
Newton. O raciocinio de Einstein é o resultado de uma das 
mais altas façanhas do pensamento humano. 


Encerrando esta parte diremos ainda um soneto que ser- 
virá de traço de união entre o estudo, ou melhor, as considera- 
ções que vinhamos fazendo sobre a intelligencia e à que passa- 
mos a expor sobre o coração. 


O ESTUDO 


O estudo eleva e robustece a mente, 
E" pira o alúmmo o pão de cada da; 
Alimenta a memoria que irradia 
Sciencia, luz e força inteligente 


Não ha quem persevere e firmemente, 
No cultivo das lettras à porfia, 

Sem obter logar de primazia, 

Na communhão geral de toda a gente, 


Merito « verdadeiro bom valor 
Existe, onde existe um cuidado amor 
Ao livro, um amor de culto à mural 


“Wustrae u intelligencia bem, 
Cultivac a alma, o coração tambem, 
Tereis a força de um valor real, 


A INTELLIGENCIA E O VALOR DO CORAÇÃO 
“O coração tem razões que a propria razão desconhece”. 


Quem poderá affirmar que o homeny, possa algum dia, 
dispensar os processos affectivos da intuição? A meu ver a 
inteligencia e o valor do coração podem ser comparados a uma 
corrente electrica de indução, cujo gerador do campo magne- 


e 
al 
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tico é justamente a sabedoria e a força da intelligencia; ha uma 
certa correlação entre estes conceitos. Antes porem, de en- 
trarmos propriamente na apreciação da intelligencia e do valor 
do coração, façamos um ponco de physilologia mecanica deste 
orgão essencial à vida. O coração tem como sabemos um 
trabalho forçado. 


Condenmado a bater desde que nascemos, até à morte, sem 
treguas nem repouso, não para um só instante, effectuado um 
trabalho assombroso de gigante que ultrapassa a tudo que se 
possa imaginar de extraordinario. 


Com q cardiometro, já se mediu exactamente a sua força 
motriz, que era capaz de levantar a um metro de altura um kilo- 
grammo em um segundo, Fazendo-se um caleulo para 50 
anmos de vida diz, o Dr. Gerard, encontrariamos 1.576.800 
kilometros em altura, para o mesmo pezo de um Kkilogrammo. 
E” simplesmente fantastico, prodigioso! Qual seria a força do 
coração de um homem que vivesse cem annos? Diz ainda O 
Dr. Gerard que tal coração teria levantado vm peso igual a 
430 vezes ao da Torre Eiffel, que não pesa menos de sete mi- 
lhões de kilogrammos. 


Não devenios nos inclinar reverentes diante de uma tal ca- 
pacidade de trabalho potencial? Não será nada de xtraordi- 
nario que se fale da intelligencia do coração, pois não desco- 
briu Maeterlinck, inteligencia nas flores? JE não será o cora- 
ção, a flor que se deve ter sempre viva, exaltando os in- 
cbriantes perfumes que são os bons sentimentos que delle irra- 
diam para o bem da humanidade? O coração tem rasgos de 
eloquencia que a propria inteligencia desconhece, 

Conta James Hewitt que, uma vez, questionava Cromwell 
com unia ilustrada senhora a respeito da oratoria, Sustentava 
esta, que-a eloquencia só podia ser adquirida pelo estudo apro- 
priado desde a juventude, seguido de uma conveniente pratica 
posterior. Lord Cromwell, ao contrario, mantendo o seu ponto 
de vista, dizia que não era cloquencia e sim uma faculdade 
inherente ao coração, que delle se irradiava, desde que estivesse 
profundamente interessado sobre qualquer objectivo, Ao cora- 
cão nunca faltava, para supplicar, uma fluente e rica expressão 
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de linguagem que sobresahia a qualquer discurso de antemão 
preparado por consumado orador. Não tinham chegado à um 
sccordo, mas Lord Cromwell contava com o tempo para con- 
vencel-a. Alguns dias depois a referida senhora tinha cahido 
num estado de afílição tal, que tocava às tais da loucura, 
quando soube da prisão do seu marido, que fora conduzido 
para a torre de Londres como trahidor ao governo. A deses- 
perada senhora correu para Lord Cromwell, então presidente 
da Republica Ingleza, precipitondo-se por entre os guardas, 
lançando-se a seus pés, e com a mais significativa eloquencia, 
num arroubo inegualavel, supplicou, pleiteando a mnocencia e 
a vida de seu marido. . , 


Cromwell manteve uma severa expressão, até o momento, 
em que a senhora acabrunhada pelo excesso dos seus senti- 
mentos e pelo calor e energia com que os tinha manifestado, 
terminou. O rispido semblante de Cromwell então transfor- 
mou-se num sorriso, acompanhado de immediata deliberação 
de mandar pôr em liberdade o marido da supplicante. E disse. 
“Eu penso que todos que tenham testemunhado esta scena, 
estarão do meu lado na questão que tivemos ha dias: a eloquen- 
cia do coração sómente tem o poder para salvar!” A intelli- 
gencia e o valor do coração se manifestam, frequentemente em 
nossas relações com o meio social em que vivemos e sobretudo 
o valor moral do coração; as suas qualidades propriamente 
affectivas encerram o maior thesouro, a maior rique para a 
humanidade. 


Diz o Dr. Dubois em seu livro, a “Educação de sio 


mesmo”: O fito da educação que damos aos outros ou que 
delles recebemos, deveria ser, antes de tudo a formação de vma 
intelligencia moral que nos permittisse distinguir o bem co 
mal e eselarecesse o nosso rumo no mar tempestuoso da vida, 
cercado de escolhos. 


Todas as outras modalidades da intelligencia são inferio- 
res. Podem proporcionar, aos que as possuem, vantagens 
pessoaes, podem communical-as aos outros e contribuir, por 
conseguinte, para o estabelecimento dessa felicidadede conti- 
gente mas sempre precaria, que se resume solo nome de “he- 
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neficios da civilisação”, Não é preciso ser um genio para 
verificar que a felicidade não consiste nisso. Essas intelli- 
gencias brilhantes, porem fragmentarias, fazem às vezes, tanto 
mal moral que o bem por ellas produzido, não chega a 
compensal-o. 


A intelligencia moral a que Dubois allude é justamente o 
que julgamos ser a intelligencia do coração; é a faculdade 
inherente ao coração a que Cromwell se refere. Possuimos 
escolas de todo o genero que nos dão conhecimento geraes e 
especiaes, e que podem fazer de nós excelentes technicos em 
todos os ramos da actividade humana; falta-nos, porém, uma 
escola para o desenvolvimento do valor do coração; uma escola 
onde -se cultivasse a consciencia que encerra um conjunto de 
concepções: moraes, filhas do coração, taes como: a sinceri- 
dade, a solidariedade, o caracter, a liberdade, a disciplina, a 
obediencia, a ordem, a diligencia, a discrição, a bondade, a pa- 
ciencia, a moderação, a humildade, a benevolencia, a energia € 
a tolerancia. Estas virtudes e qualidades, umas mais oriundas 
da inteligencia do coração e outras mais ligadas à sabedoria da 
inteligencia, mas todas concorrendo para perfeito acabamento 
de um cerebro altamente evoluido, são necessarias à formação 
de um coração de ouro, capaz de propagar a concordia entre 
os seres e talvez wu bom entendimento entre as nações concor- 
rendo para o idealismo da paz universal, Sciencia sem cora- 
ção é à ruima social, como a sciencia sem fé é a ruina do cora- 
ção, Sob a influencia do campo magnético do amor o coração 
é o gerador de uma corrente electrica inteligente cujo valor 
avulta nas variadas relações de ordem social. Negar a in- 
Eluencia do coração em todos às actos da vida é como deter à 
movimento dos astros na esphera celeste, Entre as qualidades 
e virtudes que ha pouco citamos, escolhamos, ao acaso, a bene- 
volencia e a tolerancia, tão acertadamente apregoadas por um 
cerebro de alto valor, como foi o de Teixeira Mendes e, a res- 
peito, façamos uma ligeira «digressão. Em um dos bons livros 
de Marden que lemos ha tempos nos ficou ma memoria o se- 
guinte caso. —Conta-nos este apreciado escriptor que, em certa 
occasião, um cavalheiro se achava em um trem apreciando um 
bom charnto quando uma senhora, ao entrar no carro, começou 
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logo À reclamar o cheiro do fumo, reeriminando o procedi- 
mento delle. O gentleman vendo que se tratava de uma se- 
uhora, poz immediatamente fóra o seu charuto. Pouco depois, 
entrava no vagão o chefe do trem e vendo a senhora no carro 
especial do Presidente da Republica advertiv-a que estava equi 
vocada e que devia retirar-se; só então verificou a intolerante 
senhora que o cavalheiro era o Presidente dos Estados Unidos 
da America do Norte. Outro facto, em relação ao assumpto 
ainda do mesmo livro. Em um jantar em que Eduardo VII 
reunira vários amigos, entre os quaes estava un bom amigo 
homem simples e rude, porem igualmente digno entre os pre- 
sentes. A" hora de servirem o cafe, como este estivesse quente. 
o nosso homem avesso às formalidades da etiqueta foi derra- 
mando o café no pires para esfrialo. Não tardou que as 
olhares se cruzassem entre os demais convivas é que malicioso 
sorriso não reprovasse a falta de educação do conviva. 
Eduardo VIL porem fingindo não reparar no que se passava 
foi derramando tambem o seu café no pires e dahi a ponco, 
todos os demais o imitavam... 


Outra narração de Marden extrahida do sem livro, “Os 
milagres do Amor”, diz que um soldado inglez parecia ser um 
ebrio incorrigivel. Levado à presença do official acompa- 
uhado por um sargento, o official fez ver que a praça não liga 
à chibata nem às prisões, que estão esgotados os meios coerci- 
tivos. O sargento pede attenciosamente licença e diz: “ha 
uma cousa que talvez ainda não tivesse sido experimentada”. 
O que seria? “O senhor já experimentou perdoal-o”, O 
official resolve desculpar a praça por esta vez e o resultado 
foi que este soldado munca mais se embriagou. Como vemos, 
o coração que como força physica é um assombro, conforme os 
calculos de Dr. Gerard, como valor moral aínda é capaz de 
maiores milagres, é o principal autor e inspirador da virtude e 


da felicidade, 


Como diz Richter o coração não precisa para o sem eco de 
um grande espaço nem de muitas estrellas, desde que nelle 
brilhe a estrella do amor. “O amor é o successo, q felicidade 
ca vida”. “O amor é a vida da alma, é a harmonia do Uni- 
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verso. Elle desperta tado que ha de melhor em nós, porque 
refina os senfimentos mais nobres, e os ideaes mais elevados. 


Escrevendo sobre a sabedoria e o destino, diz Maeterlinch: 
“os sabios não sabem nada, si não possuem a força do amor, 
porque o verdadeiro sabio não é aquelle que ve, mas o que 
vendo mais longe, ama mais profundamente os homens! Não 
seremos verdadeiramente sabios si a nossa sabedoria não se 
transforma sem cessar de nossa infancia a nossa morte, evo- 
luindo o cerebro e o coração tambem, Onde o valor do cora- 
ção se manifesta typico, claro padrão, é no amor materno e no 
amor à terra em que nascemos. Quem de nós desconhece a 
Patria de Olavo Bilac? “Ama com fé e orgulho a terra em 
que nasceste”... Esta poesia em que Bilac deixa transbordar 
efiusivamente o seu coração em sentimentos patrios é uma 
affirmação da inteligencia c do valor do coração. 

Os americanos dão tal importanga ao culto dos senti- 
mentos, que em visita à Escola Naval de Anapolis vimos um 
templo, à semelhança do monumento do tumulo de Napoleão, 
em Paris, onde se realizam conferencias em frente ao altar que 
tem para symbolo de adoração o estandarte da escola entrela- 
cado com a bandeira da patria. 


Na Inglaterra, em Portsmouth ao pizarmos o convez da 
“Victory”, tivemos a impressão de estarmos visitando a escola 
do patriotismo. IL aqui, senhores, em torno do mastro da he- 
roica fragata “Amazonas”, entregue à guarda vigilante dos 
nossos aspirantes, eu faço votos para que se insinue cada vez 
mais oculto de todas as qualidades e virtudes, coroadas pelo 
mais acrysolado e fervoroso sentimento de amor patrio. 


Jovens aspirantes, futuros almirantes, cultivar a vossa in- 
telligencia e o vosso coração tambem, para chegardes à culmi- 
nancia da vossa carreira, numa apotheose de respeito e de pro- 
funda admiração, para orgulho da Marinha e da Nação e para 
a vossa propria gloria. 
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CAPITULO V 


(Continuação) 
253 — E' a saliência septentrional de uma Ponta Grande 
grossa projecção da costa da 1. Comprida, E 253 


muito apparente e distincta, é fórma, com a 
P. da Caieira da ilha do mesmo nome, a harra 
ow canal oecidental da enseada do Arirô. Emi 
torno da 1. Grande se pruma em 6,7 e 8 me- 
tros «Fagua. A poucos metros se terá 5 metros. 
Pelo N. da ponta ha menos agua. 


254 — Pouco apparente, grossa e arredon- Ponta da Baleia 
dada, e pouco destacada do littoral da Com- 254 
prida. Fórma, coma costa W. da L do Japão, 

o canal do Japão que já foi descripto. Seu 
costão é de rocha e suas terras são elevadas e 
cobertas de densa matta. 


A poucos metros da ponta emerge uma 
grande rocha, chamada da Baleia, que já foi 
descripta, e que deu o nome à ponta, junto á 
qual ha 15 metros d'agua. 


255 — Na I. Comprida; fica pelo S.W., e Ponta do Paulo 
a pouco menos de 4.8 amarras da Ponta da 255 


Baleia, «e pelo E.N.E., e a umas 5 amarras da 
P. Timbuhyba. E' o extremo 5. muito appa- 


e e “AA da 
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rente. por ser bem saliente, de uma forte pro- 
jecção do littoral. Seu costão é de pedraçe hba- 
uhado por aguas profundas ao (5.) e ao (I5.). 
A uns 30 metros pelo Sul da ponta, se tem 9.6. 
metros d'agua, e, a 0,5 amarra, 10 e 10.2 metros. 
(Vide canal do Japão — cap. anterior). E" da 
maior importancia para quem quer navegar n'esse 
canal, (Vide rotas). 


A ponta do Paula é o pontal oriental do 
sacco Fundo de dentro, cujos fundos são muito 
irregulares, «e de 5.7 metros a uns 50 metros da 
ponta. 


Ponta da Tim- 256 — Na I, Comprida. — Grossa, arredon- 
buhyba dada, € escura; é pouco apparente, Seu costão 
256 é de rocha escarpada a que banham aguas em 
que se pruma em 7,54 9 metros, A 0,5 amarra 

da Ponta, se tem 10 metros d'agua. 


Fica pelo N.E., e a 7,5 amarras da ponta 
do Mariano com a qual fórma o Sacco Fundo 
de fóra em cuja boca podem fundear os navios 
dos maiores calados. 


Ponta do Maria- 257 — A uns 600 metros, e pelo N.E. da 


riano da I. Ponta das Moças. Seu costão é de pedra, muito 
Comprida 


257 


escarpado, e guarnecido de varias lages e rochas 
* que se mantêm a elle agarradas e não interes- 
sam aos navios, mas sim às canõas, Fórma com 
a I. do Aleijado um fundo e limpo canal (vide 
capitulo “Ilhas e Canaes"). A meia amarra, 
ou pouco mais, se tem 10 metros d'agua. e a 
menos de 1 amarra, 11 metros, pelo que, póde 
ser aterrada, sem receio, por qualquer navio de 
boa manobra e bom governo. E" o pontal S.W. 
. do Sacco Fundo de fóra em que se ancóra em 
8 a 10 metros d'agua. 
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258 — Pelo EN... ea umas 3 amarras Ponta das Mo- 
da Ponta Funda com a qual fórma o Sacco da Gas da Ilha 
Barroquinha. Comprida 

g E" grossa, mas apparente, apezar de arre- 258 


dondada. Sen costão é de rocha escarpada, 
quast que a pique, e banhado por aguas em que 
o prumo canta em Il a 12 metros, a reduzidas 
distancias da costa que é limpa e póde ser ater- 
rada pelo navio do maior porte e calado. 
HFórma; com o parcel do Aleijado, o amplo, lim- 
po e franco canal que já foi descripto no ca- 
pitulo anterior, 


259 — Extremo meridional da |. Comprida. Ponta Funda 
Alterosa, distincta e inconfundivel. E" um dos 259 
mais notaveis e uteis pontos que interessam e 
auxiliam o navegante no contrôle de sua nave- 
gação. Seu costão é de rocha quasi que a pique, 

e banhado por aguas fundas, donde o seu nome. 

A poucos metros da ponta se tem 10 me- 
tros d'agua. mas se prumará em 11 metros a 
menos de | amarra. Sua aterragem demanda, 
porém, muito cuidado, devido à presença sem- 
pre perigosa da lage do Antonio que lhe fica 
pelo 5, 5. Es e com a qual fórma o canal que 
já for descripto em capitulo anterior, no qual 
se navegara como se imstruira nesse roteiro 
(Capitulo “Rotas"). A P. Funda é o extremo 
sul de uma forte peninsula que fórma o extremo 
à, S.W. da I. Comprida e que se estende entre a 
praia do fundo do Sacco da Barroquinha e o 
Sacco do Engenho do Bracuhy. 


260 — E" à saliencia mais vccidental da Ponta da Cruz 
I. Comprida, e fórma, com o costão N. da Ponta da Ilha Com- 
Funda. 0 pequeno sacco do Demo. Fica pelo prida 
5 S.S Eca 1,3 milhas da Chaminé do Engenho 260 
do Bracuhy, e pelo N.N.E, e à pouco mais de 
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| L amarra da costa N.E. da I. Maná, da qual 
é separada pelo canal que já foi descripto. 
E" saliente, de costão de pedra muito rendi- 
lhado. A meia amarra, é pelo S:5S.W. da Pon- 
ta, se pruma em 8.9 metros d'agua. 
E' da maior importancia para o contróle 
, da navegação (v. “Rotas”) durante a passagem 
| pelo canal. 
" 


Ponta da Ilha 261 — As pontas Norte ou da Aguada, c 
das Palmeiras a de Leste, behy como as duas pronunciadas 
261 saliencias meridionaes da Ilha, são as que in- 
teressam particularmente ao navegante. (Vide 

capitulo “Ilhas e Canaes"). 


Ponta do Braga 262 — Na I Comprida. | arredondada e 
262 apenas apparente ipara iquem navega em de- 
manda da enseada do Bracuhy, passando pelos 

canaes ao W. da I. Maná, quando ella vac des 

cobrindo abrindo pela costa Nº da IL. Maná, 


Ponta do Bo- 263 — Baixa e delgada, mas destacada, por 
queirão ser mais elevada. sobre os mangues que a cer- 
263 am pelo No e pelo N.E., e pela sua côr escura, 


bem como pelas rochas do mesmo nome que 
ficam proximas e se destacam bem negras sobre 
o alvo areal que orla a costa bracuhyense e que 
descobre muito no baixamar. 


. Ponta da Qui- 264 — Saliencia oriental da Tha Quitumba 
tumba que só é ilha quando crescem as aguas do riacho 
264 Ambrosio que corre entre a ilha é o continente, 


E" grossa, mas bastante apparente por ser mais 
elevada que as costas de mangues que lhe são 
vizinhas. E” guarnecida de grandes pedras; 
pelo seu E., e a poucos metros, ha uma grande 
lage que cobre e descobre com a maré, mas que 
só interessa ao canoeiro. 
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265 — E" à saliencia oriental de um grosso Ponta do Cyrino 
cabo que separa a enseada do Frade do Sacco 265 
do Sitio. E' muito apparente; seu costão é de 
t rocha, e orlado de pedregões e por um banco de 
areia, coberto por 2 metros d'agua, que deita 
fóra, cerca de 0,5 amarra, 


266 — E o extremo NE. de uma grossa Ponta 
projecção da costa que deita para É., e separa de Cayobá 
vw Sacco do Sito do da Piraquára de dentro. 266 
Fica a umas 4 amarras, e pelo 5, S. W, da P. Cy- 
rino, e fórma, com a P. da Fortaleza: a boca do 
À sacco da Piraquára de dentro. Della partem va- 
rias rochas e lJages que deitam fóra uma meia 

amarra, 


As aguas que banham a Ponta e a costa do 
cabo de Cayobá são pouco fundas (2.6 a 3 
metros). 


267 — Muito saliente é apparente; € excel- Ponta 
da Fortaleza 
267 


lente ponto de referencia para a navegação (vide 

“Rotas”), Seu costão é de pedra e guarnecido 

de rochas que deitam pouco fóra. E" o extremo 
N.E. do littoral meridional do sacco da Pira- 

quára de dentro, e fica pelo W.N.W., ca 35 

amarras, da 1, Tucum, e pelo W. S. W. da 

I. Itanhanga (centro). A" distancia de 1 amarra 
R escassa da Ponta, € pelo seu NLW.—N., e 
N. E., se tem miúis de 7,5 metros d'agua; mas, 
pelo E. eo E.N.E., os fundos são de 3,7 a 5 
metros: 


268 — Pouco saliente; é situada entre as Ponta 
pontas do Pasto « da Fortaleza, e pelo W. e a do Algodão 
2,0 amarras, da [ Tucum (vide “Ilhas e Ca- 268 | 
naes" eo capitulo “Rotas”). 


7 Bos 


Ponta do Pasto 


269 


Ponta do Calhão 


270 


| 

| 

P Ponta do Arame 

271 

4 Ponta 

p da Pitanga 
272 
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269 — Saliente, muito apparente, c um dos 
mais notaveis pontos de referencia para a nave- 
gação (vide “Rotas”). E" o extremo oriental de 
uma extensa e larga peninsula que se projecta 
pelo S5.E. de outra que parte do littoral em 
direcção ao N.E, e separa q saceo da Piraquára 
de dentro do da Piraquára de fóra, Fórma, com 
as ilhas Tucum e Itanhanga que lhe ficam, 
respectivamente, pelo N.E. e pelo ENE, 
[aquela a 1,5 amarras e esta a 64 amarras] 
canaes limpos e de aguas fundas (v. “Rolas”), 
que já foram deseriptos no capitulo anterior, 


270 — Deve o nome ao grande renque de 
rochas e lages que a guarnecen e deitam fóra 
cerca de 0,5 amarra, Pica pelo 5.W. cal 
amarras da ponta do Pasto, e pelo N.W. ca 
pouco mais de 2 amarras, do cabeço N.Wo do 
Parcel do Pingo d'Agua (vide “Ilhas « Canaes” 
c"“Rotas”) — A 1, e a 1,5 amarras da Ponta, 
se tem 10 e 11 metros d'agua. 


271 — Pelo W.N.W. cu 36 amarras da 
P. da Pitanga com a qual fórma a boca da ex- 
cellente angra, de aguas fundas, situada na parte 
meridional do sacco da Piraquára de fóra. 


| arredondada, mas apparente, é constitúe 
um bom ponto de referencia para o navegante 
tv. “Rotas?). A menos de (1,5 amarra, pelo N; 
coNW. ha 4,9 metros d'agua, e a amarra 
(ou pouco mais), pelo E, se pruma env TO me- 
tros, mas, nessa mesma orientação, e mais che- 
gado à costa, se tem 6,2 metros. 


272 — Muito saliente c apparente. E" um 
dos melhores pontos de referencia para a nave- 
gação. (V. “Rotas"). 


dd cdi À 
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E" de costão de pedra do qual partem rochas 
e lages que deitam pouco fóra. Fica pelos 
25º 5.W. da Ponta do Pasto da qual dista 1,3 
milhas, A uns 50 metros, pelo N,W. da Ponta 
Pitanga, s tem 10 metros d'agua, mas, a igual 
distancia, a E., só se terá 6 metros. À 1,2 amar- 
ras, porém, se prumará em 10,3 a 11 metros. 

Observação: O Almirante Mouchez, por 
confusão, chamou P. da Pitanga á que deve ser 
chamada Ponta Grossa, assim trocando nomes 
às pontas. 


2723 — E" a saliencia mais oriental da pe- Ponta Grossa 
nitisula cuja ponta septentrional é a Ponta Pi- 273 
tanga. A Ponta Grossa, como foi dito, foi cha- 
mada Pitanga, erroneamente, por Mouchez. Ella 
é muito apparente, e é, sem duvida, um dos mais 
importantes pontos de referencia para a nave- 
gação, pois que fórma, com as Ilhas do Grupo 
da Barra que lhe ficam pelo W.,a barra S.W., 
da Bahia da Ribeira, Sempre será muito appa- 
rente para o navegante que investir a barra, 
principalmente, si elle vier um pouco aterrado 
ao Jittoral do continente, porque ella deita 
bastante fóra para o E.N.E. — Fica pelo Sul 
da 1. do Pingo d'Agua e fórma, com a ponta do 
Calhão, a grande boca da enseada da Piraquára 
de fóra. 


274 — Grossa, arredondada, pouco appa-Ponta da Mare- 
rente, e de pouco interesse para o navegante sia da Ilha Gi- 
que aterrará e demandará a barra S.W. da Ri- Poa 
beira tomando para balisas as ilhas do Grupo 
da Barra ao (E.), e a Ponta Grossa ao W. — 

(Vide Ilha Josepha — canal —). 


274 


275 — De alto costão de rocha desnudada Ponta Escalvada 
até poucos metros acima do nivel médio do mar, da I. Gipoia 
ce quasi que a pique, principalmente ao N. e ao 275 


R70 
Ponta 
do Amaral 
276 
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N.E. — E" o extremo oriental de uma grossa 
e arredondada projecção da costa que se es- 
tende para o N, entre a pequena praia da 
Escalvada, vo W., e a ponta do Amaral, a E. 

Às terras da Escalvada são altas e cobertas 
por arvoredos, algumas lavouras, e muito 
povoadas. Do seu littoral deitam pouco fóra 
grandes pedras ec lages. 


Ao largo, pelo E.N.E., e a 2 amarras da 
Ponta Escalvada, estão as perigosas lages que 
têm o mesmo nome (vide capitulo “Obstru- 
eções). 

A 1 amarra da Ponta se pruma em 11 me- 
tros d'agua. Entre a Ponta e as lages da 
Escalvada, ha 11,5 metros. e a pouco mais de 
1 amarra, pelo N, da costa da Escalvada, se tem 
12 a 13 metros. 


A ponta Escalvada fórma, com uma grande 
e accentuada depressão da costa gipoiense, para 
o Suleo S.W,, é com a ponta dos Ossos que 
se destaca bem pelo Norte, uma ampla e for- 
mosa enseada, com fundos de 13.5 metros em 
sua parte septentrional e fundos de 10 metros 
na meridional, a menos de 1 amarra da costa. 
Nesta enseada ha varias angras e asccos que 
têm aguas fundas e que abrigam bem. 


A Ponta Escalvada fica aos 76º N.W. 
(284º) da ponta dos Ossos, «e a pouco menos 
de 1 milha, e pelo S.W, e a 9,7 amarras da 
P, do Cantador. E' uma excellente balisa para 
o navegante (vide cap, “Rotas”"), 


276 — Pelo S.S.E., ec a umas 38 amarras 
da P. Escalvada. E' alta, rochosa e delgada; 


d'ella deitam fóra grandes pedras que só in- 


teressam ao canoeiro. Fórmnia, cont a P, Escal- 
vada, uma pequena angra, muito aberta. 
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A 1 amarra da P, do Amaral ha 10 metros 
d'agua. 


277 — Formam. entre ellas, e com as pon- Pontas da Fa- 
tas que lhes são vizinhas, angras que abrigam zenda e da Ar- 
bem, e onde se pruma em 11 metros d'agua mação 


a distancias de 0,5 a 1 amarra, ou em 10 metros, 277 
quasi que agarrado á costa. 
278 — Erroneamente chamada do Esteio Ponta dos Ossos 
por Mouchez. — E' uma das que mais in- da J. Gipoia 
teressam ao navegante que demanda a bahia da 278 


Ribeira, vinão de E. (vide “Rotas"). E' o 
extremo N. de um forte cabo de terras altas 
e cobertas de arvoredo que se projecta para q 
NN.W. e para o N., entre os saccos do Vi- 
ctorino e da Armação. 


Seu costão é de rocha; d'ella partem para 
Wo. até uma meia amarra , ou pouço mais, um 
pequeno calhão que obriga a um resguardo de 
1 amarra, distancia essa da costa, em que se 
tem 10 metros d'agua. 

A ponta dos Ossos fica pelos 76º SE (104), 
e a pouco menos de | milha da Ponta Escal- 
vada, e pelo Sul, e a 6.9 amarras, da Ponta do 
Cantador. Forma, com a Ponta do Adolpho 
que lhe fica a + amarras, pelo N. E. a bocea 
occidental do canal que é a barra do S. E. da 

: Bahia da Ribeira. 


279 — Erroneamente chamada “dos Ossos”. Ponta do Esteio 
por Mouchez. Delgada, pouco apparente, e da I. Gipoia 
banhada por aguas de 4a 4.6 metros. 279 

A 1 amarra, porém, da ponta, se terá 10 
metros d'agua, Fica aos 180º da ponta do 
Adolpho, da qual dista umas 4 amarras ou, 
exactamente, 3.9 amarras. 
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E" um dos pontos de grande interesse para 
o navegante (vide rotas), e forma, com a ponta 
dos Ossos, n pequena Angra de Victorino onde 
ha uma praia chamada “do Victorino” que offe- 
rece o excellente ponto de referencia que será 
citado no capitulo rotas d'esse roteiro 


Ponta da Pieda- 280 — Pelo S. E. e a 1,5 amarras da Ponta 
de da 1. Gipoia do Esteio, tendo muito agarrada a ella a Ilha do 

280 mesmo nome que é ponto interessante para o 
navegador . E' o extremo oriental da costa se- 
ptentrional da I. Gipoia á qual banham as aguas 


daRibeira. 


--——+ 


Outros pontos notaveis e que interessam 
ao navegante, 


Chaminé do 281 — Sempre visivel do largo. Alta e 
Engenho do distinctamente destacada. 


Bracuhy NS : 
281 Sua posição é dada pelas seguintes coorde- 
nadas; 
Latitude | 
22º 57º — 04".6 Sul 
“Longitude 


dy” 23 — 31,4 W, Gw. 


O meridiano accusado, passa a poucos me- 
tros pelo Wo, das lages Maná e Sitio. D'isso 
sempre deverá lembrar-se o navegante para 
evitar essas lages. A chaminé será da maior 
utilidade para fundear-se bem no Bracuhy. 
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282 — Muito apparente pela sua alvura, Capella da Fre- 


Boa e util marca para a navegação. guezia da Ri- 
beira 
282 

283 — No pequeno sacco do mesmo nome Praia 
(V. Cap. Rotas). JE” excellente marca para de do Victorino 
mandar a barra S. E. da B. da Ribeira. 283 

284 —- Importante centro de pescaria cha-Colonia do Jangó 
mada Almirante Julio de Noronha, em homena- 
gem a esse illustre e benemerito chefe da Ar- 
mada Nacional, (Vide Cap. anterior) Indis- 
pensavel marca para o controle da investida à 
barra S. E, da Ribeira, 

CAPITULO MI 

ROTAS E INSTRUCÇÕES PARA DEMAN- 

DAR AS BARRAS DA BAHIA DA RI- 

BEIRA E N'ESSA NAVEGAR 

285 — Rumos — (Os rumos declarados noObservações e 
roteiro são verdadeiros € expressos tambem em Recommenda- 
grãos, de 0" a 359º. çoes 

285 


Sondas — São accusadas em metros e fra- 
cções do metro e referidas ao maior baixa-mar 
de aguas vivas, € as que accusa a carta levan- 
tada em 1922 pela Commissão do Porto Militar 
e publicada pela D. de H, da D, de Navegação 
do Ministerio da Marinha em 1923. 


Carta util -—= À que é acima referida. Ou- 
tras quaesquer de anterior publicação não de- 
vem ser empregadas. 


Distancias — São expressas em amarras e 
fracções da amarra, ou em milhas, sendo consi- 
derados os seguintes valores: 185 metros para 
a amarra e 1852 metros para a milha. 


84 


Barra do 8, E. 
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Calados — Em pés inglezes. Pé igual a 
0,2 304. 
Aguas — São consideradas sem correnteza, 


paradas e tranquillas, o que deve ser bem lem- 
brado para seguir ao rumo que é dado n'esse 
roteiro, 


286 — Nenhuma difficuldade encontrará o 


da B. da Ri-navegante que demandar e investir a barra se- 
beira 


4 demandal-a 


E pn 
' 


Como 


286 


guindo as instrucções d'esse róteiro e empre- 
gando a carta official que acima foi citada, 
desde que tenha ao timão do seu navio um ex- 
cellente timoneiro e se haja sem hesitação e sem 
receios, mas com firmeza e resolução, embora 
com prudencia. 

Seu navio deverá ser de bom governo e de 
bôa manobra. . Quanto maiores forem o seu ca- 
lado e a sua quilha tanto mais notaveis deverão 
ser essas qualidades do navio e as do timoneiro. 

A barra S. E. da Ribeira demanda cuida- 
dosa attenção e obriga o navegante a deman- 
dal-a, para investila, a fazer uma aterragem 
que levará o navio a uma posição que é indicada 
por esse roteiro como sendo a mais favoravel 
para rumar em demanda da barra. 


E" bem recommendado que o navio siga 
com uma velocidade capaz de permittir-lhe o 
melhor governo pois que elle terá que passar 
em canal de aguas fundas, mas estreito, em que 
guinadas não poderão ser dadas. A navegação 
será cuidadosamente guiada por marcações e 
alinhamentos de pontas e pontos do littoral, 
ilhas e marcas notaveis que, todas, serão sempre 
bem apparentes e cuja situação é dada, com 
exactidão, na carta da C. do Porto Militar, 
unica que deve ser empregada. 

Com tempo claro, taes marcas ou pontos- 
balisas, se avistam bem distinctamente e con- 


o pedi 


dado 
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fusão não poderá ter o navegante verdadeira- 
mente profissional possuindo a dita carta. 


Com mar calmo se terá melhor governo, in- 
vestindo a barra em aguas paradas. O navio 
de grande porte e calado investirá a barra entre 
duas marés; melhor será no preamar. antes do 
reponte á vasante. 


Com tempo cerrado, não se deverá investir 
a barra S. E. da Ribeira. 


A barra do S, W. será preferida quando se 
apresentarem condições desfavoraveis de tempo 
e mar. 


De noite, se terão as mesmas facilidades 
que se tem de dia, quando forem installadas 
“luzes-balisas” que são indispensaveis para in- 
vestir a barra 5. E, ou ir “Bahia a dentro, en- 
trando pela Barra S, W. que póde ser investida 
à noite, Embora com noite clara, os navios de 
calado maior que 18 pés não deverão investir 
a barra do S. E, Mas sima do S, W. 


BARRA S. W, DA BAHIA DA RIBEIRA 


287 — Nenhuma instrucção especial é ne- 
necessaria, A barra é franca, ampla, de aguas 
tundas. O navegante se haverá sem difficuldade 
e como instruirá esse Roteiro quanto aos canaes 
orientaes da Barra, mas elle bem e melhor fará, 
em quaesquer condições de tempo e mar, em 
preferir entrar pelo canal W, da barra, entre o 
continente e às Ilhas Brandão e Pau a Pino, 
principalmente à noite, ou quando o mar é 
bravo, a vaga cavada pelo fresco vento, ou o 
tempo é de aguaceirada e cerrado. 


As rotas instruidas por este Roteiro se re- 
ferem a uma navegação feita durante o baixa- 
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mar de aguas vivas — (sondagens que a carta 
referida accusa. 


Em cada rota é declarado o calado maior 
do navio que a quer emprehender. 


ROTAS PARA ENTRAR PELA BARRA S. E. 
DA BAHIA 


Rota I Passan- 288 — Para ponto inicial da rota eu consi- 
do pelo N. do derarei o ponto (A) situado a 2 amarras e pelo 
Jangó e pelow qa 1. do Almeida e do qual o centro d'essa 


ne pe ilha é marcada pelo travez de B. B. do navio 
gueira entrante, aos 180º (S), cantando o prumo 14,2 
—— metros d'agua. Jim tal situação o navio tem: 


Para navios de pelotravez de B. E, ao N. (0º) o ultimo trecho 
AS tedçda “ada praia de fóra do continente querendo enco- 
288 brir por traz do pontal Sul do sacco em cujo 
littoral ella se acha; a Ponta do Esteio está 
pela bochecha de BB. e a dos Ossos quasi que 
pela prôa. A lage do Pendão foi evitada e dei- 
xada à boa distancia e estã pelo NE; a P. do 
Adolpho esti pela bochecha de BE. e a lage do 

Jangó aos 276" (84º N. W.) e a 6,1 amarras. 


Achando-se em (A) o commandante do 
navio vé, no W, e distantes as terras da Pira- 
quara de fóra, desde a P, do Calhão à peninsula F 
da Pitanga, c a ponta N. da I. do Brandão 
aberta pelo S,W. (esquerda) da P, do Adolpho. 
Para alcançar esta posição (A) o navio rumou, 
desde Leste, aos 270º (W.). 


Estando em (A) o navegante guinará sem 
demora o seu navio para B.E. — (cousa de uma 
quarta — quebrando bem a guinada) — para 
seguir aos 282º, (78º N.W.); a lage do Jangó 
irá abrindo mais para B.B. Neste rumo (282º) 
seguirá até marcar ao N, (0º) a parte central 
do edificio maior da Colonia do Jangó. Enchida 
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essa marca governara logo aos 299º (610 N.W), 

e nesse rumo manterá a prôa bem a meio da 

I. Tucum que estará bem destacada do Adolpho, 
2 Assim navegará em aguas de 17,5:a 19 metros 
passando entre a lage do Jangó e a P. do 
Adolpho a 135 metros dessa ec a menos de 
| amarra daquela lage, sem receio, porque fun- 
dos de 10 metros estão a 30 ou 40 metros da 
ponta. Quando tiver pelo través de B.E. a P, do 
Adolpho terá deixado ao Sul a lage do Jangá; 
então, rumará aos 310º — (30º N,W.,) manten- 
do a prôa a meio da 1. Sabacú, projectada essa 
ilhota sobre a T. do Pinto, até marcar ao N. (0º) 
a Ponta da Figueira, quando seguirá aos 319º 
(4º N.W.) e com a prôa sobre a ponta S.E. da 
I. Palmeiras. Esse rumo levará o navio a pas- 
sar a 1,7 amarras da P. do Cantador, a meio 
canal entre as lages da Figueira c a Ponta do 
mesmo nome, em fundos de 13 metros, e a 1,75 
amarras dessa ponta. Passará bem safo pelo N, 
da lage, entre ella ec a I. Araçatiba de fóra, e 
irá ter a umas 2,5 amarras pelo W. d'essa ilha, 
em posição vantajosa para seguir para onde 
desejar. 


289 — Navegará como foi dito, desde a posi- Rota II Passan- 
ção inicial (A) até ter pelo través de B.E. a do pelo Norte 
ponta do Adolpho. Então, guinará para B.B. da lage do 

dE . Jangó, mas pe- 

para rumar aos 288º (72 N.W.), e assim nave- To Sul e pelo 
gar, até marcar aos 180º (S) — a ponta Escal- W. da lage da 
vada da I. Gipoia. Nesse rumo, passará em Figueira 
14 metros d'agua e entre a lage da Figueira e à para Távios de 

referida Ponta Escalvada. Cheia a marcação, é qualquer ca- 
| se o destino do navio fôr um ponto ao N. da lado 

bahia, o navegante rumará ao N, (0º) para ir 289 4 

passar a umas 22 a 2,5 amarras pelo W. da 


lage da Figueira e da I. Araçatiba de fóra. Se AR 


Cr 
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quizer passar a 2 milhas — (ir ter ao ponto B) — 
rumará aos 4º N.E. em vez de N. (0º). 


Rota III 290 — O navegante parte da mesma posi- 
Pissáido pelo/S ção (A) considerada inicial para a rota I— [Si 
e pelo W. daseu navio calar mais de 27 pés, elle preferirá 


lage do Jangó passar pelo N. da lage do Jangó]. 
e pelo E. e 
pelo N. da la- 
ge da Figueira 


Para navio até Partindo da referida posição à qual chegou 
GM oi de ca mando aos 270º (W.), o navio aprôará sobre 
290 a P. dos Ossos, é assim navegará até ter a 
Ponta do Esteio da IT. Gipoia, aos 180º (S.). 
Então, a P. do Adolpho estará ao N. (0º) co 
navio em fundos de 14 metros. Para manter-se 
em fundos de 9,7 a 10 metros, e sempre safo 
da Lage do Jangó que estará, então, pelo 
N.N.W., e a pouco menos de 1 amarra. elle 
rumará, sem demora, aos 280º (80º N.W,) — 
prõa sobre o extremo Norte da P, Escalvada. 
Com excellente governo, seguirá neste rumo — 
280º — até marcar aos 180º (Sul) o extremo 
occidental da praia do Victorino, portanto, ao 
meésino rumo (180º) — à saliencia mais orien- 
tal (S.E.) do costão que vae da Ponta dos 
Ossos à dita praia do Victorino. 


Então, estará a meio canal entre a lage do 
Jangó e a Ponta dos Ossos, e passará a gover- 
nar aos 328º — (32º N.W,) até marcar a ponta 
da Figueira ao N. (0º) quando rumará aos 
(319º) (41º N.W,) — prôa sobre a ponta S.E. 
da 1. das Palmeiras — rumo esse que o levará 
a passar a umas 2 amarras pelo W. da I. Ara- 
çatiba de fóra em 13 metros d'agua. 
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290 (a) — Si quizer passar pelo S. e pelo Variante pelo S, 


W. da Lage Figueira, e não pelo N.E. della, e pelo W, da 
rumará aos 302 (58º N.W.) — prôa sobre o pi Fi- 
centro da 1. do Tucum — quando marcar ao 5. E 


(180º) o extremo W. da Praia do Vctorino, Para o mesma 
Quando marcar P. Escalvada ao S. fará como calado de 27 


foi dito (8 290). pés 
. 290 a 
291 — Achando-se o návio a 2 amarras Rota IV 
pelo W. da I Araçatiba de fóra, elle seguirá ao — 


N. (0º) mantendo o extremo N.E. do Parcel do De um ponto ao 
Aleijado pela bochecha de B.B., e a ponta Es- fd 
calvada pela alheta do mesmo bordo catiba de fóra 

Nesse rumo, elle passará em fundos de ao canal N. da 
13 metros a umas 2 amarras, pelo W. da Lage barra da en- 
Cambeba. Quando marcar aos 90º (E.) a I. do Seada da Japu- 
Cabrito (centro) navegara aos 46º ou 45º 30" — idas E Legado 
(46º N.E, 45º 30") mantendo, com bom governo, beba mas pelo 
a próa sobre o meio da TI. Redonda do Cavaco, Sul da lage 
tendo muito cuidado de não deixar que ella Alagada 
passe para a bochecha de BE,, porque, assim RR Oy 
acontecendo, o navio irá raspar ou cahir sobre 21 pés de ca- 
a Alagada, lado 

Quando marcar aos 180º (S.) a ponta S.W. 291 
da I. José André, guinará para BE. é a rumo 
conveniente para ir onde quizer fundear. 

Observação: Pelo E, da Lage Alagada os 
fundos são de 7,7 a 7,9 metros d'agua. Pelo 
caminho terá prumadas de 7,3 metros. 


292 — Desde o ponto considerado, situado Rota V 


a 2 amarras, pelo W. da 1. Araçatiba de fóra, 7 mm, 


dps e ; ê Do ponto B con- 
(vide derrota IV) o navio facilmente se- siderado & báro 


guirá rumo Norte (0), até marcar aos 90º (E) ra da enseada 
a ponta N. da T. dos Coqueiros, quando passará da Japuhyba 
a governar aos 54º (54º N. E.), mantendo a passando pelo 
próa sobre a ponta S.W. da I. do Cavaco, até W. da lage da 
marcar a P. Funda da I. Comprida aos 270º — e Sri sos 
(W.) —, quando terá pelo través de BE. a parte gada 
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Para navios até central da I. dos Coqueiros. Então, rumará aos 


24 pés de ca-72º —. (72º N.E.) — prôa sobre a ponta dos 
ni ei À Eixos — «e assim seguirá até ter ao N.— (0º) 


a costa occidental da I. Cavaco, quando aprôará 
sobre a P. da Cruz para ir, depois, fundear onde 
convier. 


Observação: Quando estiver pelo N.E. da 
Alagada os fundos baixarão de 9,1 a 86 me- 
tros. 


Rota VI 293 — Partindo do ponto B, referido anterior- 

Ts a mente, o navio. segnirá ao rumo=(0º)—(N.) até 

DES CR) er E marcar a 1. do Cabrito (centro) aos 90º (E.), 

derado ao ca-ltiando governará aos 77º (77º NE.) — prôa 

nal central daa meio da I. do Arroz, até marcar a P. Brava 

barra da Ja-ao sul — (180%) — Então, navegará aos 62º — 

Ppuhyba (62º N.E.) com a prôa a meio da I. Pequena, 

Para navios de “té estar pelo N. do Parcel do Simão, o que 

13 pés de case dará quando a Ponta dos Eixos estiver pelo 
lado N.N.W. 


293 Enchida essa marca, irá ao melhor rumo, 
para alcançar o fundeadouro que preferir. 


O menor fundo, nesta rota, será de 5,1 me- 
tros, pelo S. da I, Capitulo. 


Observações 294 — O navio de pouca quilha e bom 
quanto ao calado timão encurtará o caminho, — si seu comman- 
294 dante fôr bom conhecedor da região e das lages 


Cambeba, Branca e Caroço. — passando entre 
a Cambeba e a Branca, ou pelo S.E. da Branca 
e do Caroço, como adeante será dito. 


be O navio de 25 ou 26 pés seguirá a rota VI 
À até á I. dos Coqueiros, c fundeará entre essa 
ilha ce a do Cabrito, Os navios de maior calado, 
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fundearão pelo S. da T. Cavalla em agua 
bastante para seu calado, onde convier. 


Os navios de 15 pés de calado passarão 
entre as ilhas de José André e do Capitulo; a 
essa ultima contornarão pelo N. co N. E. para 
rumarem depois a meio canal entre a TI. Murta 
e a dos Porcos. 


295 — Do ponto considerado, a 2 amarras 
pelo W. da I. Araçatiba de fóra, o navegante 
seguirá aos 22º (22º N. E.) com a prôa sobre 
o ponto S.W. da I. Cavalla. Quando a Lage 
Branca estiver aos 90º (E,) o navio estará a 
1 amarra della (mais ou menos) e elle góver- 
nará aos 39º (39º NJ.) mantendo a prôa a meio 
da ponta S.W. da I. dos Coqueiros. Assim na- 
vegará até ter a I. do Cabrito (centro) aos 
0 (E). e a ponta S.W. da I Cavalla ao 
N. (0º), quando puxará aos 62º (62º N.E.) — 
prõa sobre a I. Pequena ou, aos 61º N.E., prõa 
sobre a I. Sundára para ir passar safo e pelo 
N. do Parcel do Simão. 


Nessa rota o navio passará a 1,75 amarras, 
e pelo SE. da Lage Cambeba, e pelo N. ca 
1,7 amarras da Lage do Caroço. A maior agua 
será de 13,8 metros « à menor de 5,1] metros. 


OUTROS DESTINOS — OUTRAS ROTAS 


295 (a) — Estando o navio pelo N. e a 
3 amarras da I. do Cabrito, si seu commandante 
quizer ir ter ao N. da T. Murta, elle rumará aos 
38º N.E. (38º) para ir passar a “meio-canal” 
entre as ilhas José André e Capitulo, Quando 
estiver pelo N. do Capitulo, guinará à rumo 
conveniente. Esta rota convém ao navio de 15 
pés, ou de menor calado. 
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Rota VII 

Como na ante- 
rior passando, 
porém, entre 
as lages Cam- 
beba e Branca 
e pelo N. da 
lage do Caroço 

295 


Para ir ter ao N. 
da Nha Murta 


Para o navio de 


15 pés de ca- 
lado ! 


295 a. 


Ez REVISTA MARITIMA BRASILEIRA 


Para ir ao sacco 295 (b) — Si o navegante se achar pelo 
do Retiro N. da I. do Cabrito cujo centro marcar ao Sul 
295 b (180º), e quizer ir ao sacco do Retiro, elle con- 
tinuará no rumo em que ia (62º N.E:) — (62º) 

-—- com bom governo, até marcar ao N. — (0º) 


a ponta N. E. da I. José André, quando rumará 
aos 83º (83º N.E,) até marcar ao N, (0º) a costa 
oriental da 1, Capitulo. intão, cheia essa mar- 
ca, aproará a “meio-sacco”, ou um pouco mais 
sobre a P. do Ingá ou a do Matariz, coníorme 
a agua que quizer para mergulhar a cachorra. 


Rota VIII 296 — Para navio de menos de 15 pés de 
Da ESardo GE: calado, e pelo Ms da 1. gos Porcos e poa ado do 
co do Retiro Parcel do Simão. () navio fundeado em 5 ou 
ao canal do 5,3 metros de agua, entre as pontas do Sapé e 
meio da barra do Matariz, « pelo S.S.E. do Parcel do Simão, 
da Japuhyba rumará, desde o suspender, aos 317º (43º N.W.) 
Para navios de mantendo enfiadas, pela prôa, as pontas — Sul 
12 ou 13 pésda Ilha do Capitulo e N.E. da Ilha do José An- 


de re dré, até marcar aos 47º N.E. (47º) e 47º SW. 


e pelos travezes do navio, respectivamente, as 
ilhas — Murta (por BE.) e do Cabrito (por BB.). 


Então, guinará rapidamente para levar a 
prôa e mantel-a a meio da I. Murta, navegando 
aos 47º (47º N.E.) até marcar aos 90º (E.) a 
ponta N. da I. dos Porcos, quando seguirá aos 
66º (66º N.E.) para ir passar pelo S., bem safo 
da lage do S.E. da Murta, tendo, porém, o 
cuidado de manter a 1, Pequena (centro) entre 
a prôa e a bochecha de BB. 


Variante da rota 296 (a) — Pelo E. do parcel do Simão, e 
—Retiro canal 
do meio daPelo N. da I. dos Porcos — para navios até 15 


- Japuhyba — pés de calado. 
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Suspendendo o ferro, achando-se o navio a Para navios até 


2,2 amarras, e pelo W. da P. do Ingá, o nave- 
gante governará com a prôa a meio da Ilha do 
Capitulo, aos 326º — (34º N, W.) até ter aos 
270º (W.) a costa septentrional da Tlha do 
Arroz, quando governará aos 25º — (25º NE, 
para passar entre a IT. dos Porcos e o Parcel do 
Simão, em 5.8 a 6,5 metros d'agua, e a OS de 
amarra do Parcel, 

Quando o navegante enfiar, do travez para 
a alheta, a BE., a ponta N, da I. dos Porcos 
com a P. do Constantino, elle guinará a levar 
a prôa aos 65º ou 66º (65º ou 66º N.E.), man- 
tendo a I, Pequena pela amura de BB., tendo 
o cuidado de não deixal-a ficar pela prôa, e 
muito menos pelo BE. da próa para não cahir 
imprudentemente sobre a lage da IT. Murta. 


297 — Para navio calando 5 metros, com 
destino ao canal N. da barra da Japuhyba, pas- 


15 pés de ca- 
lado 
296 


Rota IX 


sando pelo S. das lages do Caroço e Branca do De um ponto ao 


Tanguá. 

O navio governará aos 46º ou 47º (46º ou 
4» N.E.), com a prôa a meio da I. Cabrito, 
até marcar ao N.— (0º) à ponta S.W. da 1, Ca- 
valla, quando rumará aos (35º N.E.) mantendo 
pela amura de BB. a ponta dos Eixos. 

Esse rumo levará a passar a 1,3 amarras 
pelo Sul da lage do Caroço, entre ella e o con- 
tinente, e a meio canal entre as ilhas José An- 
dré e Capitulo, em fundos de 6,5 metros, Em 
qualquer ponto da rota poderá rumar, como fôr 
conveniente para ir ter ao fundeadoura dese- 
jado, 


Observação; Os navios de maior calado 


poderão seguir essa rota até ficarem pelo Sul 
da I. dos Coqueiros; ahi fundearão. 


W.ea2 amar- 
ras da 1. da 
Araçatiba de 
fóra a barra 
da enseada da 
Japuhy ba, pas- 
sando pelo Sul 
das lages do 
Caroço e Bran- 
ca 


Para navios até 


15 pés de ca- 
lado 


297 


nd 
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Rota X 298 — Para ponto de partida, será consi- 
derado um ponto situado a 2 amarras, aos 270º 


Da P. pe olenr (W.) da P. da Figueira. 
ra ensea 
da Japuhyba, O navegante rumará ao N. (0º) mantendo 


passando entrea Lage Branca entre a amura de BE. e a prôa, 
as Ilhas Ara-... [quasi que tangente ao pão do “jack”] — 
çatibas e pelo assim governará, tendo ao leme excellente timo- 
trono inda neiro, para ir passar entre as Araçatibas e em 
Caroço tundos de 10 à 12 metros. 
; Quando marcar a I. Sabacá aos 270º (W.) 
ento dona has navegará aos 34º (34º N.E.) mantendo a prõa 
fado sobre a ponta dos Eixos, até alcançar os fundos 
298 de 8 metros, pelo E, da I. dos Coqueiros, e 
d'ahi rumar a destino, como foi dito, pelo E. ou 


pelo W. da 1. do Capitulo. 


Rota XI 299 — Como na róta X, o navio passará 
= - entre as ilhas Araçatibas, mas, quando a I. Sa- 

Da P SIA bm Fi-pacú for marcada 'aos 270º (W.) —, elle rumará 
Seada da Ja-ãos 13º — (13º N.E.), prôa sobre a 1. Cavalla 
pubyba pas- (centro), e assim navegará até ter ao — (0º) 
sando entre as (N.) a ponta S.W, da mesma ilha. Então 
lages Branca € aproará sobre a I. Pequena « como foi dito em 


do Caroço paragrapho anterior. 


Para navios até 
15 pés de ca- 
lado 

299 


Observações 299 a — Attenção!! As rotas X e XI, 
299 a para passar entre as I. Araçatibas, só devem 
ser recommendadas aos navios de bom governo 

que tenham, no maximo, 23 pés de calado e 

sejam de boa e prompta manobra, porque a lar- 

gura do canal com fundos de 8 a 9 metros 

é muito reduzida. (Vide ilhas e canaes). — 

Sondas de 5 metros se encontram a poucas 

dezenas de metros da sonda em 12,5 metros!! 


a E 
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a Leste do canal. Ao W., as sondas de 7,9 me- 
tros são bem proximas às de 9 metros. 


Boa lazeira terá o navio calando apenas 
4 21 pés. 

Com o preamar, o navio de 24 pés poderá 
passar pelo canal si fór de prompta e rapida 
manobra, mas, melhor será passar pelo W. da 
I. Araçatiba de fóra. A rota a mais segura é 
sempre preferida. 


300 — Vindo da barra S.E. da Bahia da Rota XII 
Ribeira, c navegando de accordo com as instru- 
cções deste roteiro, o navegante está a umas Da barra S. E. 
E da Bahia da 
2 amarras, e pelo W. da 1. Araçatiba de fóra, Ribeira á en- 
Ns, que elle marca aos 90º (E.) Nesta posição, a seada do 
P. Escalvada é martada aos 183º (3º SW.) ou ge pas- 
Sr : à sando entre a 
182º) O destino do navio é a Darra Polis da lage do Maná 
enseada do Bracuhy. Elle rumará aos 337º (23º e a Ilha das 
N.W.) prôa sobre a I. do Pasto (centro) que Palmeiras 
tará i brindo totalment lo W. mr 
a A a e abrindo to dai RA Dr Rg Ed 
a I. Maná. Com esse rumo passaráia 29 ou qualquer cala- 
3 amarras, pelo E. da Lage do Sitio. Quando do até a barra 
marcar aos 270º (W.) o extremo sul da ponta da enseada 
S.E. da I. das Palmeiras, rumará aos 318º (42º 30 
N.W.), e, com a prôa a meio da Ilha Cunham- 
beba-Mirim, passará entre a lage da Maná e a 
I. das Palmeiras, em 9,7 a 10 metros d'agua, e 


A bem safo da lage. 


Si o navegante quizer fundear pelo S. do 
Engenho do Bracuhy, elle poderá guinar para 
BE. portanto para o Norte, depois que estiver 
pelo N. do parallelo da P. da Aguada (ou ponta 
mais N, da 1. das Palmeiras), o que se dará 
quando a costa N. da I. Maná estiver pelb 
travez de BE. 
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Assim procederá porque a lage Maná fica 
quasi que ao' Sul da Chaminé do Engenho do 
Bracuhy — (N. — 5.) 


Si o destino do navio fôr o ancoradouro 
pelo S.E. da 1, Cunhambeba-Mirim. o rumo em 
que vinha, (318º) — (42º N.W.), levalo-á à 
posição conveniente ao seu calado, 

Estando a I. Maná pelo travez de BE, 
mudará de rumo; governando aos 302 (58º 
N.W.) irá ter ao ancoradouro pelo Sul da 
I. Cunhambeba-Mirim; mas, si vrumar aos 332º 
28 N.W.) com próa sobre o Boqueirão, irá ter 
ao fundeadouro entre as ilhas do Pasto e 
Cunhambeba-Mirim (navio de 12 a 13 pés). 


Rota XIII 301 — Do ponto, dito de partida, a 2 amar- 
emo ras e pelo . dal. Araçatiba, de fõra, o navio 
Da barra 8. E 


AREA Ri- seguirá aos 347º — (13º N, W. com a prôa sobre 
beira á ensea-2 Ponta Funda da I. Comprida, até marcar aos 
da do Bracuhy,90' — (E.) -— a ponta Norte da T, dos Coquei- 
passando en-ros quando, tendo ao leme perito timoneiro, ru- 
tre a lage Ma- Pis 5 É 
ná ea Ilha Ma-Mará aos 308º (52 N. W.) mantendo bem a 
ná prôa sobre a Ilha Cunhambebaz-Mirim (parte ori- 
E ental), afim de ir ter a meio canal entre a lage do 
és do Re Maná e a Ilha do mesmo nome. Attenção! 
lado O timoneiro nunca deverá levar a prôa sobre 
301 a parte occidental da 1, Cunhambeba-Mirim afim 
de não se approximar imprudentemente da lage, 
Bem fará em manter a prõa do navio a meia ilha 
ou entre o meio d'ella e a sua ponta oriental, 
Esta rota só convem ao navio de pouca qui- 
lia «e de excellente manobra ec cujo calado não 
excede o de 27 pés. 


Sid di 


BAHIA DA KINEIRA 


302 — De um ponto situado a umas 2 amar- 
ras ao W. da I. Araçatiba de fóra, o navio se- 
guirá aos 247º (13º N, W.) com prôa sobre a 
P. Funda da Ilha Comprida (saliencia mais ao 
Sul da Tha) até marcar aos 90º o centro da I, José 
André. Então a parte N, do Parcel do Aleijado 
estará pelo travez de B. E. e o navegante verá 
a ponta S. da 1. do Pasto, portanto, essa ilha 
toda abrir para o N, da I. do Maná. Elle logo 
guinará para B. B. para pôr a prôa sobre a 
ponta N. da 1, do Pasto e, com bom go- 
verno, irá passar a meio canal em fundos de 10 e 
1 metros que baixarão a 89 metros na parte 
N. da passagem, e depois a 86 e 78 metros. 
Um excellente timoneiro estará no leme para 
manter o navio bem a meio canal; elle só gui- 
nará sobre a 1. Cunhambeba-Mirim quando tiver 
montado o alinhamento. (P, da Cruz — Costa 
N. da Maná). 


(Continia) 


Conrado Heck 


Contra-A Imirante 


Rota XIV 

Da Barra S. E. 
da B. da Ri- 
beira à ensea- 
da do Bracuhy, 
passando en- 
tre a I, Maná 
e a costa da 
lha Comprida 


Para navios até 


Expedição ao Antarctico 


Partons! Je briserat Pinfranchissable qlace, 

Car dans mon corps hardi je porte une âme lusse 
Du faoile renom des conquérants de Port 

Jirai. Je vena monter au dernicr promontoireto.. 


Josk Maia ve Herenta 


Em artigo anterior nos referimos detulnad amante ao 
plano do Capitão Sir Gorge Hubert Wilkins quanto à sua pre- 
meditada expedição aos mares e continente do Polo Sul. Tra- 
duzimos, juntando-lhes certas observações, o seu programma no 
referente à primeira parte do que intenta fazer durante a sua 
permanencia naquelas inhospitas paragens. 


Antes, porém, de proseguir, julgamos dever aqui consignar, 
a traços largos, a biographia de Roald Amundsen, que pri- 
meiro, chegou ao Polo Sul e que, ha pouco, desappareceu nas 
regiões boreaes, quando no avião “Latham — 47”, com Guil- 
baud e de Ouverville, procurava soccorrer os tripulantes do 
dirigivel “Italia”, 
O resumo de sua utilissima vida, heroica quanto abnegada, 
traduz insignificante preito da nossa admiração e respeito por 
um homem que antepóz ao bem-estar e ás commodidades do 
lar, os perigos de mares tormentosos, as vicissitudes das geli- 
das e implacaveis solidões polares. 


O ilustre explorador nasceu a 16 de Julho de 1872 em 
Todo: na Noruega, pequena cidade proxima a Frederikstad 


Seu pae, Jens Amundsen, era armador. O joven Roald, a 
principio, inclinava-se ao estudo da medicina e, nesse intuito, 
matriculou-se na Universidade de Upsal. 
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O mar, porém, attrahia-o ; o atavismo marinho venceu pre- 
disposições, obstaculos e hesitações. Deixou o laboratorio de 
pesquizas pela escola naval mercante. Aos 21 annos com q di- 
ploma de official de longo curso iniciou as suas viagens aos 
mares longinquos. 


Grande era a sua curiosidade de tudo ver de tudo inquirir, 
principalmente no referente às regiões polares. Prometteu com- 
sigo mesmo ser bem succedido onde Franklin fracassára em 
meados do seculo passado, perecendo dramaticamente quando 
tentava descobrir a passagens do Noroeste. 


De 1897 a 1899 participou, como immediato, da expedição 
do Belgica, conanandante Gerlach, ao Antarctico. 


Em 1901, foi a alma da expedição Gojoea à costa oriental 
da Greolandia. Com o mesmo navio, de quarenta toneladas « 
7 homens de guarnição, em 1903, alcançou a terra do rei Gui- 
lherme. Alli permaneceu supportando frio de — 40" até terminar 
decisivas observações sobre o polo magnetico, seguindo depois 
para o Alaska, effectuando antes a passagem do Noroeste que, 
como acima ficou dito, fóra, em 1845, fatal ao intrepido explo- 
rador inglez Sir John Franklin, 


Puzeram à sua disposição o Frant, de Nansen, para a con- 
quista do Polo Norte. Antecipando-o, porém, a expedição do 
commandante norte-americano Peary, dimgiu-se, sem aviso 
prévio, ao oceano glacial Antarctico, chegando em Setembro de 
1910, a Wahlfishhay. Superando Scott em presteza attingiu, a 
I6 de Dezembro de 1911, o Polo Sul. Cravou na gelida 
cumeada, com justo orgulho, saudando a Patria querida, a 
haste com o pavilhão norueguez. 


Esta sensacional victoria não o desviou dos seus primitivos 
projectos arcticos. Em 1918, no pequeno navio Mand, pro- 
curou descobrir o verdadiero desvio da corrente do Nordeste 
que, como hoje se sabe, circumda o Polo Norte, Preso pelos 
gelos, permaneceu em tal situação durante dous annos, con- 
seguindo afinal perfazer o mesmo giro, em identico espaço de 
tempo, da Jeanette, navio naufragado ao largo da fóz do Lena, 
rio da Siberia, 

Proseguiram os annos até que, em 1926, no dirigivel 
Norge, tendo como accessoótes Nobile, Rúser Larsen € 
Malmgrem, cruzou, ao alto, o Polo Norte. 


Realisou os dous mais bellos sônhos de sua vida. Está na 
memoria de todos as polemicas assaz peniveis travadas entre 
Amundsen e Nobile, no regresso do Norge. O official italiano 


Lo 
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reivindicava uma parte do successo que o explorador norue- 
guez achava exagerado. Houve quem dissese que o “raid” do 
Halia foi organizado como uma demonstração de que a com- 
petencia arctica de Amundsen não era para conduzir um dim- 
givel ao Polo e trazel-o dalli são e calvo. 


Quando, em fins de Maio, esquecendo as asperezas da 
recente polemica, Amundsen offereceu os seus serviços para 
ir em soccorro do General Nobile e de seus companheiros, 
ninguem extranhou semelhante rasgo: do denodado explorador 
norueguez pois lhe era habitual esse proceder de generosidade 
e abnegação, 


São muito attrahentes e instructivas as obras publicadas 
por Amundsen sobre a conquista do Polo Sul, da descoberta 
da passagem do Noroeste e da expedição do Norge. 


Era, no physico, delgado de corpo porem musculoso; tinha 
o rosto glabro; traços energicos; olhos pequenos mas eseru- 
tadores e brilhantes; a pelle tostada pela canicula; verdadeiro 
typo, finalmente, do marinheiro. 


* 
. 


Passemos agora à segunda parte do programma de Wil- 
kins: o que elle pretende effectuar na sua excursão de quatro 
mezes, o verão antarctico, de Junho a Setembro, Esse program- 
ma aberra, de certo modo, do que até hoje fizeram os seus an- 
tecessores nas regiões antarcticas. 


Assim pensamos devido aos meios de que o arrojado ex- 
plorador pretende se utilizar de apparelhos e outros instrumen- 
tos inventados vela sciencia moderna, 


Usará do cinematógraphos para registrar, entre outras 
cousas, as excentricidades dos pinguins, q chamado passaro 
bóbo. Como é sabido, existem varias especies deste animal, desde 
a curiosa miniatura de alguns centimetros de altura, até ao 


grande “imperador”, de cerca de 3m,50 e peso de 50 kilo 
grammas, 


Estas curiosas aves predizem a tempestade pelo bater des- 
ordenado das curtas azas. O cuidado com que escondem as mis 
nhadas é extraordinario, ao ponto de alguns ninhos, serem en- 
contrados, nas ilhas do Antarctico, a grande profundidade. 


Outro passaro interessante daquellas solitarias regiões é o 
albatroz: a variedade mais apreciada é a branca que o ilustre 
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Coleridec tornou famosa nas suas “Canções do Velho Mari- 
nheiro”. Ha, tambem, nas innumeras  banquettas de gelo que 
cireumdam o continente austral, o corvo marinho e a celebre 
gaivota, ladra de passaros, porque rouba os ovos e limpa de 
tudo os ninhos, tal a sua glutonoria. 


A estas horas, Wilkins, tendo partido de Montevidéo a 
bordo do baleciro norueguez “ Bonald”, estará a chegar a ilha 
da Decepção. Ja encontrou, naturalmente, massas de gelo flu- 
tuante desprendidas das geleiras e levadas ao largo pela impe- 
tuosidade das correntes e ventos borrascosos, Esses “icebergs” 
brilham a luz do sol, reflectindo as cambiantes do espectro, 
predominando » verde azulado que origina mudanças na vida 
da fauna marinha do Antarctico. Desde o minusculo peixe à 
gigantesca baleia, os mares austraes apresentam grande c extra- 
ordinario evelo de vida marinha, offerecendo aos naturalistas 
vasto campo ainda a estudar. 


Wilkins e os seus companheiros contemplarão as lutas dos 
lôbas marinhos nos mares de Ross « de Weddell e inverosimeis 
scenas nas lobregas plagas escassamente iluminadas por tibios 
raios do sol. O grande scenario, porém, de formidaveis lutas 
acha-se nos abysmos dessas aguas glaucas, onde o frio attinge 
espantosas temperaturas, 


De quando em vez vem à superficie, sangrenta e adoidada 
pela dór, uma phoca, arpóada ao largo pelo robusto matador de 
baleias, o terror daquelas gelidas regiões. 


Nenhuma forma de vida acha-se immune dos ataques desses 
truculentos ceifadores de existencias; desde o gigante cetaceo 
aos crustaceos comestíveis. 


* 
q as 


O Polo Antarctico é o que, agora, está na ordem do dia. 
Nada menos de tres expedições se aprestam ou já estão a ca- 
minho para áquella parte extrema da Terra. O interesse dos 
empenhados em penetrar os ultimos segredos do Planeta, absor- 
vidos durante um periodo de varios annos pelas observações 
sciêntificas no Foto Norte, volta-se agora para o continente 
antaretico. 

Fixado o Polo Sul, como já ficou dito, pelo inesquecivel 
Roald Amundsen, seguindo-se-lhes 0s demais exploradores que, 
com elle, rivalizaram no arduo empenho de augmentar os conhe- 
cimentos da sciencia com a revelação de mysterios que a natu- 
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reza occultava sob os gelos de ambos os extremos do Globo, se- 
guem agora Wilkins, Bird e Jeffrey para, do alto, em avião, 
abrangerem o colossal conjuncto que só, em parté, a tres mil 
metros de altitude, Amundsen e Scott, Jobrigaram atravez de 
gelida neblina. 


Graças às conquistas da mecanica moderna, essa inmensa 
região gelada poderá ser observada, quasi no seu todo, pela 
vista humana. O que não lograram mediante esforços sobre- 
humanos c penosos sacrifício, os exploradores antigos com 
primitivos meios, torna-se agora empreza relativamente facil, 
embora de singular intrepidez, para os acitaes conquistadores 
dos ares: ; 

O acroplano e o dirigivel já voaram ao cimo do Aretico; 
Amundsen, Byrd, Nobile e Wilkins puderam esclarecer, com 
as suas observações, importantes questões que constituam ver- 
dadeiros mysterios para a scjencia. 


Comprovon-se assim a existencia de terras desconhecidas 
entre as costas septentrionacs da Európa e America e a pos- 
sibilidade de estabelecer communicações aércas atravez do Atr- 
ctico, por vias que abreviarão notavelmente as distancias que 
separam ambos os continentes 


No nosso primeiro artigo já nos reportamos ao muito 
que lucrará a Meteorologia com o conhecimento exacto dos 
dous Polos. Sabe-se que existe no. Polo Norte vasto e pro- 
fundo oceano coberto de uma camada de gelo de espessura 
media de seis metros. Do estudo aprofundado desse oceano ; 
das terras banhadas por elle; das geleiras que as ornam; das 
rochas e montanhas orientadas N — S; dos sedmientos, 
fosseis e materiaes colhidos pelas profundas sondagens; pouco 
resta a investigar em proveito da previsão do tempo e conheci- 
mentos geographicos, geológicos, etc. 


Resta agora estudar, com o mesmo afinco e no mesmo 
sentido, o vasto continente que, au envez de oceano, occupa o 
Polo Antarctico, 


* 
2. * 


Vaçamos rapido historico do que se ha empreendido quanto 
ás descobertas nos mares e continente austraes do lado do nosso 
continente. Tsso nos habilitará a seguir, sem embaraços e 
consulta de livros e mappas, os passos dos que ora se aventuram 
a perlustrar mares e terras, pelo alto e superficie, do Antarctico. 


Wo, "= “ww 
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Uma das regiões do extremo sul da Terra melhor conhecida 
é a que se estende entre os meridianos de Greenwich e 120º 


W, ao sul daAmerica, a que os geographos chamam q Antaretico 
Americano. 


ASPECTO DAS TERRAS ANTARCTICÇAS 


dg. 


EXTPENIÇÃO 40 ANTARTICO 895 


As ilhas que formam à cercadura septentrional, vangar- 
deiras das terras polares, foram, por acaso, descobertas devido 
às longas. bordadas dos navios à vela ao tentarem dobrar à 


cabo Horn. 

Depois, os navios baleeiros, à semelhança do que fizeram 
no Polo opposto, abalançaram-se em affrontar os mares borras- 
cosas do Austral, à caça de phocas e baleias.  Indifierentes 
às descobertas geographicas, fizeram-nas, não obstante, e bem 
precizas. 

No decorrer do ultimo seculo, nada menos de doze ex- 
pedições scientificas escolheram esse sector para atacar o Polo 
Sul, accumulando, assim, conjunto consideravel de documentos. 


Quanto a escriptos referentes ao Antarctico e zônas que 
se lhe approximam, que nos conste, o primeiro que viu à luz 
foi a “História das Viagens ao Estreito de Magalhães”; pu- 
blicada, em 1622, pelo geographo Gaspar Van Baerle. Le-se 
nessa historia que o hollandez Theodoro de Gherritz, chamado 
tambem Dick Gherritz, descobriu no mez de Janeiro de 1609, 
uma terra ao sul da America. O seu navio viajava de con- 
serva com uma frota mercante, reunida na Hollanda para 
chegar as Indias Orientaes pelo Estreito de Magalhães. Ao 
chegar às proximidades daquelle Estreito, furiosa tempestade 
do Noroeste disperçou a frota, O navio de Dick Gherritz 
que, por signal tinha o nome de “Blyde Boodschap” fot, toca 
pela tormenta, em arvore sêcca, rumo ao SO, alcançando o 
paralielo 6, “ Naquellas alturas, reza a Historia em que questão, 
- Gheryitz aperocbeu uma costa de aspecto semelhante a da. 
Noruega, montanhosa e boberta de nevé estendendo-se, ao 
que lhe pareceu, ao rumo das ilhas Salomon”. 

Nada mais se sabe a este respeito porque Dick Gherritz, 
depois, no Pacífico, ao longo da costa E Chile, ferido grave- 
mente em combate, pelos hespanhoes, fot conduzido, prisioneiro, 
para Valparaiso, onde morreu, sem deixar informações de sua 
descoberta no extremo sul do Atlantico. 


A idéa de um vasto contmente austral, de ha duos seculos 
à esta parte, preoccupou os geographos. Depois que Magalhães 
atravessou o Estreito que tem 0 seu nome, acreditava-se que a 
Terra do Fogo pertencia a um conjunto de terras, estendendo-se 
até ao Polo, Ed 

Quando, em 1616, Le Maire e Schouten descobriram nova 
passagem a Este e assignalaram à Terra de Fogo como limite 
austral das tres Americas é que se começava a perceber que 
o Polo Sul ficava muito lã ao longe, separado do resto da 
terra por vasto oceano .- 
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Seguiu-se a descoberta das ilhas dos Estados que, com o 
cabó Horn, tornaram-se a ponta avançada do novo Continente, 
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Os navios, ao dobral-a, á semelhança que faziam ao largo do 
Cabo da Bôa Esperança, davam bordadas ao sul, que lhes 
tomavam muitos e muitos dias, antes de passarem de um 
oceano para outro, 


“PACK” AO LONGO DA COSTA 
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Em 1643, 0 hollandez Brower, ao rodear a Terra dos Es- 
tados, notou que essa terra não passava de pequena ilha, Todos 
os esforços empregados pelos navegadores da epocha para se 
approximar das terras antarcticas, por essa via, foram improfi- 
cuos pela constancia do vento de N.O soprando sempre pro- 
celloso em vastissima zona indemne de obstaculos, isso ao sul 
dos dous cabos. Os que persistiam nesse intento eram tocados, 
quando desfaziam as capas, para o oceano indico, rumo á Aus- 
tralia, 

Essa insistencia de se approximar do Polo, explica-se: no 
parecer dos geopragos de então, naquellas paragens existiam 
paizes tanto ow mais ricos-do que os da America e Asia, “O so 
berano, dizia o erudito Des Broósses, que incentivar taes empre- 
endimentos será o mais celebre do mundo”. Em busca de taes . 
chimericos paizes, à semelhança do El-Dorado, muitas expedi- 
ções foram organizadas. 

Durante um século os conhecimentos pgeographicos no An- 
tarctico Americano não augmentaram. Em 1774, no decurso 
da sua segunda viagem ao redor do mundo, o celebre nave- 
gador inglez Cook, rumou resolutamente ao Sul com o fito de 
resolver o secular problema, Achava-se no limite da região 
que nos interessa actualmente, por 110" de longitude Oeste, 


O ANTARCTICO DE OESTE E O ANTARCTICO DE ESTE 
SEGUNDO “OTTO NORDENSKJOLD” 


Em 26 de Janeiro de 1774, o seu navio, o Resolution, de 
560 toneladas, transpoz o circulo antarctico sem avistar gelos 
fluctuantes. Os primeiros “icebergs” foram encontrados por 
67º51'. A 30 do mesmo mez, Cook avistou uma “terra de 
bruma” que, todos a bordo, juravam ser verdadeira. Não 
durou muito que tivessem pleno desengano: não passava de 
miragem, phenomeno mais vulgar naquelas paragens do que 
nos desertos de Sahara e Obi. 
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Ao chegar o Resolution a latitude de 71º51" teve a pas- 
sagem embargada por verdadeira planite de gelo (“pack” como 
lhe chamam os inglezes). 


No anno seguinte, em Dezenilro, Cook dobron o cabo 
Horn, tocou na ilha dos Estados; depois, com q seu geno 
persistente, aproou ao rumo de uma ilha assignalada, em 1676, 
por de ta Roche, na latitude do cabo de Horn e longitude 35º 
de Wenviron. Depois de vans tentativas, Cook lobrigou por 
entre a neblina, uma terra que logo se obrumbou por se ter 
espéssado a nevõa. 


Passado dias, abatendo uma quarta, reviu, ais dis- 
tinctamente, uma massa de montanhas escarpadas, cobertas de 
neve, muito mais aridas do que a Terra do Fogo. Coock 
deu-lhe o nome de Georgia do Sul, em homenagem, ao mos 
rarcha inglez então reinante. Continuando a rota ao Sueste, 
o grande navegador avistou uma costa franjada de cumes 
nuvosos, prolongando-se, ao Sul, por serie de picos dentilhados. 
Ao grupo deu o nome de Terra de Sandwich ou Thule austral, 
“() perigo, escreve elle, que se corre em reconhecer uma costa 
nestes mares desconhecidos, gelados, quasi sempre obrum- 
brados, é tão grande, que ninguem jamais se abalançará a ir 
mais longe do que eu. Às terras que possa haver mais aq 
Sul nunca serão reconhecidas”, 


Em todo o caso, as viagens de Coock e de Furmeaux re- 
cuaram mais ay Sul os limites do continente antaretico, este, ao 
tempo, julgado hypothetico. 


Depois, por muitos annos, a carta daquelas regiões não 
foi alterada. Em Fevereiro de 1819, o inglez Smith que, no 
navio [Williams, fazia a carreira entre Valparaiso e o Rio da 
Prata, foi, por fragorosa e prolongada borrasea, acossado para 
o largo, ao sul do cabo Hom. Em situação proxima a 62º de 
latitudes, Smith, aproveitando-se do ensejo, fez-se mais ao Sul, 
e, por 62º 30" Se 60º W, avistou terra ao 8. E. Sondou, 
encontrando. fundo a 100 metros; nenhuma duvida poderia 
haver: era, effectivamente, terra um grupo de ilhas que 
chamou-as Shetlands do Sul, 


Em 1819, 20 e 21, dous navios russos armados para eí- 
fectuar uma campanha nos mares austraes; o Vostok com- 
mandado por Bellingshausen c o Mirut, por Lazarew, fizeram 
importantes descobertas no sector americano. 


Verificaram que a Terra de Sandwich não passa de pe- 
queno agrupamento de ilhas, 
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Em 1821, depois de ter feito o periplo do Antaretico, man- 
tendo-se em latitude assaz baixa, Rellingshausen descobriu 


duas terrar: a Tha Pedro |, por 69º de lat, e 91º de long. Oeste, 
ca Terra Alexandre I, por 69º 31 S e 72º W. 


Diz o norte-americano Morrell que, em Fevereiro de 1820, 
conseguiu penetrar no cireulo polar pelo meridianolI6 E. 
Depois, não descorçoado pelas difficuldades deparadas, insistiu 


PINGUIN “ADELIA” E SUA CRIA 
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em se fazer mais ao Sul, chegando a latitude 70º 14º por 42º W. 
As narrações de Morrell são phantasistas, assim! adeantam os 
seus proprios compatriotas. 


Em 1823, um caçador de phocas, Weddell, effectuou uma: 


viagem que se tornou celebre. - Commandava um brigue de 
160 toneladas, o Jane, guarnecido por 22 homens, tendo: por 
matalote o cutter Beaufoy de 65 toneladas, dirigido pelo ca- 
pitão Brisbane, 

Os dous navios chegaram, a 12 de Janciro do mesmo 
anno, à vista das Orcadas do Sul. Depois de reconhecido 
este archipelago, rumaram ao Sul. Estorvados, a principie, 
por ventos contrarios e innumeros “icebergs”, a miude en- 
ganados por miragens de rochedos, conseguiram, afinal, 
transpór o 70º de lat. por 30º W. Perseverantes, audaciosos 
ent affrontar tão rebarbativas e tempestuosas regiões em tão 
pequenos navios, ultrapassaram o 73º parallelo por 35º W, de- 
parando, surprehendidos, com um mar livre de “icebergs”. 


A 20 de Fevereiro, ao clarear, vaga apparencia de alterosas 
montanhas delineou-se no horizonte: mais uma vez o navegante 
era enganado pela miragem.  Proseguiram, não obstante, e, 
no decorrer do dia, levantou-se de todo-a neblina, o horizonte 
tornou-se claro e... nenhuma terra foi avistada! As obser- 
vações deram as seguintes coordenadas: 74º 15" 8. 34º 16' W. 
Ao lusco-fusco, levantou-se brisa fresca do Sul; as bordadas 
tornaram-se sobremodo fatigantes e penosos, Descrente de 
poder avançar mais, Weddell dicidiu-se aproveitar o vento 
favoravel é fez-se ria voita do Norte. 


Outrora póz-se em duvida a veracidade da viagem de 
Weddell, sob pretexto de que, ninguem depois delle, conseguiu 
chegar tão longe. Expedições recentes, porem mostraram 
“ quão caprichosas são as “banquetas”, os “packs” que, de anno 
para anno, mudam a estractura e os limites dos gelos, 


As ultimas expedições de Filchner e de Shackleton con- 
firmaram, de modo peremptorio, a existencia do mar descoberto 
por Weddell, 


Em 1828, o Almirantado voltou afinal as suas vistas para 
o Antarctico, especialmente para o sector americano, Es- 
colheu o capitão Forster que, no Chanticleer, dirigiu-se às 
Shetlands do Sul. Forster tinha grande experiencia desse 
genero de expedições, pois, entre algumas viagens prolongadas 
ao Árctico, comparticipara do celebre empreendimento dirigido 
por Parry. 
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A principal missão de Forster era effectuar medidas quanto 
à gravidade e o maguetismo. O seu primeiro desembarque 
realizou-se em um dos promontorios da Terra de Paluser de 
que tomou posse em nome do rei da Inglaterra. 


Este promontorio, chamado depois Cabo Possessão é, real- 
mente, uma lingua de terra, separada por estreito canal, indi- 
cala nas actuaes cartas com q nome de ilha Hosecason, A! 
terra mais do Sul denominou-a, Poster, de Clarence, 


Certificou-se do contorno dessa parte do Austral — “que 
se estende a perder de vista e termina por uma cadeia de mon- 
tanhas sn; hem pode ser os altos de muitas ilhas e, quiçá, do 
Continente” 


Em 1830, importante firma de Londres, equipou obrigue 
Pula e o cutter Lively, visando descúbrir, no Antaretico, novas 
terras povôadas de phocas. — Commandava a expedição o andaz 
lobo do mar Biscoe.  Osdous navios permaneceram equiasi tres 
amos naquelas regiões. No primeiro amo, Biscoc visitou 
as Falklamls, as ilhas de Sandwich e, em seguida, rumon a 
Este, conservando sempre latitude elevada : descobrin a Terra 
Enderly por 68º 3 e 60º E, invernando na Tasmania. 


Em Outubro de 1831, retomou o curso de suas viagens: 
alcançou o 71% 48º Wo ponto em que avistou, muito ao longe, ao 
rumo Este, nova terra que. depois, reconheceu ser uma ilha a 
que dew o nome de Adelaide, 


Avançando sempre, vin-se entre um archipelago a que 
denonvinam Dhas de Biscoc e, ás altas montanhas divisadas lá 
muito ao longe chamou Terra de Graham. 


De 1838 a 43, 0 Antarctico foi visitado por tres expedições 
scientificas: à expedição franceza de Dumont d'Urville; a 
norte-americana de Wilkes e a ingleza de Janes Clark e Ross. 


Dumont d'Urville tinha por missão assegurar-se até 
ponto seria possivel seguir a rota indicada por Weddell é até 
onde poderia penetrar alem da latitude de 74º 15º, alcançada, 
como acima vimos, por aquelle celebre navegador. 


Dumont PUrville tinha soly suas ordens duas -corvetas:; 
a «lstrolabo, commandada por elle e a Zelée, pelo capitão de 
Fragata Jacquinot. Com pezar não pudemos seguir par e 
passo esta interessantissima e elucidativa expedição ; basta dizer 
que conseguiu o seu fito chegando exatamente ao meridiano 
adoptado por Weddell, não lhe sendo possivel avançar mais 
por se lhe antepor vasto € espesso “pack” que, nesse anno de 
rigorissimo inverno, avançou muito ao mar. 
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Seguiu-se à expedição confiada à sagacidade e experiencia 
de Wilkes. A este, fóram cedidos pelo governo dos Estados 
Unidos, cinco navios. Fez rota seguida a Terra de Palmer 
que collocou por 63º25º S e 572255 W. Hoje verificate 
que essas coordenadas não correspondem a situação da Terra 
de Palmer mas a de Luiz Philippe, descoberta no anno an- 
terior por Dumont d'Urville. Da expedição de Wilkes, bem 
como da de Dumont VUrville, a screncia tirou grande proveito. 


O imglez Ross, no decurso de sua terceira campanha: na 
Antarctico, descobriu um golpho a que deu o nome de um de 
seus navios “Erebus” e, em seguida um vasto mar que teve 
q seu nome, 


Depois, mumow a Este visando achar a passagem de 
Weddell. . Vin-se, porem, como Dumont dUrville, alstado 
pelo “pack”, barreira que, aus navegantes dentão, parecia in- 
transponivel. 

Em 1873, appárece, pela primeira vez, naquelles mares, 
um navio a vapor: o Greoland, alemão, armado para a caça 
as phocas e commandado pelo capitão Deulimmann. 


As vantagens de um navio a vapor foram logo verificadas : 
Dullimann desembarcou em um ponto situado por 64º 35" 5, 
que chamou Havre de Hamburgo, Mais ao Sul, descobriu 
por 64255, por entre innúmeros rochedos, vasto estuário, 
penetrando a perder de vista pela terra dentro, A seguindo, 
na latitude 66º, deparou com largo e seguro porto. Neste, 
observou que a Terra de Graham é precedida por um archi- 
pelago de pequenas ilhas que denominou de Kaiser Wilhelm, 


No limite da região que nos interessa duas expedições 
seientificas prelustraram em 1882-83: uma, franceza, no cabo 
Horn; outra, allemã, na Georgia. As duas expedições es- 
tudaram por completo essas duas regiões. 


Em 1892-93, tres Ialeciros excussezes percorreram as 
costas da Terra Luiz Philippe e ilha Joinville. A unica des- 
coberta desta expedição foi a da pequena ilha Dundee, ao 
Sul da ilha Joinville. 


“No mesmo amo, à norueguez Larsen, a bordo do baleciro 
Jason, descobrin, nas margens do polpho Erebus c Terror, os 
primeiros fosses encontrados no Antaretico. No verão se- 
guinte, Larsen vouton as mesmas paragens. Em Novembro 
de 1893, no cabo Leymour, recolheu uma jEOHIÃO mais comi 
pleta de fosseis e lenhitos.' 
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A ausencia de “pack” permmittiu-lhe penetrar mais ao Sul. 
Por 65º57º S e 58º W, avistou, a Oeste, grande terra coberta 
de neve, a que chamou “Perra do Rei Oscar 1. 


Visando à imprecisa “Terra de Graham e os mares mys- 
teriosos que a banham, o tenente belga Gerlache, em 1897, or- 
ganisou uma expedição scientifica, E" bom que se diga que 
o Polo Sul, em fins do ultimo seculo, pouco interessava aos geo- 
graphos, Voltaram a desanimadora opinião de Cook: “o ata 
que ao Polo é superior as forças humanas”. 


Foi difficil a Gerlache reunir capital sufficiente para 
levar a fim o que premeditára. Bem ou mal, conseguiu armar 
pequeno navio de 250 toneladas, o “Belga”. 


O plano primitivo de Gerlache era reconhecer, antes, as 
proximidades do mar de George IV e, depois, fazer-se de vela 
para a Terra Victoria, no sector australiano, e alli invernar com 
tres homens, enquanto a Belgica fosse abastecer-se em Mel- 
burmes. As circumstançias modificaram-lhe “de fond en 
comble” os planos. 


E" outra bella investida, qual a de Dumont PUrville, que 
sómos, pela escassez de sepaço, a quast omitir; o mesmo se dará 
comp as de Otto Nordenskjold, Bruce, Charcot, Filehner, Ernest 
Shackleton, Scott e outros. 


Gerlache de genio persistente e soffredor, conseguiu após 
dois amos, percorrer 1700 milhas entre os meridianos 80º « 
102º W. A latitude extrema 7136 foi alcançada por 89 W. 
Convencen-se de que, de maneira geral, o gelo é impellido no 
tido das correntes atmosphericas; um outro elemento, porem, 
intervenr: a configuração das costas que seguramente, se en- 
contram a Este e ao Sul, pois, todas as linhas de derivação são 
mais ot menos encaminhadas de Oeste — Sudoeste à Este — 
Nordeste. 


Belgica passou ao Sul da Nha Pedro [e sondou a mais de 
mil metros de profundidade, Ficou, assim, provado que essa 
ha acha-se isolada, não sendo como se pensava, uma ponta 
septentrional do continente antaretico. 


Para abreviar: depois das descobertas effectuadas após 
1900 nas extremidades do Polo Sul por numerosas expedições, 
certos geographaos, por exemplo, o norte-americano Balch, q 
explorador sueca Otto Nordenskjold, emittiram a hypothese que 
o continente antaretico se divide em dous grandes territorios: 
o Antarctico de Oeste ão Sul da America, comprehendendo a 
terra de Graham, a terra de Alenxandre 1, a terra Chareot, jun- 
tando-se-lhes outras terras ainda desconhecidas; o Antaretico 
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de Este, ao Sul da Australia e do Ocemo Indico, comprehen 
dendo a Terra Victoria, o plateao Haakou VIL em que estã 
q Polo Sul e as terras que bordam q cireuto polar. Entre estas 
massas continentaes, ha vasta solução de continuidade, occupada 
parcialmenet por uma barreira de gelo, ligando o mar de George 
IV (ou de Weddell) ao mar de Ross, continuando, assim, até 
as proximidades do Polo, as falhas dos oceanos Atlantico € 
Pacífico, 


O capitão Sir George Hubort Wilkins 
Com a veste de que se utilizou nas suas anteriores vingens arcticas 


Não obstante, essa parte do mundo constitue ainda um 
grande problema para a sciencia. Ha nufto ainda, a inves- 
ligar quanto às suas caracteristicas geológicas, meteorologicas, 
mormente às que Amundsen e Scott, permitiam conhecer es- 
pecialmente, as de ordem geographicas. Pelo que observaram 
aquelles Mustre exploradores, o Continente Antaretico é a mais 
inhospitaleira região do Globo, Todo o seu territorio que se 
vae elevando gradualmente da costa até atingir o polo geo- 
graphico em altura de cereacde 3.300 metros, acha-se coberto 
de vasto lençol de gelo perpetuo da espessura media de 600 
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metros. Esta larga camada de gelo extende-se ém derredor do 
Continente até uma distancia consideravel de suas plagas oce- 
anicas. Às penedias das serranias maritimas cahcem abrupto - 
em aguas profundas, inabordaveis aos navios. O desgelo de 
verão permitte escassamente a approximação das embarcações 
pelo Mar de Wedell, situado ao Sul da terra do Fogo e, pelo 
mar de Ross, em frente a Nova Zelandia. 


As costas destes mares ou golphos são mais aceessiveis 
do que as de resto do littoral do Antaretico. O território que 
se esende entre ambos os mares, ainda não conhecido, será 
a zona de exploração das tres expedições aereas ora em cami- - 
vho ao Polo Sul e cujos chefes são: o Capitão de Fragata Ri- 
chard E. Byrd, o Capitão Sir George Hubert Wilkins e o com- 
mandante Douglas George Jeffrey. 
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Summanio — « política naval americana e q Conferencia das 
tres potencias em Genebra, 1927. Segurança é salvamento 
dos submarinos — Poder das bombas acreas — Um novo 


auxibiar de navegação. 


A POLITICA NAVAL AMERICANA E A CONFEREN- 
CIA DAS TRES POTÊNCIAS EM GENEBRA, 1927. 


A missão da Marinha é mais ampla que a simples defesa 
das costas dos Estados Unidos. O principal objectivo da Ma- 
rinha é apoiar a política do paiz, esta politica é principalmente 
economica. O homem tem vivido sempre em um estado de 
luta economica, homem contra homem: e nação contra nação, 
na obtenção dos meios de vida. O esforço para ganhar deve 
ser acompanhado por outro esiorço afim de reter o que se 
ganha, é para os Estados Unidos para a Grã Bretanha, a Ma- 
rinha constitue, sem duvida, a primeira linha de defesa, Num 
golpe de vista ao mappa-mundi verifica-se que os Estados 
Unidos necessitam do mar para suas communicações com todos 
os paizes, excepto Mexico e Canadá. Para as outras nações, 
os Estados Unidos são, virtualmente, uma ilha e as suas rela- 
cões amistosas ou hostis, dependem do poder naval; portanto 
a Marinha é tão importante para elles quanto a “Royal Navy” 
para á Inglaterra e dali a sua política naval de mantel-a su- 
perior a qualquer outra. 
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Sobre este interessante thema o Contra-Almirante W. E. 
Rodgers, «da marinha americana escreveu substancioso artigo 
que se segue, trasladado para nosso idioma : 


“ Poder naval é a combinação de uma Esquadra Mercante para 
transporte de mercadorias e passageiros, «de uma Esquadra militar 
“para protegel-u de um ataque. 


O nosso paiz. precisa: de poder naval propria ce não pode pedir 
emprestado a outro, porque a industria dos Estados Unidos desempenha 
papel bastante importante na unidade economiça que € o Mundo. Se 
bem que tenhamos grande stock de materia prima uv riquezas mineraes 
no territorio dos Estados Unidos, ha productos essenciaes às nossas 
fabricas que precisamos importar. Alem disso, precisamos transportar 
nossa mercadoria afim de pagar a importação. Precisamos não depender 
de outras nações — Inglaterra ow Alemanha, para fazer nosso trans 
porte, como elles nos aconselharia. Como nós, ba muitas outras 
nações manufactareiras, cujos productos do comercio de importação 
e exportação, attingem todos us mares « todos às cantos da terra, na 
mais intensa rivalidade economica entre siy e comnasco; alem disso 
existe O ciume ao nosso suceesso commercial, que se tornou notavel 
nestes ultimos trinta annos, Se consentimos que façam o transporte 
oceanico para nós, teremos que pagar caro, Não se admittiris que uma 
firma commercial rival fizesse todo o serviço de transporte e com 
municações ara contra; os erros e ntrazos seriam todos para qm 
mesmo Tado, 


— Semelhantemente, não podemos permittir que nossos rivaes ma in- 
dustria, mantenham exclusivo poder naval, «e esperar ao mesmo tónpo 
que elles se coloquem do nosso lado. 


Por este motivo o Congresso mantem um Departamento de trans- 
portes que faz funceionar uma Marinha Mercante que, como os nossos 
amigos estrangeiros gostam de provar, 56 dá defícits. Porem como 

o“ Annuncio” apparece como despesa, o deficit é somente apparente. 


Realmente apparece anmualmente tum dificit na Marinha Mercante, 
porem a grande vantagem que resulta para o paiz, decorrente do 
transporte de nossas mercadorias em tarifas razouveis, permittimdo 
grande volume de negocios de nossas fabricas, pára q estrangeiro é, 

altamente compensador. 


Como um exemplo dos lucros auferidos pelo povo por uma medida 
moderada de poder maval, citaremos o comercio com a America do 
Sul — As regiões agricultoras é mineiras fornecem à excesso do resto 
do mundo, e recebem em pagamento artigos manufacturados: fazendas. 
“piános, machinismos, o que quizeren Antes da ultima guerra este pais 
mantinha um pequeno comercio com a America do Sul. Não en- 


NEVISTA DE REVISTAS 


viavamos navios para láico que era muito conveniente e lucrativo para 
a Inglaterra; França c Alemanha que, transportando seus. productos 
em navios proprias, lá os vendinar, Todos estes paizes com transportes 
proprios esitavant dar aos Estados Unidos linhas rapidas para a America 
do Sul, por vir isto interferir com os Jugrasde suas industrias e tirar 
o trabalho de seus operarios, Esto elles não fariam positivamente, 
Porém desde 4 Guerra, o Departamento de transporte cercou linhas de 
navegação para a America do Sul com tarifas moderadas, o que propor- 
cmmou desenvolvimento e negocios rendusos: às Pabricas Americanas. 
O resultado é que as linhas de navegação estrangeiras, estão agora ans 
ciosas por dividir estes Tucros, e fomecer bom serviço, sob preços con- 
trollados pelos do Departamento de transportes. Eles, ve fosse possivel, 
collocariam as linhas americanas fora do Commercio, porque, como dizem, 
não é justo que w iiczauro perca dinheiro para manter este serviço em 
deficit. Não devemos acreditar nos conselhos do lobo au cordeiro Não 
ha menor duvida que, se nossas linhas parassem, as linhas estrangeiras 
muementariam suas tarifas em beneficio de suas tulustrias, O commercio 
americano tem se desenvolvido nos saltos, desde a: creação das linhas 
sul americanas. Importante é o qapel da marinha mercante como 
primeiro elemento do poder naval, 


Voltemos as vistas para a Marinha de Guerra como outro eJemento 
do poder naval. As Marinhas do mundo são feitas para proteger us 
iavios mercantes de seu pair e atacar os do inimigo, 


Esta idéa vem como de surpresa, áquelles cuja attenção nunca foi 
attrabida para o trabalho medesto « methodico da Marinha na paz e 
va guerra, e todos vs grandes acontecimentos mavães forám reúlisados 
afim de supportar ou impedir as comunicações « Vinssiciiaicno 15 
quaes se hasenvam q vida das nações, 


Na ultima guerra, diariamente os submarinos combatiam afim de 
levar a fome á Inglaterra e os navios inglezes bloqueavam a Alemanha 
pura o mesmo fim, até que o esforço inglez venceu, 


Este trabalho diário é relativamente esquecido, mas nos lembramos 
da grande batalha da Jutlandia que não foi mais que um episodio (ras 
watico e um espantoso esforço pára quebrar o bloqueio no mar e impedir 
o commerco hostil, o que seria a victoria. 


Nossa Marinha começou em 1794 protegendo nossa commercio 
contra os piratas, porem como não tinhamos navios em numero sui- 
ficiente e a construcção demandava um periado consideravel, tivemos 
que pagar o tributo aos Chefes da Barbaria afim de refreal-os. Nova- 
mente, nas Guerras Napolconicas da Europa, não pudemos proteger: 
nosso commercio contra a interferencia dus belligerantes e nosso esforço 
duplomatico foi inteiramente jnoçuo devido & nossa fraqueza. Afinal, 
cm 1812, declaramos guerra 4 Inglaterra, devido & sum obstrucção ao 
Commerço Americano. 


sa REVISTA MARITIMA IRASILEIRA 


Na ultima guerra o principal trabalho de nossa Marinha for se- 
melhante ao da Inglaterra e consistio na protecção, dos transportes de 
tropas e generos para a Europa. Porem, não precisamos de marinha 
someten quando estamos em guerra. Precisamos de marinha quando 
outras nações estão em guerra e somos neutros. As nações em guerra 
farão impunemente tudo que lhes fór permíttido. E de grande im 
portancia impedir os fornecimentos maritimos «os puizes belligerantes, 
Estes fornecimentos são feitos em grande escala pelos neútros, quara os 
quaes o comercio é questão vital como sempre. À política que temos 
praticado (excepto quando estamos em guerra) tem sido pela liberdade 
do commercio neutro, q que professamos no começo da grande guerra 
attendendo à Alemanha e à Inglaterra. O Ministro Inglez do exterior, 
Sir Edward Grey, disse em suas memorias, que sua politica Toi sempre 
evitar perder a simpathia dos Jstados Unidos, mesmo, com relação aos 
fornecimentos ao imimigo, For uma excellente política; pois sem estas 
relações amigaveis, a Inglacrra não teria vencido à guerra, 


Tal não foi a política alemã, que a principio variavel, decidiu 
finalmente não ser a inimisade americana digna de temores, e forçaram 
a campanha submarina até nossa entrada ma guerra, para sua desgraça. 

Se nossa força naval fosse mior, possivelmente não teriamos entrado 
na guerra, visto como a Alemanha não nos teria provocado tão seria- 
mente, assim como entre os homens quando se negocia uma troca; é 
a importancia de cada um que faz o outro transigir. 


Na proxima guerta, seja quando fór, com o nosso paiz meutro, será 
o tamanho da Marinha Americana que determinará o grão de res- 
peito que os belligerantes emprestarão à nossa neutralidade, uv 4 
segurança do Commercio Americano. O Commercio é sempre essencial 
para nós. Vejamos o que aconteceu ao commercio e transporte hul- 
tandezes durante a guerra, Era sabido que a unica cousa que a 
conduziria as hostilidades seria a invasão de sey territorio. Consequente- 
mente, quando declaramos a guerra, não hesitamos em tomar seus 
navios e usal-os; nós os pagamos e à Hollanda não foi dado recusar 
a transação. 


Devo agora faltar no desenvolvimento e estado actual de nossa 
Marinha. 

Após a terminação da pucrra civil, verificamos que a concyrrencia 
ingleza fizera desapparecer dus mares os nossas navios mercantes, é 
como não tinhamos grandes interesses marítimos, deixamos a Marinha 
decahir até o começo da oitava decada do seculo passado. Então iniciou- 
se o resurgimento, e em 1898, por occasião da guerra com a Hespanha, 
possuiamos Marinha suficiente para derrotar a Hespanhola, libertar 
Cuba e occupar as Philippinas. Isto, porem, não foi realisado sem 
despertar invejas nó Continente Europeu, oúde o Imperador da AL 
lemanha procurou formar uma coligação, para crear embaraços & 
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nossa victoria sobre a Hespanha. Nada conseguiu, por ter a Inglaterra 
eis mente, os embaraços causados pela Alemanha, & sua acção na 
Africa do Sul pouco antes, e declarou com prazer não lhe ser agradavel 
a coligação; à Russia qmbem ficou ao nosso lado, 

Assim, o successo na guerra contra a Hespanha fot devido ao 
apoio da TIupglaterra. 

Quando foi percebido nús Estados Unidos que a guerra hespanhola 
havia atirado e pai na Política Mundial, chegou-se a conclusão de que 
deviames nos apoiar em poder naval proprios visto como nem sempre 
poderiamos contar com a marinha britanmica ad nosso lado. 


Em 1904 o Ministerio da Marinha era de parecer, não publicado, 
de que nossa construcção naval deveria rivalisar com a Esquadra de 
Ixetalha alemã em 1913, onze amos depois O Congresso porem não 
tendo votado os necessarios creditos, do entramos na guerra mundial 
em 1917, à nossa tarefa resumit-se em supprir as faltas da marinha 
britanmica. 

Em conformidade com o programa de construcções de 1916, 
foram construidos destrovers, cargueiros e transportes para conduzir 
as tropas americanas & Europa, e protegel-as contra submarinos. No 
fim da guerra estavamos com uma grande Marinha Mercante e uma 
«ituação economica muito alterada, Não eramos mais mma nação em 
debito é sim em credito A industria muito desenvolvida e o commercio 
activo em todo o Globo. 

Nesta situação, a administração foi de parecer de que, uma ma- 
rinha poderosa deveria constituir a primeira linha de defesa do pais, 
necessaria para garantir à nova política externa, em relação ao 
comercio, « livre intercambio com o resto do mundo, Nesta occasião 
constava tambem que o Presidente Wilson desejava possuir um Exer- 
cito e uma Marinha sufficicntemente fortes, afim de que os Estados 
Unidos pudessem influenciar vivamente nas decisões da Liga das Nações. 
“Palvez por este motivo foi approvado, depois do armistício um vasto 
programa de construções, que não estava absolitamente de accórdo 
com 4 politica ingleza de-apoz a guerra, tanto diplomatiça como economica, 
O grande debito e q situação geral, levaram o ministerio inglez a 
adoptar uma política de reducção de desperas no paiz e de tranquilidade 
no exterior, 

Durante o ano de 1919 «s chefes inglezes foram forçados à re- 
conhecer aos Estados Unidos a supremacia dos productos manufactura- 
dos, bem como o carvão e ferro. 

Havia porem um campo em que a Inglaterra poderia manter a sua 
hegemonia do seculo XIX, o poder nayal. O poder naval alemão 
havia desapparecido. Se cessasse à desenvolvimento do poder naval 
americano, tanto em marinha mercante como de guerra, a Inglaterra 
poderia transportar « distribuir seus productos pelo mundo e continuar 
a prosperar como mediadora, distribuindo justiça à seu talante, 
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Apezar de sentic a mais profunda seympathia pelo desemvolvimento 
daquele paiz, não podemos deixar de trabalhar pelo nosso progresso 
e pelas nossas garantias. 

Deante do programa naval do Presidento Wilsem, a politica de 
reajustamento da Inglaterra quebram o paulrão de duplo poder anterior- 
mente em vigor: Surgiu então a política ingleza de limitação maval, com 
o fim de cercear o desenvolvimento do poder naval dos Estados Unidos. 

Na votação do orçamento: no Parlamento; a primeiro Lord do 
Almirantado declarou que « goverio decidira manter um poder naval 
não inferior a qualquer outro Cequitativo). Esta decisão em nada 
alterou o Programa Naval Americano, o que fez cont que é primeiro 
Lord do Almirantado, apresentasse pa sessão de Novembro de 1920 
do Parlansento, ma proposta official, de um convite nos Estudos 
Unidos pará uma Conferencia de reducção de armamentos. 

A esperança da Inglaterra era que os Estados Unidos poderiam 
ser iuduzridos q sacrificar sun superioridade naval na crença de que 
faria economia, au mesmo tempo que prómoverka à paz universal, 

Assim q Toglaterra não perderia à supremacia dos mares, 

A suggestão fo bem acolhida pelo publico deste pair. 

Recordo-me do esforço dos agentes inglezes durante 0 inverno 
de 1920-1921, afim de preparar a opinião publica americana favoravele 
mente à Política de ses Governo. 

Em Março de 192) o primeiro Lord ao apresentar o orçamento 
annual, sentiu-se bastante seguro para annuciar a lista de encouraçãdos 
que o Almirantado propunha eliminar, afim de cumprir o futuro tratado, 

Nesta época a imprensa americana: er unamime pela conferencia 
de reducção de armamentos, como uma contribuição para o bem estar 
dos povos, € 4 nova administração cedeu à esta causa apparentemente 
popular, fomentada pela Inglaterra, 

As demurches  diplomaticas tormam-se publis pelos meados 
do ano, quando o Primeiro Ministro amelez apresentou o assumpto 
para discussão no parlamento, declarando que poderiam ser firmados 
tratados políticos que resolvessem questões no Pacífico, É neste caso 
qonsentíria na reducção de armamentos por aecórdo, insistindo porém, 
na precedencia destes tratados politiços sobre a roducção de armamentos, 

Em Julho de 1921 o Secretario do Exterior, americano, ammciou 
“publicamente as intenções de seu governo e um mez mais tarde o 
Presidente da Republica fez as notificações officiaes para a Conferencia. 

A França cu Mala estavam desejosas de nella tomar paste, 
preoceupadas somente com igualdade de importancia de cada pais 
na Conferencia. 

Quanto ao Japão, estaria cum sua politica prompta co Setembro, 
eque foi publicado sem caracter official pela imprensa. 


REVISTA HE RRVISTAS vI3 


Este pais (Japão) parecia haver chegado à conclusão de que nos 
Estados Unidos, o partido Democrático havia fallido na Liga das 
Nações, e então às Republicanos procuravam tm successo diplumatico 
ne qualquer uccórdo seria conveniente à administração: americana. 
Nasiim, Os japonezes pareciam dizer comsigo: " Poderemos acceitar 
a proposta. provavel dos americanos para reducção da Marinha, pois 
isso convem às nossas actudes difileuldades financeira, Alem disso, 
poderemos accreseçutar outras condições que mos convenham, ec as 
americanos não poderão recusal-as, por desejarem assignar um tratado”, 


Tal for provavelmente o ponto de vista com que for pablicado pela 
imprensa jajonmeza com Setembro, claramente, que como contribuição à su 
presença, este pais (Estados Unidos) abriria mão de uma forte base 
paval no Oriente. 


Desde que os americanos convocaram a Conferencia lhes competia 
upresentar 4 hases da argumentação. Ou seria mantido o sumera 
de navios da Marinha Americana, construídas e em construcção e 
concordar-=se-ia em não ultrapassal-o, ou baixariamos o numero aq que 
os inglezes desejavam manter para seus encouraçados, como já fóra an- 
nunciado pelo Parlamento. 


Quando q Secretario do Exterior apresento sua proposta no dia 
12 de Novembro de 1921, pareçeu que havia sido acecita a politica bri- 
tamnica. Foi proposta a supprssão de nossa esquadra em constrúcção, 
ca proporção de 5:53 para tonclagem total dos Estulos Unidos, 
Inglaterra c Japão, respectivamente. Esta proposta foi acompanhada de 
outra, para a Junitação de todas as outras classes de navios de guerra; 
O delegado britammico, Sr. Balfour, declarou que em princípio não 
comumentaria à proposta americana, e que a tottelagem de 450.000 por 
nós suggerida para cruzadores e destrovers, seria sufiiciente para a 
esquadra de batalha, porem era preciso pensar tambem na protecção ao 
tommercio. O Japão acecitou a proposta, 


Porém quando a proposta foi apresentada cm detalhe pari per 
firmada, os inglezes se recusaram a limitar os navios auxiliares, nos 
quaes elles já tinham superioridade. Esta parte da proposta americana 
foi supprimida, e apresentada uma substitata, limitando somente a 
tonclagem dos cruzadores e seus canhões, A tonclagem dos cncunraça- 
tos foi tambem limitada a 35,000, 

Do lado japonez, as propostas relativas à enconraçados foi aceeita, 
porém 4 proporção 5-5-3 ias forças, foi muito perturbada pelas con- 
dições addicionaes japoncais, limitadas as fortificações inglezas « 
mmecicadas no Pacífico oceidental. Os inglezes eos francezes tiveram 
ams debato em torno da abolição dos submarmos, que us francezes. 
iesistiam cm manter, como sum garantia maritima contrv a Inglaterra, 
Esta cedeu, afim de não prejudicar o tratado, em que o ponto prine 
cipal era o sacrifício dos novos encouraçados americanos. 
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O resultado naval da Conferencia Toi que para chegar a um 
necórdo, às Estados Unidos perderam sua superioridade em encouraça- 
dos, e mada obtiveram com relação á limitação do mimero ow tonclagem 
total dos cruzadores, nos quacs os inglezes tinham opredgtigaas talvez 
acerto dizendo que, o Japão tambem. 


A proposta 5-5-3 não foi mantida com relação aos eruzadores, 


Como compensação a este sacrifiço naval es Estados Unidos, 
apresentaram um tratado, político relativo à China, e o tratado Anglo- 
Japonez fot substituido pelo tratado das quatro potencias, America, 
Inglaterra, França e Japão, 

A política ingleza de restringir à poder naval dos Estados Unidos, 
teve succenso, 

Além disso a Inglaterra co Japão tíiciararm uma grande cons- 
trucção nas classes não timitadas, o que foi feito nos Estados Unidos, 
ma persuação de que elles seguiram o exemplo, 

Neste pé as cousas foram mantidas por varios sumos, até que 
a Liga das Nações resolver tratar du redueção de armamentos tato 
em terra come no mar, de accórdo com o fim para que ella havia 
sido creada, isto porque o tratado que obrigava o desurmimento da 
Mlemanha em seu novo logar no Conselho da Liga, apresentou a 
intimação de que, se os aliados não cumprissem esta parte, o tratado 
estava quebrado, e portanto quilo. 

Em princípios de 1926 houve um assembléa cin Genebra, com 
o fim de fazer um exame preliminar sobre as hases da reducção de 
armamento, de medo que a proposta fosse por todos aceita, Os 
Estados Unidos mandaram representantes & esta conferencia. 

Houve grandes divergencias, Alguns paizes achayant que os arma- 
mentos de terra; mare ar deviant ser discutidos conjuntamente “e 
outros que deveriant ser discutidos em separado, Para as Marius, 
fui suggerido que deveriam ser reguladas de aceórdo com difierentes 
regras, em proporção ete, cos motivos determinantes. Então, fui 
discutida a possibilidade de decidir sobre os fins do armamento de 
um paix, flensivo ow defensivo, se seria pussivel estabelecer pro- 
porcionalmente entre o armamento e a população, recursos, posição 
geographica, estradas de ferro c communicações martins, vulnera- 
bilidade das fronteiras co tempo necessario 4 mobilização. Ante us 
propstas dus diversas paixes, verificonsse que todas desejavam obter 
vantagens sobre seus vizinhos = as pequenos desejando arranjar as cousas 
de modo a não serem absorvidos pelos maiores, « apez ua Tonga 
sessão, verificou-se que as dificuldades em chegar a um accórdo 
eram de tal monta, que se tornava necessario qo adiamenti, 

Entretanto, verificou-se a possibilidade de accórdos regioes ou 
úutros quasquer tratados dentre de certos limites entre algumas 
potencias, com relação ás suas forças, Entre «us governos que 
admittiam uma pequena reducção de artuumentos, estava O deste paiz, 
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Assim, cm principios de 1927, o Presidente Couolidee convidou a França, 
Grã Bretanha, Malia e Japão como principaes potencias navacs para 
com os Estados Unidos enviarem seus delegados a Genebra, afim de 
descutirem uma limitação de armamentos navaes entre si. Como jus- 
tificação ao convite o Presidente declararava que uma das garantias 
da paz mundial, seria à terminação da competição de armamentos. Dizia 
que em 1922 havia tirado dos Estados Unidos a superioridade em 
encouraçados, porem não conseguira uma limitação abrangendo todas 
as classes de mavios como haviamos práposto, e estava somente aguar- 
dando uma opportunidade para renovar os esforços perdidos em 1922, 
Alem disso, outros paízes estavam construindo activamente, e embora 
seus programmas não constituissen ameaça, desejava dar os passos para 
prevenir o perigo que parecia approximar-se, As discussões ma Liga 
das Nações em Genebra, mostraram que as limitações em geral dif- 
ficilmente seriam obtidas, porem, esperava chegar à um accórdo so- 
meme com cinco participantes: e tratando somente de Marinha, 


A França respondeu dizendo que preferia trabalhar no seio da 
Liga, e achava que as Marinhas só poderiam ser reduzidas juntamente 
com as outras forças. A Haha era de parecer que, devido às condições 
geographicas favoraveis dos Estdos Unidos, estes poderiam reduzir sets 
armamentos com vantagens, como desejava o Presidente; porem ella 
não estava em condições de tal fazer, por ser sua posição geographica 
menos favoravel A Gra Bretanha e à Japão foram os unicos a acecitar 
o convite, cos representantes dos outros dois paizes, foram admittidos 
como observadores às reumões. 

A! Assembléia de Genebra, cm 20 de Junho de 1927, sob a presidencia 
do Chefe da Delegação Americana; Sr. Gibson, Embaixador da Bel- 
gica, em sua primeira sessão plenaria, foi communicado que em 1922, 
Washington não insistira na limitação de cruzadores, porem agora o 


faria. 


Os Estados Unidas estavam, agora cm inferioridade de forças, por 
falta de constmieções A America foi puiada sómente sob o ponto de 
vista defensivo, e propunha que dever-se-ja agora discutir tonelagem. 


Além disso propunha modificações na parte da proposta Americana 
regeitada em Washington cinco annos atraz, baseado mos. principios 
desta proposta, approvados por Mr Balfonr e Almirante Kato (De 
Jegado do Japão). 

O Delegado americano Mr. Gibson, suggerin quatro categorias de 
navios: Cruzadores, Destroyers, Submarinos e navios da classe de valor 
combatente sómente “in momine”, agregados aos Uruzadores e Des- 
trosers, mim total de 480.000 toneladas no maximo, para os Estados 
Unidas e Inglaterra e para os Japonezes a proporção de 6 para 1), 
esperando que as outras potencias pudessem acocitar ainda algarismos 
menores que sua proposta, descendo a HH),000 toneladas, 
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Mr. Hridgeman, falido pela Grã Bretanha, appellom para sum 
situação insular e sus grande dependencia nas linhas de navegação para 
os generos de primeira necessidade acerescentando, o mesmo acontecer 
às outras partes do Império Britumico. Em linhas geraes acceitava a 
proposta do Presidente, porém, a proposta americana para a conferen- 
cia havia sido atmunciada com antecipação muito reduzida, «tendo 
estudado longamente as fins possiveis da reunião, havia já informado 
o Ministerio do que o Almirantado suggero como conventento ao 


Imperio, 


Além disso, não desejava aceeitar a proposta americana como Cort 
plemento ao trabalho da Conferencia de Washington, pela. limitação se 
cruzadores, destroyers « submarihos, mas preferia que fosso modifi- 
cado o trabalho da Conferencia de Washington em varios pontos, cujis 
cíieito seria augmentar a superioridade da Marinha Britannica em 
relação à nussa. Principalmente, o Delegado Inglez propunha baixar o 
limite de tonclagem individual dos crugadores permittidos, ainda mais 
que a estabelecido no accórdo de Washington, Os destrovers seriam 
Amitado. a 1.400 tonelagem e “lcadere” a 1.750, Quanto a submari- 
nos, os inglezes não desejavam de todo, porém, já que não peliam ger 
abolidos, deveriam ser de duas classes não excedendo de 1.600 € 600 
toneladas, respectivamente. 


O representante japones, Almirante Saito, deckarqr que ouvira com 
ssmpáthia os discursos anteriores é que o seu paiz não desejava alte- 
raão mo tratado de Washington, «mais ainda, que houvesse qualquer 
augmento do actual poder naval ode qualquer dos tres quizes, Tendo os 
tres paizes se manifestado, transparecia perieitamente, que a Inglaterra 
ainda desejava mina redueção na força de encouraçados americanos, 
Tendo terminado à construcção de dois novos encouraçados ts termas 
da Conferencia de Washington, desejava alteralia de fórma a augmen- 
tar a superioridade já alcançada, o que não era seceitavel sob qualquer 
aspecto pelos americanós, mem pelos japonezes, 


A sugestão japoneza para que nação alguma aumentasse sua 
tonelagem, além da actualmente existente, for com vistas principalmente 
aus Estados Usidos, que não havia attorisado navios ovos por varios 
mms, comento enitras mções haviam constrúbdo considera velmente. 


Por estas razões a comuniasão continuo sete trabalhos por vurias 
semanas, com o fim de chegar a algun accórdo relativamente aos 


Cruzadores. 


Precisamos de navios grandes devido cd nossa falta de bases pelo 
mundo afóra, o que tora estes mavivs mais necessarios aos Estados 
Unidos que à Inglaterra, com portos espalhados por toda o globo; a 
quantidade de combustivel a mais exige maiores mavice para transpor- 
talo, A Togtaterra insistiu ent obter muito maior tonelagem que a por 


o 
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nós proposta. Sentiamos justamente como ella a, necessidade de cruza- 
dores para defender nossos transportes em todas as partes do globo, 
porém a Inglaterra alicetando solicitar igualdade, queria supremacia. 

Os Estados Unidos queriam navios grandes; a Inglaterra queria 
grande numero de pequenos navios: o Japão queria augmentar seu 
poder até a proporção de 35-53, Diariamente à secretaria publicava 
um despacho de progregso, A imprensa de todos os paizes grandemente 
interessada. Os jornaes americanos apoiavam fortemente sous delegados, 
com grande surpresa para os ipglezes, que pensavam fazer valer sua 
opimão ma América, como acontecera cinco annos antes. Por esti 
motivo os jornaes inglezes afirmavam frequentemente é com impetuo- 
sidade, sem protesto do governo, que a Conferencia estava sendo con 
duzida à um fracasso por fal de habilidade dos delegados americanos. 
De facto, em um ponto elles não estavam preparados « era para accei- 
tar as propostas inglezas ao serem apresentadas, Eu presumo que a 
campanha da imprensa ingleza, Tosse mais para impressionar a opinião 
publica americana que mésmo a ingleza, pois se o nosso povo fosse 
suggestionavel, chegaria à conclusão de que melhor seria seguir a pro- 
posta ingleza, uma vez que seus representantes não tinham competencia. 
Porém, a imprensa americana acompanhou às. factos com alta precisão, 
e as idéas inglezas não tiveram guarida, 

Como os representantes americanos não aceeitaram o padrão inglez, 
Mr. Bridgeman propoz uma nova reumão em 14 de Julho, allegando 
existir campanhas destavoraveis à Inglaterra em certos paizes (que- 
rendo dizer que 0 povo americano não havia sido guiado pela imprensa 
ingleza), acorescentando ainda, que o Programma inglez havia sido am- 
plamente estudado, antes da publicação do convite. Os inglezes não de- 
sejavam grandes cruzadores, nem tampouco queriam limitação da tones 
lagem total, mas que, a limitação fosse feita por classe « mumero de 
navios, e que elles precisavam possuir cruzadores em tonelagem total, 
muito acima de 400.000, continuava o representante inglez. Elles 
haviam sido accusados de arrogancia por haver recusado à equiparação 
com os Estados Unidos, mas elles desejavam possuir o minimo de força 
compativel com suas necessidades, sem Íídéa alguma de competição, Pre- 
cisavam do numero, para cobrir os mares. Lembrava que em 1M4 a 
Marinha Ingleza possuia 157 cruzadores, e actulamente só pediam 70, 
de accórdo com sus suggestão, , 

O Delegado japonez declarou que a proposta americana era para 
450.000 & 550.000 toneladas, para cruzadores e destroyers, e pro- 
punha «que dentro da proposta, deveriam ser estabelecidos 10 cruzado- 
res de 10.000 toneladas para os Estados Unidos e Inglaterra, e 7 para 
seu paiz, Agora estas conclusões os trabalhos ficaram no seio das com- 
missões e os chefes da Delegação ingleza regressaram à Londres, pros 
vavelmente para receber novas instrucções. Em fins de Julho parecia 
que não se chegaria & um accórdo. Mais ou menos no fim da sessão, às 
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Inglezes concordaram em baixar a tonelagem, mas ainda: ficaram muiio 
acima da proposta americana, a qual dizia Mr. Gibson, não podia ser 
Superior a 400.000, para cruzadores. 

Os americanos não poderiam concordar com uma suggestão tão 

elevada como a proposta, por não constituir limitação, 
' Assim, apoz os protestos de estima e consideração, os trabalhos da 
Conferencia foram encerrados. Parece que a convocação havia sido 
feita, ma espirança de quê os inglezes, não se afastartam muito da 
proposta americana origina! de 300.000 toncladas para os Cruzadoros, 
e que a difierença com relação ao deslocamento individual dos mavico - 
poderia ser arbitrada. Os inglezes estavam em situação de convocar 
elles mesmos a conferencia, e acceitarem a nossa convocação na es 
perunça de poder dirigir a opinião publica nos Estados Unidos, e assim 
obrigar a aiministração a fazer suas vontades. 

A recente proposta = orçamento enviada nó Congresso foi de 25 
eruzadores de 10,000 toncladas e os inglezes estão propondo a omissão 
de um navio no programma deste anno, naturalmente para infiuic na 
upinião publica. 

Concluindo, na minha ipimão, qualquer convocação dos Estadas 
Unidos para limitação de armamentos só será bem succedida, sendo 
feita nas condições da Conferencia de 1921, em que tinhamos superiori- 
dade sobre às outros e isto seria um meio de destruil-a, 

Estes resultados mustram: que à Inglaterra não limitaria sua Ma: 
rinha por tratados a menos que os Estados Unidos mostrem desejos de não 
superal-a; que os Estados Unidos resolveram em definitivo, manter um 
poder naval em-proporção às suas grandes necessidades commerciars « 
actividades inilustriacs, e finalmente, tomar as decisões futuras por si só. 

Como acaba de declarar Mr. Coolidge em sua ultima mensagem, o 
paiz seguirá seu destino mantendo uma Marinha de accórdo com suas 
necessidades, sem nenhoma idéa de competição com qualquer outro, tal 
como desejavam para sen paiz, os Delegados Inglezes em Genebra. e 
esta será indubitalvelmento a orientação mais certa para ambos. 
(“United States Naval Institute Proceedings”, Julho 1928). 


Cerso Guimarães, Capitão-Tenente. 


SEGURANÇA E SALVAMENTO DOS SUBMARINOS 


ASSUMPTOS DISCUTIDOS PELA SUB-COM MISSÃO ENCARREGADA DO 
EXAME DO ORÇAMENTO DA MARINHA DOS ESTADOS UNIDOS 
para 1929 4 
O clamor levantado na imprensa diaria e technica logo após 

o desastre do “S 4”, a commoção publica pelos sobreviventes 

implorando... “pelo amôór de-Deus -dae-lhes um pouco de ar 
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puro a respirar”... e aos quaes não foi possivel poupar a vida 
teve uma notavel repercussão no seio do parlamento Americano, 


Já foi publicada a descripção das operações de emersão « 
o que ficou constatado no casco do submarino. 

Seguiu-se um inquerito feito pelo Almirante Jackson sobre 
as causas que determinaram o afundamento do “S 4º e sobre o 
occorrido nas operações de salvamento, e por sentença do Tri- 
bunal Naval foram declarados responsaveis os Commandantes 
dos dois navios sendo suggerida a exoneração do Almirante 
Commandante da “Control Force”, da qual fazem parte cinco 
flotilhas de submarimos. 


“ Julgamos de interesse para os leitores, relatar resumida- 
mente o quanto possivel, a longa discussão que houve na Sub- 
commissão parlamentar para exame do Orçamento da Marinha 
americana, a respeito da questão, que durante alguns mezes 
commoveu à opinião publica de tody o mundo, e de que tratou 
a “Revista Maritima”, italiana do mez de Setembro, último. 


Duas sessões realizou a Sub-commissão para tratar da “se- 
gurança e salvamento dos submarinos” e a discussão despertou 
um, interesse geral, pelo prestigio e competencia dos almirantes 
e dos comandantes dos submarinos que foram convidados pelo 
presidente para darem informações e omittirem sua opinião a 
respeito do assumpto. 


Do modesto valor de uma discussão academica provocada 
por um longo questionario parlamentar, e do memorial do Ca- 
pitão de Fragata (G. N.) Elisberg, o trabalho da Sub-commis- 
são assumio um valor e um interesse muito mais amplo, pois 
que o problema foi examinado minuciosamente em todos às 
seus aspectos e as conclusões traduzem não só a opinião pessoal 
de almirantes, de constructores e de commandantes de submari- 
uos, «de especial competencia, aos quaes haviam sido confiados 
importantes cargos, como tambem as dos Orgãos reepintaneia, e 
dirigentes da Marinha americana. 


Na primeira reunião de 17 de' Fevereiro tomou parte o 
Almirante Hughes, Chefe do Estado Maior da Armada, que. 


informou aos membros da Sub-commissão até que ponto os, 
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vfficiaes especialistas em questões concernentes aos submarinos, 
e em navegação submarina, tomam parte nos diversos trabalhos 
dos varios directores do Ministerio, destinados ao projecto, a 
construcção e ao emprego do navio submarino, 


Capitães de Corveta e de Fragata, que por muito tenpo 
teem comandado submarinos, fzaem parte de taes orgãos e o 
projecto de um submarino se desenvolve sempre com a sua 
collaboração e fiscalização, O “General Board”, depois de cui- 
dadosas pesquizas, para as quaes póde consultar todos os que 
na Marinha, e fóra della, estão em condições de fornecer ideas 
uteis, recommenda ao Ministro os característicos militares dos 
novos submarinos. Elles constituem as linhas fundamentaes do 
projecto de maxima submettido ao exame do “General Board”, 
e servem de guia para o ulterior desenvolvimento do proprio 
projecto. 


No Departamento de Construcções e Reparações, encarre- 
gado dos desenhos do casco e das partes accessorias, ha geral- 
mente um Capitão Tenente ex-commandante de submarino,, 
além de dois Capitães de Corveta e de um Capitão de Mar e 
Guerra do Corpo de Engenheiros Navaes, encarregados d 
projecto, . 

No Departamento de Armamento, encarregado do projecto 
de todo o armamento destinado ao submarino (torpedos, tubos 
lança-torpedos, canhões, bombas, etc.) existem dois Capitães 
de Corveta ex-commandantes de submarinas. 


Nos Departamentos de Machinas, encarregado do projecto 
de todas as complexas machinas propulsoras, thermicas, ele- 
ctricas e das baterias de accumuladores, ha tres Capitães de 
Corveta ex-commandantes de submarinos e um que tenha estado 
addido ao navio “tender” de submarinos em experiencias. 


No Departamento de Navegação, para a especialidade de 
submarinos, ha um Capitão de Corveta que tenha exercido o 
commando de submarino. 

No listado Maior da Armada, na secção encarregada do 
movimento e distribuição dos navios, existe tambem um Capi- 
tão de Corveta ex-commandante de submarino, 
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Para a Divisão de adestramento da esquadra e no Departa- 
mento de Fiscalisação e Inspecção no Estado Maior da Ar- 
mada, são nomeados conjuntamente dois: Capitães de Corveta 
«e dois Capitães Tenentes ex- commandantes de submarinos, 

Desde muitos anos se reúne no Ministerio, em conferen- 
cia, officiaes ex-commandantes de submarinos para discutirem 
os varios problemas concernentes aos submarinos. O anno 
passado tal commissão, sab a presidencia do Capitão de Fragata 
Chefe da Divião de Movimentação, do Estado Maivr, con- 
feccionou um relatorio contendo concretas e uteis propostas que 
foram transmittidas ao “General Board”. 


O Chefe do Estado Maior prometteu à Sub-commissão, 
que, para o futuro, a organização será ainda melhorada fazendo 
com que tudo o que se relacione com experiencias, provas, pro- 
jectos, adestramento, tactica e emprego dos submarinos seja 
sempre, o mais possivel, dirigido por officiaes especialistas, ex- 
commandantes de taes unidades. 

O resto da reunião foi destinada a varios themas relativos 
à segurança dos submarinos, mcjos e possibilidades de salva- 
mento, às despezas necessarias e à explicação sobre as operações 
para emergir 0 “5-51" eo CSA”, 


'odos estes assumptos foram amplamente tratados na se- 
gunda sessão, a 15 de Março, na qual tomaram parte além dos 
membros comimuns, Sr. Burton French, presidente; Guy 
Hardy. John Taber, Willims H. Ayres, William B. Oliver, 
os seguintes officiaes: Almirante Beuret, constructor chefe da 
Marinha e chefe do Departamento de construcções e reparos; 
Almirant Halligan, chefe do serviço de machinas; Capitão de 
Corveta Mackee, que foi addido à construcção dos submarinos 
durante tres annos num arsenal; durante dois annos numa base 
e durante um anno num estaleiro particular; Capitão Tenente 
Momsen, do Departamento de construcções e reparações, que 
se oceupa dos submarinos desde 1921; esteve durante seis annos 
servindo em submarinos e commandou o “O-15”, “R-24", 
“8-1; Capitão de Corveta Gilmore, que ha treze annos ce 
oceupa de submarinos (commandou o “N-5", “R-21" e “S49”) 
foi destinado ao Departamento de machinas depois de ter sido 
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addido ao comandante da esquadra da qual depende a Divi- 
são dos submarinos do: Atlantico; Capitão de Corveta Dalton 
que esteve nos submarinos durante seis annos como official; 
Capitão de Corveta Janes, que por seis annos se oceupou de 
submarinos, commandante do “0-3", e “S-A2%, tendo acompa- 
nhado no estaleiro de Fore-River a construcção dos submarinos 
“S-20", “T-35", e outros do typo “S":; Capitão Tenente 
Colton que por tres annos ficou addido ao Estado Maior do 
Commandante da Divisão de Submarinos do Pacrfico. 

O presidente, antes de iniciar os quesitos aos especialistas 
informa que a Sub-commissão deseja examinar o problema da 
navegação submarina dos submarinos, da segurança e salva- 
mento sem se afastar do seguinte principio: Os submarinos são 
antes de tudo navios militares; em sua construcção se deve 
pensar primeiramente em conseguir a maior efficioncia bellica, 
Inicia-se depois o exame dos varios argumentos que são primei- 
ramente tratados pelo Almirante Beuret com minuciosas e 
exhaustivas explicações, De vez em quando, a pedido do presi- 
dente ou de qualquer um dos membros, o Almirante Halligan 
e os commandantes dos submarinos emittem suas opiniões e 
fornecem detalhadas explicações, 

Não obstante ser interessante, seria para o leitor muito 
fatigante seguir minuciosamente a discussão: Vamos resumil-a 
reunindo em varios titulos tudo o que foi dito a repeito. 


Gencralidade sobre os meios de segurança e salvamento — 
O submarino é antes de tudo uma unidade para a guerra, Isto 
deve estar sempre presente mesmo ao examinar os meios de 
salvamento e segurança que se quizer applicar e que importam, 
na pratica, em um augmento de peso e de deslocamento. 

O augmento de deslocamento, logico talvez na paz, para 
se obter melhores condições de segurança € maior commodidade, 
não é justificavel si se pensa no emprego bellico, para o qual 
anaior tonelagem acarreta menor facilidade na manobra de 
immersão. E 

Nos cascos existentes, emquanto que para um navio de su- 
perfície o augmento de peso tem por consequencia um augmento 
de calado e uma pequena reducção de velocidade, para um sub- 
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marino a mesma causa influe com maior gravidade, pois que 
modifica as condições de estabilidade. 

O Almirante Beuret informa que a Marinha americana se 
occupa do problema da segurança e salvamento desde que ini- 
ciou a construcção dos submarinos «os orgãos competentes 
estão persuadidos que: Os unicos meios com os quaes se deve 
reclmente contar são os que possuny ser postos em pratica pelos 
proprios submarinos e que uq segurança pratica resulta do que 
possa ser feito do interior do casco, tanto na pas como na guerra, 


Os ex-commandantes de submarinos Gilmore e Dalton 
tazem sobre o argumento uma declaração concordante a que se 
associam os outros commandantes, 


As medidas de segurança tomadas dentro do navio, sob o 
controle do pessoal dirigente, constituem a verdadeira segu- 
rança em caso de accidente, E preferivel que qualquer au- 
gmento de peso seja consagrado a tornar sempre mais perfeito 
o mechanismo existente a ponto de se poder ter uma segura 
confiança, a sobrecarregar o submarino com dispositivos para 
a possibilidade eventual de trazelho à tona com auxilios do 
exterior, 


O unico equipamento addicional que constitue uma innova- 
ção pratica e que segundo alguns commandantes poderá ser 
aconselhado, é o apparelho respiratorio individual. 

“Todos os commandantes declaram ter tido sempre a ma- 
xima confiança no material a elles confiado, que julguem estu- 
dado e construído segundo os criterios mais justos e perfeitos. 


Boias telephonicas e bombas de signaes — Não se julga 
convemente adoptar nos submarinos boias destacaveis para assi- 
gnalar a presença ou trazer à superficie um cabo telephonico 
ou mangote para à fornecimento de ar. 


As boias telephonicas, anteriormente usadas, foram aboli- 
das porque em guerra constituam um gráve perigo, podendo 
ellas revelar a posição exacta do submarino, destacando-se pelo 
effeito da explosão da bomba de profundidade; as boias capa- 
zes de trazer à superficie um mangóte para o ar, além do incon- 
veniente supracitado tinham o de serem de maiores dimnsões.. 


q 


924 


REVISTA MARITIMA BRASILEIRA 


“las são pois, tidas como inuteis, de exito pouco seguro e peri- 
gosas em guerra. 

Ao contrario, são reconhecidas como praticas e de uso 
simples as bombas de signaes, lançadas por um pequeno tubo 
semelhante aos lança-torpedos; a bomba chegando à superficie 
explode lançando fumaça e indica assim a posição na qual o 
submarino vai emergir. Duas bombas lançadas successivamente 
indicam a derrota do submarino navegando submerso, 

Seu uso é possivel desde que a profundidade do subma- 
rino não ultrapasse 20 metros. Muitos dos submarinos ameri- 
canos são dotados deste systeme que é recommendado à appli- 
cação geral. 


- Olhges, arganéos, manilhões, ete., applicados aos cascos são 
considerados: superfluos, por não existirem pontões para sus- 
pensão em todos os logares onde os submarinos fazem exercicios ; 
inconvenientes, porque. representam um inutil augmento de 
peso; perigosos em guerra, porque constituem obstaculos 4 pas- 
sagem nas rêdes on barragens. 

A applicação dos olhaes aos submarinos praticada nos pri- 
meiros tempos (em 1904-1908) foi logo abandonada e mesmo 
hoje o Ministério da Marinha é contrário à sua applicação, 
porque: 

1 — Nos desastres do “S-51" e do “S-4" à existencia ce 

olhaes ou de manilhas não teriam facilitado as operações de 
emersão e por consequencia não prolongariam à vida de nenhuns 
homem, pois só as condições de mar teriam. permittido, no 
tempo desgjado, a ligação do submarino aos pontões destina ds 
a sua fluctuação. 
2 — Não € possivel, sem sensivel augmento de peso > iu- 
fluindo mal nas condições de estabilidade, collocar sobre os 
novos grandes submarino todos os olhaes e outras peças neces-- 
sarias para refluctuação do casco, 


Estructuras destacaveis para salvamento e camaras de 
equilibrio — Botas, compartimentos, torres e cylindros destaca- 
veis para o salyamento do pessoal do submarino afundado são, 
aa pratica, meios inapplicaveis porque só servem para augmen- 
tar o deslocamento e para peorar os característicos militares, 
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lim os novos submarinos (typo “V=3", “V4" e “V.6") 
serão adoptados não mais de quatro camaras de equilibrio para 
refugio do pessoal, pois que estes dispositivos oceupam muito 
espaço. 


Augmento das escolilhas e portas estanques — TÉstas pro- 
videncias, suggeridas para facilitar o trabalho dos escaphan- 
dristas e diminuir q perigo de suas vidas, não são realisaveis na 
pratica por falta de espaço nos submarinos já construidos e por 
motivos de segurança e resistencia nos submarinos em con- 
strucção. 


Portas estanques munobradas a distancia — Este systema, 
applicado com stuccesso nos navios de superficie, taes como q 
“Delaware” e o “Nort-Dakota”, não póde ser applicado nos 
submarinos por falta de espaço. 

Flydrophonio e assignaladores submarinos — O “S4" 
tinha hydrophonio e oscilladores electricos para se comunicar 
com os outros submarinos immersos ou com os navios de su- 


.períicie e taes apparelhos estavam em boas condições. Não é 


possivel, porém, affirmar-se que os hydrophonios foram usados, 
ao que parece, se póde responder pela negativa. . 

A respeito das normas regulamentares e os habitos no ser- 
viço corrente os comandantes referiram que: 

a) Todos elles cumpriram sempre as ordens de se servi- 
rem dos hydrophonios navegando com o periscopio immerso e 
de transmitiirem pelo oscilador com breves intervalos, o 
proprio numero indicativo e o rumo seguido, para conheci- 
mento dos navios que se achassem na zona; 

- b) Que mesmo os navios de superficie desprovidos de 
hydrophonios podem receber, por intermedio do casco, os si- 
gnaes do oscillador até cerca de uma milha de distancia; 

ec). A intensidade e a direcção do rumor da helice de um 
“CT” podem ser percebidos pelo hydrophonio até 2,5 milhas. 
e quanto menos a distancia tanto mais nitidamente sensíveis se 
tornam. 

Nota — Verificou-se que o “5-4” não se serviu dos peris- 
copios emquanto emergia porque ambos foram encontrados 
completamente recolhidos. 
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Fubulação de ar para salvamento — valvulas seporadas — 
Nos submarinos americanos é usada e considerada muito util 
uma tubulação que correndo exteriormente ao longo do casco € 
tendo ramificações em cada compartimento está em commini- 
cação com as empolas de ar; no “S-51” ella não serviu porque 
foi cortada no abalroamento ; no “S-4” estava em boas condi- 
ções, mas tendo sahido agua logo que foi tentada a introducção 
de ar, pelos sobreviventes, na cama de torpedos, foi julgada 
avariada e provavelmente por esse facto, não foi utilisado esse 
reçurso. 


Seguindo a recommendação dos especialistas, decidiu-se 
applicar nas novas construcções, além da tubulação, mais duas 
alvulas manobraveis por fóra, para cada compartimento. 


Apparelhos para purificação de ar. Capsulas para absorver 
o unhydrino carbonico, Provisão de oxigenio; renovação do ar. 
Respiradores individuaes e escaphandros independentes — 
Tendo sido referido à Corte de Justiça pelo Commandante 
Warden que pela 12º Divisão de Submarinos, desde Junho de 
1927, tinha sido pedida a systematisação dos apparelhos para a 
renovação do ar, o Almirante Bleuret explica que tal processo 
havia sido approvado, mas a applicação não foi executada no 
“S-+" por falta de verba, visto ter sido indicado ao Congresso 
a urgencia da despeza. 


Todavia tal apparelho não teria tido nenhuma utilidade 
para o “S-4" porque para seu funccionamento faz-se necessa- 
ra a encrgia electrica que faltou subitamente por se ter alagado 
o compartimento de accumuladores, 


Ha tempos era prescripto aos submarinos terem a bordo, 
para os exercícios de immersão prolongagada, cartuchos de soda 
(50 kilos por homem) para cem horas de funccionamento. 

A absorpção do anhydrito carbonico é tão necessaria quanto 
o fornecimento de oxigenio, porque está verificado que, mesmo 
supprimindo-se oxigenio sem se absorver o anhydrino carbo- 
nico não se evitam casos de asphyxia e phenomenos de incon- 
sciencia. 

Descnohecem-se as razões porque o “5-4” não estava sup- 
prido de carbonato de soda, do qual existiam grandes deposi- 
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tos no Arsenal de Portsmouth o que poderia ter servido para 
prolongar a vida dos sobreviventes, 

“stão em andamento no Arsenal de Edgwood, com a colla- 
boração do Exercito e sob os cuidados da Serviço Chímico de 
guerra, pesquizas sobre o problema da purificação é oxigenisa- 
ção do ar. À Marinha estã experimentando escaphandros inde- 
pendentes, respiradores « mascaras de varios tvpos nacionaes e 
estrangeiros; as malores difficuldades praticas encontradas con- 
sistemno tamanho do apparelho, na duração limitada das suas 
cargas e na necessidade de um adestramento regular por parte 
do pessoal que delle se deve servir, 

A applicação de duas valvulas manobraveis pelo exterior 
para cada compartimento é muito util para se poder obter uma 
renovação de ar fazendo sahir o ar viciado pela pressão do ar 
puro. 


Pontões para emersão, uso, numero, custo — Às cousas 
mais inverosimeis: foram publicadas pela imprensa sobre a pos- 
sibilidade, modalidade de emprego, systema de reboque ou 
transporte de pontões de salvamento, 

Da discussão da Sub-commissão «das explicações dos 
peritos resultou; 


Que em mar calmo é necessario cerca de dois dias 
para fazer a ligação de um pontão ao casco; 

Que o reboque dos pontões é sempre uma operação 
bastante longa e não facil com mar grosso ; 

Que o custo de 12 pontões é de cerca de 200.000 dol- 
lars (1.700 0008000) ; 


Que si se quizesse ter sempre prompto o número ne- 
cessario de pontões para empregar no serviço de salva- 
mento semelhante aos dos “S-51" e “SA seria necessa- 
rio à Marinha dos Estados Unidos 5 series de pontões, 
isto é uma para cada zona de operações de submarinos 
(costa do Atlantico, Zona do Panamá, Pacífico, Tlhas 
Hawai e Filippinas). 


Navios especiaes para salvamento de submarinos — A Ma- 
rinha- Americana possue navios apparelhados para operações de 
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slavamento, mas esses não podem effectuar sosinhos a flu- 
ctuação dos submarinos afundados, O emprego pratico de tal 
typo de navio é bastante duvidoso, á vista do deslocamento dos 
submarinos modernos é porque tambem o emprego delle só É 
possível em condições de mar absolutamente calmo, pela ditir- 
culdade de engatar as correntes de suspensão e de tesalss si- 
multancamente. E" tambem muito davidoso que a fluctuação 
possa ser feita com rapidez necessaria a poder salvar a vida 
dos homens. 

Estão em andamento estudos para o conjunto de um novo 
navio do tvpo “Catamaran”, emquanto se estão controlando os 
dados de uma nova fórma de carena na qual se espera ser muito 
menos sensivel o efeito do movimento ondulatorio. 

A idéa de apparelhar um submarino de modo que depois 
de imerso junto ao casco afundado, se possa fazer sahir de 
dentro delle u mmergulhador, afim de fazer a ligação dos mani- 
gotes de ar, é considerada na pratica irrealisavel, porque o 
escaphandrista correria riscos muito maiores do que descendo 
de um navio de superficie. 


A pedido da Sub-commissão, o Almirante Bleuret resume 
as despezas para a fluctuação dos submarinos psi e 
“S-4" como segue: 

Para o “S-51" os trabalhos duraram 9 mezes nos quaes 
se tiveram só 65 dias aproveitaveis para os serviços d eesca- 
phandria. 

“Todas as despezas comprehendidas montaram a 784.337 
dollars emquanto o custo do submarino tenha sido 2.229.527 
dollars. 

Para o “5-4” os trabalhos de salvamento duraram de 18 
de Dezembro a 3 de Março e neste periodo de tempo só houve 
39 dias uteis para o trabalho de escaphandros. 

As despezas necessarias subiram a 631.000 dollars sem 
contar as indemnisações para as familias dos mortos. 

O custo do submarino, construido precedentemente ao 
“88-51”, tinha sido de 1.531.321 dollars, 


> - 
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Antes de encerrar a sessão à Sub-commissão ouviu do 
Commandante Gilmore um relatorio detalhado sobre o funceio- 
namento da Escola de New London (Conneticut), na qual 
todo o pessoal destinado aos submarinos recebe uma instru- 
cção preliminar theorico-pratica de 4 mezes, 

Finalmente o presidente exprime aos Almirantes e Com- 
mandantes os agradecimentos da Sub-commissão pela precisão, 
competencia e segurança com que este importante e difficil 
problema foi apresentado e discutido. 

(Da “Revista Marittima”, de Setembro). — ManoeL B. 
GuiLHon, Capitão de: Fragata. 


Ainda sobre este interessante assumpto recebemos do 
Sr. Capitão-Tenente Dutra da Fonseca uma comunicação, 
calcada na mesma noticia da “Revista Maritima”, e acompa- 
nhada de alguns commentarios. Com prazer submettomol-a à 
apreciação dos nossos leitores. 

“Lemos no noticiario da “Rivista Marittima” de Setembro 
p.p. uma nota resumida da distussão travada na Sub-com- 
missão parlamentar dos Estados Unidos a respeito do nau- 
fragio do Submarino “5-4”, 

“Pomaram parte na referida Sub-commissão varios offi- 
ciaes da Marinha Americana, para esclarecel-a sobre o assum- 
pto, cuja opinião em varios pontos procuraremos refutar por 
virem de encontro aos ensinamentos da nossa Escola de Sub- 
marinos. 

A nota começa por affirmar que o Almirante Brumby, 
encarregado do salvamento do “5-4”, foi declarado incompe- 
tente pelo Tribunal Naval que o julgou, sendo suggerida á 
administração sua exoneração. 

Ora, esta sentença de um Tribunal Naval, analysando as 
condições de segurança e salvamento dos submarinos ameri- 
canos, como se acha referida naquella nota, em depoimentos 
valiosos, nos parece injusta, como veremos em seguida. 

O Almirante Hughes, Chefe do Estado Maior da Armada, 
informou aos menibros da sub-commissão em que condições 
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é elaborado um projecto de construcção de um submarino, 
fazendo ver que em todas as repartições existem ex-comman- 
dantes de submarinos, em geral officiaes superiores e que não 
mais commandarão aquelle typo de navio. 


E” facil concluir que esses ex-commandantes de sub- 
marinos, hoje ofíiciaes de gabinete, imbuidos da unica pre- 
oceupação de ver os sulmmarinos dotados do maximo valor 
militar, se esquecem dos perigos por que passaram a bordo dos 
frageis navios, e por conseguinte das seguranças que, quando 
no comando, procuravam dotar seus navios e seu pessoal. 

Estamos certos que se fossem ouvidos commandantes de 
submarinos, haveriam muitas opiniões contrarias áquellas con- 
clusões. = 


Antes de expor os quesitos aos especialistas o presidente 
da sub-commmissão, enuncion o seguinte principio: “Os sub 
marinos são antes de tudo návios de guerra; em sua constru- 
eção se deve pensar primeiramente em conseguir a maior effi- 
ciencia hellica”. 

Este principio basico para início dos trabalhos, não póde 
dispensar o concurso dos méios de segurança. 

“De que serve um navio com a maxima efficiencia bellica 
se não está em boas condições de navegabilidade é se não offe- 
rece segurança à sua guarnição? 

Para que nos servirá um submarino durante a guerra car- 
regado de torpedos, se ao menor accidente afunda? 


Um submarino é um navio bem diverso dos de superficie: 
nada adianta que elle conduza muitos torpedos, se não poder 
fazer uma immersão rapida em uma operação tactica, 


O interesse de um paiz é ter navios submarinos que pos- 

sam desempenhar bem as commissões que lhe forem commetti- 
das, na paz para continuarem o treinamento e na guerra para 
manterem as operações contra o inimigo. 
- Porque dotamos os encouraçados de couraças, cada vez 
mais resistentes, em detrimento de sua velocidade e de seu 
armamento? Porque queremos que os encouraçados comba- 
tam é resistam ao fogo efficaz do inimigo. 
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“À America do Norte até hoje não tem cruzadores de ba- 
é talha, porque ? Sacrificou-se na convenção de Washington, 
transformando-os em navios porta-aviões! 

Porque dotamos os cruzadores e contra-torpedeiros de 
grande velocidade, quasi o dobro da dos encouraçados? Para 
que possam atacar os encouraçados com seus torpedos e com 

. sua velocidade escapar ao fogo das baterias do corpo principal. 
Naquelles a conraça e nestes as fnachinas, obrigam a uma 
reducção sensivel no armamento. 


E porque no submarino tudo se sacrifica pelo poder 
militar? 


Admittimos o principio dentro de certos limites”, 


Boias TELEPHONICAS — Acham os technicos americanos 
inutil a boia telephonica e o mangote para ar e alimentos li- 
quidos, sob fundamento de que a explosão de bombas de pro- 
fundidade poderão destacar-se e denunciar ao inimigo a posi- 
ção do submarino, 

Achamol-as entretanto de grande utilidade na paz como 
meio de segurança, e para que não se destaquem, por explosão 
de bombas, que seja aperfeiçoado o systema de adaptação ou 
colocado no local oceupado pela boia uma tampa fixa ao convéz 
quando em tempo de guerra. Seo “S-4" fosse dotado de boias 


telephonicas talvez se tivesse salvo aquelle grupo de bravos do 
compartimento de torpedos. 


OLHAES, ARGANÉOS, MANILHÕES, etc. — Às razões expen- 
didas para à não collocação de manilhões são desarrazoadas: 
“não existem pontões em numero sufficiente na America do 
Norte”, paiz tão cheio de recursos. Inutil augmento de peso”, 
quando simplificam enormemente o trabalho dos escaphandros 

no salvamento do submarino. 


o 


OnstACULO À PASSAGEM DE REDE — Quando no subma- 

“vino existem outros que impedem muito mais que um simples 
manilhão, como: perescopios, sino, torreão, canhões, etc, 

. O uzo de olhães foi abandonado na marinha americana 

desde 1908 e no emtanto o genial engenheiro italiano Lanrenti. 

construio os nossos submarinos em 1913, dotado destes meios 


do 
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de segurança e — ainda de boias destacaveis, para trazer à 
superficic uma retinida passada pelo seio mos dois manilhões. 

Diz o Ministerio da Marinha Americana que o uzo de 
manilhões não teria facilitado o salvamento do “5-4”. quando 
se ve logo que é mais facil a um escaphandro ligar uma amarra 
a um manilhão que passal-a por outra qualquer fórma. 

E" natural e logico que a introdueção de pesos a bordo de 
um submarino; vem influir muito em sua estabilidade, mas 
| tambem não é menos natural que quando se projectem sul- 

marinos se os dotem de todos os meios de segurança possiveis, 
como possuem Os nossos, 

Na comparação que tivemos occasião de fazer, entre os 

diversos typos de submarinos, chegamos à conclusão de que 
o nosso é o melhor e é de lastimar-se a morte de Laurent, 
pois anuito ainda poderia o genial engenheiro engendrar para 
efficiencia e segimrança dos submarinos. 

Da leitura do noticiario da “Rivista Marittima” pode-se 

chegar à conclusão de que os submarinos americanos são im- 
perfeitos e envidam grandes esforços para melhoral-os. 

Talvez, de um estudo comparativo e aprofundado entre os 
submarinos Laurenti, Krupp, Laubeuf e Lake podesse nascer 
um novo typo de submarino bastante seguro. 

De tudo que disseram à Sub.commissão, os officiaes ame- 
sicanos, fica-se pasmo em constatar que, numa mesma classe, 
uns demonstram a difficuldade de salvamento de seus sub- 
marinos, outros dizem ser incompetente um chefe que envidou 
todas os esforços para salvar um submarino e que não o con- 
seguiu justamente pela falta de meios de fazel-o. : 

E muito facil e muito commum accusar-se actos de um 
Commandante, quer de submarino quer de navio de superficie, 
mas o que não é facil é o critico sahir-se melhor que o sacrifi- 
cado quando a fatalidade o colloca em identicas condições. + 


Tha Grande, 27-10-928, — Jayme G. Dutra ba Fonseca, - 
Capitão-Tenente. 


MEVISTA DE REVISTAS 
L E? PODER DAS BOMBAS AÉREAS 


Consta da informação do Departamento de Guerra dos Es- 
tados Unidos, sobre a destruição do vapor “Manari”; de 5000 
toneladas, effectuada com bombas aéreas de 25 libras, desti- 
nadas unicamente para operações contra forças terrestres à 
seguinte: 

O velho navio foi rebocado para o largo por um navio mi- 
neiro, e logo depois acroplanos da 24” Flotilha de Caça, do 
Corpa de Aviação, lançaram pequenas bombas contra o navio, 
na hypothese de que fosse um navio de guerra, e que a missão 
dos acroplanos fosse obrigar a retirada das guarnições dos ca- 
nhões anti-acreos, é preparar o ataque que deviam fazer os 
aviões de bombardeio, que conduziam bombas de 100 libras, 
Entretanto, os aéroplanos de caça não haviam terminado o Jan- 
camento das bombas de estilhaços, quando o navio virou sobre 
um dos bordose foi a pique. 

Os officiaes do Corpo de: Aviação segundo noticiou “The 
New York Times” julgam este resultado inesperado, como uma 
prova concludente da vulnerabilidade dos navios mercantes às 
menores bombas em uso pelo Corpo, e que não tinham sido fa- 
bricadas como bombas de demolição. 

Cada acroplano de caça, com uma velocidade de 150 mi- 


lhas ou mais por hora, e um raio de acção de 550 milhas, pode - 


conduzir cinco bombas de 25 libras, ce à experiencia feita com 
o “Manari”, segundo opinam os officiaes do Corpo de Aviação, 
apresenta possibilidades inesperadas no campo dos ataques 
sercos contra navios mercantes destinados a actividades mili- 
tares. (Do “New York Times”). 


Cornrmo Guerra, Cap. de Corveta 


UM NOVO AUXILIAR DE NAVEGAÇÃO 
O “Naval and Military Record”, de 10 de Outubro ultimo, 
traz a seguinte interessante noticia: 


“O “Leviathan”, o maior dos transatlanticos das linhas de 
navegação dos Estados Unidos, que deixou sabbado o porto de 
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New York com rumo a Sauthampton, vae sendo guiado pelo 
braçometro”, (fathometer) um pequeno instrumento que mede 
continuamente a profundidade dagua por meio de sons ele- 
etricos, tornando assim possivel para os encarregados da nave- 
gação fazerem a sua singradura durante a escuridão da noite 

e sob nevociro tão cuidadosamente como durante o dia e com 
tempo claro. 

Às experiencias provaram que esse novo instrumento é de 
inapreciavel valor principalmente nas proximidades de terra, 
onde o conhecimento da profundidade se torna de especial im- 
portancia, Com o seu auxílio o Leviathan se torna capaz de 
atravessar a toda velocidade a perigosa zona dos Grandes 
Bancos, onde anteriormente era necessario pargo a cada mo- 
mento para sondar-se. 

O “braçometro” transmitte sons electricos desde a altura 
da quilha. O tempo requerido para a sua repercussão é ava- 
liada em fracções de segundo e a profundidade é registrada 
em traços num quadrante apropriado. 

Varios departamentos do governo dos Estados Unidos têm 
cooperado com a “Corporação de Signaes Submarinos”, de 
Boston, para o desenvolvimento do “braçometro” como uma 
importante contribuição para a navegação. Está sendo agora 
usado em todos os navios costeiros e no serviço das cartas que 
são fornecidas aos navegantes, e foi igualmente adoptado sys- 
tematicamente na Marinha de Guerra dos Estados Unidos e 
nas de outras importantes nações”. 


l A. L. 


4! 


NOTICIARIO 


BRASIL. 


Commanvo Da esquapra — Realizou-se no dia 5 do cor- 
rente mez, às 11 horas, a posse do novo Commandante em 
Chefe da Esquadra Sr. Contra-Almirante Francisco Machado 
da Silva. A ceremonia effectuou-se no couraçado “Minas 
Geraes”, onde foi hasteado à respectivo pavilhão. 

A bordo do “Minas Geraes” foi o Sr. Contra-Almirante: 
Machado da Silva recebido pelo Capitão de Mar e Guerra Tan- 
credo Gomensoro, que interinamente, vinha exercendo as 
mesmas funcções. : 

Assistiram ao acto, depois da mostra geral, além de todos 
os comymandantes de navios da Esquadra, os representantes dos 

Srs, Ministro da Marinha e Chefe o Estado Maior da 
Armada. 

Após a ceremonia, o Commandante da im e seu an- 
tecessor apresentaram-se às altas autoridades da Armada, e ao 
Sr. Presidente da Republica. 

OQ Estado Maior, do Sr. Contra-Almirante Machado da: 
Silva, é o seguinte: Chefe, Capitão de Mar e Guerra, Luiz 
Perdigão; Official de Tiro, Capitão de Corveta Rodolpho de 
Souza Burmester; Official de Machinas, Capitão de Corveta 

- Flavio Oliveira Machado; Official de Saude, Capitão de Cor- 
veta Medico Dr. Luiz Cordeiro Alves Braga; Assistente, . 
Capitão-Tenente Heitor Coelho; Ajudantes de Ordens, Pri- 
meiros Tenentes Carlos Alberto Saldanha da Gama e Lauro 
Martins Ferreira. 
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Susmariso “Hemavrá” — Notícias procedentes de 
Spezia, onde foi construido o submarino Humaytá, informam 
que esta nova unidade realizou, ultimamente, diversas expe- 
riencias sob a direcção do engenheiro Augusto Spano, 

Consistiram essas experiencias em lançamento de torpedos 
e de minas em submersão e na pratica de tiros com os canhões 
e metralhadoras em emersão à meia velocidade. Dentro em 
breve serão feitas as provas de velocidade maxima. 

E” provavel que o submarino seja entregue officialmente 
á Missão Naval do Brasil no proximo mez de Janeiro, 


Uma commissão de cidadãos italianos tenciona offerecer 
uma bandeira brasileira ao Commandante do “Humaytá”., 


Dia DA BANDEIRA — O dia da Bandeira, 19 de Novembro, 
teve este auno, como em datadas anteriores, commemoração 
condigna e festiva. 


Ao meio dia, hora determinada para ser arvorado o pa- 
vilhão nacional em todas as repartições officiaes, navios, 
quarteis, e nos edificios particulares, foram dadas salvas de 21 
tiros nos pontos elevados da cidade. 


A commemoração dessa data nacional, obedeceu nos navios 
da esquadra e estabelecimentos navaes ás instrucções da se- 
guinte circular, nº 46, do Estado Maior da Armada: 


“ Assumpto: Ceremonial para a Festa da Bandeira em 1928, 


- 1. No dia 19 até ao meio dia será seguido o regimen 

commum de sabbados e, após a ceremonia, o de feriado. 

2. Para o ceremonial da Festa da Bandeira proceder-se-ha 
do seguinte modo: 

a) às 11,50, todos os navios, Corpos: e Estabelecimentos 
arriarão a Bandeira ; 

b) ás 11.55,0 Capitanea içará o “Signal” para a Ban- 
deira” sendo feito o respectivotoque em todos os navios, Corpos 
e estabelecimentos ; | 
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c) 1. ao meio dia será içada a Bandeira e o enbandei- 
ramento nos topes, em todos os navios, em acto de formatura 
geral, e o correspondente nos Corpos e Estabelecimentos com 
a presença de todos os officiaes e funccionarios, 

2. O capitanea da Esquadra salvará com 21 tiros. 

d) nos navios, Corpos e Estabelecimentos que tiverem 
banda de musica será cantado o Hymno da Bandeira. 

e) em seguida: 1 — será lida em todos os navios da Es- 
quadra e Flotilhas, Corpos e Estabelecimentos de Marinha a 
Ordem do Dia do Chefe do E. M. A, (de 1911-283. 

2. A disposição do numero anterior não prejudicará as 
Ordens do Dia que porventura os Chefes e Commandantes 
queiram fazer publico nem os inhibirá de fazer ou imcumbir 
officiaes seus de fazerem pequenos discursos referentes ao as- 
sumpto. 

Ff) findas essas ceremonias a guarnição desfilará e de- 
bandará”, 

A ordem do dia, do Sr. Vice Almirante, Chefe do Estado 
Maior da Armada, a que se refere a alinea e, é a seguinte: 

“O dia de hoje é consagrado ao culto da Bandeira, symbolo 
plorioso da nossa terra, expressão tangível da Patria es- 
tremecida, 

Ella representa a fé inabalavel em seu porvir grandioso, 
o respeito e a gratidão aquelles que a souberam honrar na Paz 
e defendel-a na Guerra. p 

Que altiva, ella seja sempre o nosso guia e que, belos nossos 
esforços unidos, sem medir trabalhos nem sacrifícios, ella se 
torne cada vez mais respeitada como symbolo que é de uma 
Grande Patria”, 


Na sede da Secretaria da Marinha, a bandeira nacional foi 
solemnemente desfraldada, na presença do Sr. Contra-Almirante 
Arnaldo Luz, Ministro da Marinha, acompanhado de todo q 
pessoal de seu gabinete e altas auctoridades da Armada, 


Por essa occasião o Sr. Ministro pronunciou as seguintes 


palavras: 
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““O dia 19 de Novembro foi designado para a commemo- 
ração da Bandeira, porque foi nessa data, em 1889, que o então 
Governo Provisorio, estabeleceu as alterações que devia sof- 
frer o pavilhão Nacional do antigo regimen para servir à Re- 
publica, sem perder as suas principaes caracteristicas: as suas 
“duas córes tão caras à alma brasileira, pelo muito que, vendo-as 
c presando-as, fizeram pela Patria, aquelles que estabeleceram 
a nossa independencia e firmaram a nossa nacionalidade, 

Dia festivo, é, pois, o de hoje em que se homenagea a 
Bandeira Nacional, que, atravéz de todas as épocas, incentivou 
as nossas energias e estimulou os nossos heroes. , 


O chefe do Gabinete vae ler a Ordem do Dia do Estado 
Maior da Armada, e, em seguida, eu a mais elevada autoridade 
desta casa, com um dos serventuarios de menor: categoria dos 
aqui presentes, vou içar a Bandeira na fachada do edifício; 
ella é igualmente cara a todos nós; em facé do amor que lhe 
votamos, todos: somos iguaes”. 


ARGENTINA 


EscoLa pe Mecaxiços Da ARMADA — No mez de No- 
vembro, ultimo, foi inaugurado o novo edificio da, Escola de 
Mecamicos da Armada, construído nas proximidades das 
margens do riacho da Plata, immediações da estação Riva- 

Na confecção do projecto e planos do amplo e confor- 
tavel edifício teve-se que vencer algumas difficuldades technicas 
e praticas para harmonisar elementos característicos diversos, 
dentro da unidade do conjunto, porquanto tinha-se de satis- 
fazer os requisitos e exigencias de uma escola, por suas aulas 
é gabinetes; de internato por seus dormitorios, refeitorios ete ; 
de quarteis, pelo alojamento de chefes, officiaes, sub-officiaes 
e marinheiros e de um estabelecimento: industrial, pelas offi- 
cinas, afora outras dependencias de serviços geraes taes como 
sanitarios e lavanderia, cuja instalação e distribuição era mister 
contemplar, attendendo-se à necessidades de ordem pratica inhe- 
rentes a natureza e destino do edificio. Na previsão de fu- 
“turas ampliações e qutras adaptações, adoptou-se na concepção 
geral das obras o typo de pavilhões isolados. 


, 
s 
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As obras realisadas até a presente data comprehendem 
treze edificios, orientados a meios rumos, amplos, bem ven- 
tilados e iluminados, 

O pavilhão da Directoria e pessoal superior tem deoude 
tamentos para o alojamento e gabinetes do Director e Sub 
Director, dormitorios para officiacs, dependencias adminis- 
trativas € serviços complementares de refeitorio, cozinha é 
casino. 

O pavilhão dos cursos e gabinetes comprehende dezesete 
salas de aulas, typo normal, duas salas de desenho, um gabinete 
ec um amphitheatro, distribuidos em um grande patco coberto 
de 1400 metros quadrados. : 

Para o alojamento de conseriptos dispõe de uma secção 
especial, com as commodidades necessarias para 100 mari- 
nheiros « 20 cabos, alem das dependencias para detalhe de ser- 
viço, paiões, deposito de armas, prisões e escriptorio do Chefe. 
do Corpo. 

O pavilhão da enfermaria, por sua amplitude e organi- 
sação dos serviços correspondentes, é um pequeno hospital com 
trinta leitos, distribuidos em duas grandes salas e duas menores 
para isolamento dos enfermos e mais outras de operações, de 
curativos, de raios X, dentista, botica e o gabinete do medico. 

Na area central dos pavilhões fica o “pateo de honra” 
que está rodeado pelos pavilhões dormitorios com capacidade 
para 400 camas, distribuidas por secções de 50 camas que 
formam nucleos distinctos com seus banheiros, rouparia e 
“waterclose”. 


Fecha o pateo de honra o pavilhão de “alimentação”, com 
uma grande cozinha vinculada directamente a quatro refei- 
torios, ao frigorifico, depositos e despensa, 

A parte superior do estabelecimento é constituida por tres. 
grandes pavilhões, nos quaes estão installadas as officinas des- 
tinadas à aprendizagem e que podem propus material, se fôr 
necessario. 

O typo das officinas é unico: um dia de cimento ar- 
mado de 14 metros fórma a nave central e as lateraes são 
iguaes e com sete metros de largura. 


E 
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“A claridade entra por cima, atravez de vidraças com 
grande inclinação e pelos lados, por janellas amplas. 

O custo total das obras é de 3000000 de pesos. Não 
obstante sua singelesa e econômica construcção, diz “La 
Prensa”, onde colhemos estes interessantes dados, o edifício 
muito tem de mormumental, pois está constituido por trese-pa- 
vilhões principaes, com 28,000 metros quadrados de super- 
ficie coberta, ao custo medio de 120 pesos por metro quadrado. 


A Escola de Mecanicos da Armada tem por objectivo, 
instruir jovens argentinos natos para desempenharem as 
funcções attribuidas aos cabos da armada em uma das 
seguintes especialidades: artilharia, torpedos, machinas, electri- 
cidade, radiotelegraphia, aviação e submarinos. 

Os estudos e aprendizagem duram cinco annos, sendo o 
5º amo pratico à bordo, 


INGLATERRA 


PesDER PARA SURMARINOS — Foi posto nagua nos esta- 
leiros Vickers o navio Medrwwy, “tender” de submarinos. Tem 
de comprimento 135 metros e uma officina para as reparações 
de que possam necessitar as unidades de uma flotilha de sub- 
marinos e tambem possue installações apropriadas ao aloja- 
mento dos Estados Maiores e as tripulações de uma esqua- 
drilha. 

O apparelho propulsor consta de motores M. A. N. 
Vickers de dois tempos é duplo effeito e 4000 H. P. 
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Carvão puLvERISADO — (O Almirantado inglez, noticiam 
os jornaes, resolveu experimentar o uso do carvão pulverisado 
eim um antigo navio de pequena tonclagem. Isto indica que 
as autoridades naves britannicas estão inclinadas a possibili- 
dade de que possa ter exito um novo systema de geração de 
vapor, o qual desperta um aránd interesse entre os engenheiros 
navaes do mundo 

A “Revista Maritima Brasileira” já se tem octupado deste 


assumpto. AUTE 


a 


NOFICIARIO 


O navio em que serão effectuadas as experiencias tem 
1500 toneladas de deslocamento e 2000 H.P. de força, pre- 


tendendo-se que as experiencias tenham o maior rigor e precisão. . 


Não está ainda determinado se o navio tomará carvão pulve- 
risado, limitando-se as provas-a forma mais convemente de 
queimal-o nas fornalhas ou si se installará a bordo um machi- 
mismo para pulverisar o carvão, Seas experiencias tiverem 
exito, não haverá duvida que representará uma grande van- 
tagem economica: para todos os navios que empregam carvão, 
ainda que em relação à Marinha de Guerra não se possa asse- 
gurar que seja compativel com as exigencias de uma grande 
unidade naval. Será talvez util nos navios pequenos que nave-. 
guem proximos de suas base, principalmente se as caldeiras esti- 
estiverem preparadas para queimar, tânto o carvão pulverisado 
como o oleo combustivel. De qualquer modo, constitue 
assumpto de maior interesse para as marinhas que não dis- 
ponham de jazidas petroliferas. 
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MARINHA MERCANTE 


Í O PORTO DE ROUEN 


, Rouen, a “cidade museu” a “cidade dos cem campanarios” 
“como disse Victor Hugo, no que diz respeito no movimento 

E do seu porto, 
, Desde que existiram marinheiros, o seu instincto os levou 


ao Sena essa porta aberta para o interior da França. Foram 
as incursões de Oger o dinamarquez, que valeram a tantos 
nomes de logares do departamento do Sena inferior desimencias 
- 1. escandinavas taes como “ber” e “dal”. Seguiram-se as nave- 
gações de Rollon, que deram origem à Normandia. 


na» 

» “ Desde o seculo XII ha noticia de habitantes de Rouen 
Mediterraneo, em largo commercio com o levante; depois, no 
e seculo XV, dirigidas por Jehan de Kéthancourt elles se aven- 


tuaram ao longo do littoral africano (Marrocos, Senegal, 
- Guiné), donde traziam marfim é pó de ouro. No seculo XVI, 
= escolheram como campo de acção a America do Sul (Brasil, 
« Guyana); mais tarde, a America Septentrional onde se dis 
( tinguiu Gamart, na sua expedição ao Canadá em 1506, além, 
da expedição de Champlain e as descobertas de Cavalier de 
La Salle, o qual legou à França a Luisiana ec a bacia do 
Mississipi. 3 
O seculo XVII, com o tratado de Utrecht, a guerra dos - 
sete annos e as guerras da independencia americana, da revo- 
lução franceza e do imperio, testemunhou a progressiva deca- 
dencia do porto de Rouen. 
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Em 1821, era ella completa, pois o trafego descera a 
30.000 toneladas de mercadorias. Sommas consideraveis 
foram consagradas à transformação total do leito do Sena, 
que se tornára difficilmente navegavel. Cumpria, aliás ada- 
ptal-o aos navios que sulcavam os mares. 

E esse dispendio não foi seguramente, inutil, pois no 
seculo XIX se poude notar o progressivo augmento do com- 
mercio de Rouen, que de 500,000 toneladas em 1869 passou 
a 4.690.000 em 1811 e a 5.250.000 em 1913, 

O porto de Rouen era, em 1918 em consequencia da 
guerra o mais importante da França, com 10,500.000 tone- 
ladas. Hoje apresenta a extensão de 20 kilometros e divide-se 
em duas partes: uma « aixo de Boieldieu é aquela em que ter- 
mina o Sena maritimo; a outra, acima da localidade referida, 
constitue o porto fluvial. As principaes mercadorias que o. 
porto maritimo recebe são: madeiras, vinhos, carvão, petróleo, 
productos chimicos e phosphatos, 


O movimento do porto maritimo em 1926 foi inferior a 
6 milhões de toneladas e o do porto fluvial chegou a... 
2.752.976 toneladas, Quanto ao trafego ferreo, atingiu, em 
835 toneladas por hora. 


O porto de Rouen é provido da apparelhagem mais mo- 
derna. Nas suas bacias marítimas, o descarregamento é de 
835 toneladas por cada hora. : 

Rouen fica a 136 kilometros de Paris, na margem direita 
do rio Sena e é um grande mercado de lãs. 
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Da conhecida e importante publicação “Lloyd's Register 
of Service” extraimos as seguintes notas, que certamente in- 
teressam aos nossos leitores: ; 

Até 30 de Junho ultimo havia em serviço, expresso em 
toneladas, 65 milhões 159,413 toneladas de navios a vapor e 
a motor, e 1.795.216 a vela, ou seja um total de 66.954.659 
toneladas, 


o tem « 
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Os navios a vapor e a motor estão assim divididos, (com- 
parativamente com o que existia em 1914): 


Inglaterra. “. +. « 22:504.00L v. (+ 1.980.000) 


Estados Unidos. . . 13.608.000 t. (+ 9.321.000.) 
i Japão, 27 sá ma & 4.140.000 +. (+ 2.432.000) 
Alemanha. . 3.738.000 to (4 1.397,000) 
Talia. . 2.2... 3:349.000 t. (+ 1.919.000) 
= França, + 0. 0 3.256.000 4. (+ 1.334.000) 
NOTUCRAS Es ou o é 2.934.000 t.. (+ 997.000) 
4 Holabidas sw: Kms & 2.809.000 +. (4 1.337.000 ) 
SECA dEsa V= ris 1.412.000 1. (+ 397.000) 
(Grecia: je ne a % 1.188.000. 1, (-|- 367.000) 
Heéspanha. . 1.138.000 t, (+ 254.000) 
Dinamarca, . 2 1.042.000 t+. (Ho 272.000) 
Outras nações. , .. 4.021.412 t. (+ 542.000) 
x O seguinte quadro indica, comparando o total das tone- 


lagens de 1914 e 1928, os difícrentes meios de locomoção, 
combustivel usado e adopção de motores: 


. A vela exclusivamente. . 0. 8.06 2.68 - 

A vapor (CarvÃo): ro « » 88.84 60.75 

Le : A vapor (mazout). . « PRE 20 28.46 
Combustão intema (motor). . 0,45 8. 


P 
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Os algarismos acima mostram a decadencia incontestavel 
da navegação à vela e desperta a attenção sobre a consideravel - 
diminuição do consumo do carvão, substituido pelo mazout nos: 
navios a vapor.  Mostram tambem o augmento de navios: 
vsando motores de combustão interna, sendo que o emprego 
desses motores tende a se generalisar. Em fins de Junho ul- 
timo a tonclagem total dos navios-cisternas para transporte de 
petroleo e oleo, era de 6.544.263, existindo nos estaleiros 80 
návios cisternas em construcção, representando 539,772 1. 


ERRATA 


-———— 


“O CARVÃO NACIONAL 


No artigo do nosso presado collaborador, Sr. Capitão- 
Tenente Oscar Dardeau, “O carvão Nacional”, publicado 
na Revista do mez de Novembro proximo passado, ha lapsos 
de revisão e saltos do linotypista que alteram o sentido, em 
absoluto desaccordo com o que escreveu o autor. 


Lamentando esta ocenrrencia, cumprimos o dever de 
fazer, agora, a necessaria corrigenda, que ainda mais se 
impõe pelo facto de não ter havido opportunidade da re- 
visão das provas do referido artigo terem sido feitas pelo 
autor, 


Assim, na pagina 595, o paragrapho 2º, conforme o 
original é o seguinte: 


E preciso levar em conta que o carvão nacional 
mais bem beneficiado que tem apparecido entre nós 
não possue uma percentagem muito acima de 60 %. 


Na mesma pagina antes das analyes A. B. C D. e E, 
foram omittidas as seguintes linhas; 


Ora desde que a analyse revele uma percen- 
tagem de carbono fixo acima de 70 %, e uma re- 
ducção simultanea e sensivel de materias volateis 
e de cinzas, vê-se logo que não se trata de carvão 
brasileiro, cujos característicos são muito conhe- 
cidos., 


Em 1924, das muitas analyses que procedi em. 
carvão nacional, a maior percentagem que obtive 
de carbono fixo foi de 59 %. 


Nessas analyses em que: inclui também: o en- 
xoíte volatil na composição centesimal, encontrei 
em algumas os seguintes resultados: 


Seguem-se as analyses de hulha brasileira A. B. C. 
Dc, i 


Marechal R, Trompowsky 
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investigar si a doutrina de operação tradicional era applicavel no tempo 
presente. Semelhanto exame, Moltke o fez com exito, Está bem 
visto que os subordinados, em todas os escalões, devem fazer acto de 
iniciativa: € o unico meio de tirar todo à partido possivel de um mos 
mento favoravel, Pedindo e aguardando ordens, deixa-se escapar a 
vecasião. Por outro lado, a iniciativa dos chefes inferiores não deve 
ir além de um limite razoavel, deve buscar penetrar as intenções do 
commando superior e, nos casos duvidosos, abster-se de invadir os seus 
direitos. Em geral, esse commando chegará no lugar a tempo, e tra- 
tar-se-à apenas de discutir o seu pensamento director com promptidão e 
a proposito. Si as suas ordens se fazem esperar, à commando inferior 
não deve se lançar num jogo de quebra cabeça. Concebe-se que possa 
reinar, nessa materia, certa divergenca de opiniões.  Sechlichting 
declara que a iniciativa dos chefes prusso-allemmães de todo posto toi a 
origem principal dos nossos grandes successos nos combates e nos cam- 
pos de batalha de 1866 e 1870 e 71; elle queria ver cultivar esse es- 
pirito de modo a chegar, pelos unicos progressos da intellingencia e 
educação tacticas, a supprimir os perigos innegaveis dessa inivativa. 
Cumpre incluir uma audacia intelligente, consciente das grandes van 
tagens que proporcionam a rapidez de acção e a temeridade, mas sa- 
bendo tambem reconhecer — de um relance justo — o meio mais ju- 
dicioso de utilisar o terreno para recobrir eo momento em que convem 
deixar o inimigo lançar-se sob os nossos feixes de fogo. O melhor 
estimulante dessa audacia inteligente é que todos tenham a plena con 
vicção de que os seus visinhas e Os seus camaradas, chegando da reta- 
guada no campo de batalha, os apolarão quanto puderem e com igual 
entendimento da situação. Fste motivo faz ser muto importante 
formar os quadros para julgar uma situação com competencia, e para 
tomar rapidamente uma resolução. Na sua abra Schlichting desenvolve 


“us regras do combate de encontro e examina a acção reciproca de muitos 


exercitos num theatro de guerra, o movimento divergente para fins dif- 
ferentes, à operação concentrica e o processo que consiste em manter 
as columnas separadas permanentemente, 


Excerptos: — O successa pôde ser obtido pelo envolvimento ou pela 
ruptura. Mas a applicação de taes meios apresenta relativamente à 
epoca napoleonica, enorme mudança; sufíreu uma verdadeira revo- 
lução. Mesmo em Wagram, Napoleão julgava ainda possivel romper 
occentro dos Aliados concentrados, e, além disso, recorrer nesse intuito 
— a massa de cavallaria. Aliás, pouco faltou para que fosse bem su- | 
cedido; e chegou mesmo a desconcertar, durante um momento, um 
assaltante superior em numero. Si se pensar, pelo contrario, na tem- 
tativa de Gallifet em Sedan, conceber-se-ã a difícrença que existe 
entre as tentativas de rompimento nas nas duas épocas. Uma vez-que 
troços dos exercitos adversas hajam effectuado a sua junção tactica, 
não podem mais ser separados, por ma's delgado que seja o centro, 
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O armamento € a enormidade das massas deu, com ecífeito, ao envolvi- 
mento tactico uma preponderancia muito mais consdleravel, Por perto 
que se esteja da batalha, à ruptura deve ser estrategica, isto é — deve 
permittir bater uma das partes do inimigo, ao passo que a outra parte 
foi ou está impedida de intervir nessas operações — por seu fogo, O 
intervalla de um dia de marcha parece ser 0 mais fraco com q quel se 
não tenha nada a temer do outro lado, à menos-que condições geogra- 
phicas inteiramente favoraveis não obriguem as partes do excreitos int- 
migo à permanecer separadas longo tempo. Parece evidente que, 
neste sentido, e si se attribuir ao inimigo uma força quasi igual, é mais 
facil a uma divisão que a um corpo de exercito conseguir operar a rup- 
tura, Quanto mais espaço exigir a griúndesa das massas combatentes, 
tanto mais ditficil é romper. No domínio da Tactica pura, as tenta- 
tivas de ruptura parecem — dóra em diante — quasi comdemnadas; 
só conservam importancia em Estrategia, Poem um freio á extensão 
desmesurada das írentes, utilisando a proposito as linhas mais curtas, 
do lado interior. Mas fica visivel que semelhante consideração só 
intervem em segunda linha, porque a sua realização presuppõe erros 
commettidos pelo inimigo... 


Para passar las operações à batalha; 1º — A batalha deve resultar 
directamente — si possivel — das marchas (linhas de operações) que 
conduzem ad inimigo; obtem-se dispositivos de combate que respeitam 
a unidade de commando « seguem-se os itinerarios mais curtos; 2º — 
Sempre que o movimento não esbarra numa posição de antemão pre- 
parada, a passagem de marcha ao combate, no processo offensivo, deve 
se effectuar sem interrupção, porque a concentração previa exige — 
ella só — nas unidades um dix de marcha. Em princípio, uma parada 
só se impõe deante de uma posição preparada; 3º — A batalha defensiva 
não exige menos que a liberdade de acção permaneça integral, E! um 
erro ligar, desde logo, todas as suas forças a pontos do terreno assim 
como a sua faculdade de resistencia; 4º — No começo da batalha às dis- 
tancias que separam as diversas Iracções do exercito devem ser contidas 
nos limites de um fraco dia de marcha; de outro modo, é impossivel 
que ellas actuem de concerto no combate; 3º — Em sua frente limitada; 
o subordinado toma as suas resoluções por iniciativa propria, inspi-. 
rando-se nas directivas do commando (do exercito, na sta situação em 
face do inimigo e do visinho, e nas paticularidades do terreno, E' q 
unico meio de obter à acção concordante-e à união de todas as fracções. 
Com o armamento actual, é essencial que cada objecto seja considerado 
no ponto de vista tactico, tendo-se em vista todas as propriedades, sem 
nada desprezar; 6º — Todos os escalões hicrarchicos, até aos menores 
commandos, devem se conformar a este ultimo princípio; 7º — Quanto 
mais O inimigo, que já se acha desenvolvido em posição, longamente 
se preparou, tanto mais urge que o commando supremo assegure a uni- 
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dade do ataque. Neste caso, à reunião € o travamento do combate se 
tornam actos disctintos, 


SCHMIDT (Carlos von), que escreveu à obra intitulada Ins- 
trucções relativas ao ensino, educação, emprego e conducção da 
cavalaria”, 


Sabre essa obra disse o major Kachlery Von Schmidt exerceu 
sobre à sua árma consideravel influencia. Conseguio dar póderoso 
impulso à obra de segurança antes della iniciada pelos chefes mais emi- 
nentes da cavallaria, entre os quaes cumpre citar”— em primeira linha 
— os feld-marechaes conde Wrangel e principe Frederico Carlos, 
E afim de que o precioso thesouro da sua experiencia se não perdesse 
para a cavallaria prussiana; afim de que as suas instrucções estivessem 
aq alcance de todos quantos querem aprender e trabalhar; afim de que 
os seus desejos, as suas aspirações, as suas jdéas pudesem tanto quanto 
um livro é capaz de levar a semelhantes resultados — espalhar-se cada 
vez mais; afim de que fosse possivel colher o que elle começou; afim 
de repór nas alturas que occupira nutróra, a reputação e o valor da 
cavallaria prussiana, as pricipaes instrucções e as ordens mas jn- 
teressantes do general vom Schmidt foram — como indica o proprio 
título da obra — reproduzidas, em execução ao volo expresso pelo 
principe Frediriço Carlos, textualmente. 


Bxcerptos. — E buscando — com todas as nossas forças — fazer 
a nossa arma eifectuar progressos reaes e serios, que conseguiremos 
mianter-nos no nível das outras arms, às quaes us descobrimentos (os 
tempos modernos cercaram vida nova, tunto no ponto de vista technico, 
como no ponto de vista intellectual, Estes progressos indispensaveis 
são possíveis e realisaveis, comtânto que adoptemos princípios racionaes, 
que constantemente nos conformemos a elles, que não ajamos a torto 
e a direito — de modo empírico, que appliquemos a todos os ramos 
do serviço um systema logico, judicioso, immutavel, Cumpre-nos res 
conhecer com discernimento os vicios que ainda possuimos, ver o que 
nos falta, evitar de,nos suppór perfeitos, nos não deixar cegar pelos 
suCcessos que a nossa arma ganhou durante a ultima campanha e re- 
pellir sobretudo a idéa de que, visto termos sido vencedores uma vez, 
tornamo-nos “invenciveis. TIdéas taes acarretariam um movimento te- 
trogado, uma reacção que abafaria — no seu germen — toda tentativa 
de melhoramento, São pelo contrario, os proprios factos da nltima 
Euerra que nos fizeram bem perceber muitos defeitos e inconvenientes 
— que nos devemos excitar a fazel-os desapparecer o mais cedo possivel, 
para sermos mais fortes, mais. temiveis por occasião da proxima cam- 
panha; para — melhor preparados e com à consciencia perfeitamente 
em repouso — podermos encarar p futuro sem temor. O' progresso, 


para nós, consiste menos nos melhoramentos e invenções technicas, que 
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as reformas espirituaes, intellectuacs. Esses progressos são, a nossos 
olhos, caracterisados pelas seguintes palavras; destreza, mobilidade, 
aptidões manobristas, rapidez, independencia e ligeireza. Que cada ca- 
valleiro possua, a cavallo, a maior destreza em manejar o sey cavallo 
e as suas armas; que toda a tropa possua toda-a mobilidade desejavel e 
grandes qualidades manobristas; que possa se dirigir facilmente em 
todas as direcções, qualquer que seja — aliás — a ordem em que estiver 
formada; que a cavallaria seja capaz de se mover com maior rapidez e 
goze de uma independencia absoluta; que, em todas as missões que lhe 
imcumbem, possa dispensar o concurso das outras armas; emfim, que 
seja tão ligeira quanto possivel e, conseguintemente, que se diminva a 
carga do cavallo... 

E' preciso escolher judiciosamente e formar cuidadosamente os 
instructores, introduzir e conservar a instituição dos instructores ad- 
junctos, proceder na instrucção de modo absolutamente systematico, 
e erigir um edifício que repouse em bases solilas e estaveis. Importa, 
pois, antes de tudo, edificar sobre fundações seguras, € é o que só se 
obtem por meio da simplicidade e da clareza. Os instructores não 
devem conhecer senão o fim a attingir, os meios a empregar e os cami- 
vhos a seguir; devem estar intimamente compenetrados do conjunto da 
seu assumpto, ter descoberto as causas, os effeitos, o porque das coisas, 
e é somente então que a instrucção que ministram poderá ser provei- 
tosa, racional, realmente conforme ao systema adoptado. Só quando 
o instructor tiver penctrado a razão de cada uma das licções, de cada 
um dos exercícios, é que poderá estabelecer uma judiciosa progressão, 
intercalar exercícios e explicações que facilitem a tarefa do alumno, 
e dar-lhe conseguntemente uma educação mais completa. Os homens 
tem, com effeito, o direito de querer que os seus instructores conheçam 
a fundo as materias de seus cursos, estejam preparados para o curso 
que vão professar, saibam — portanto — o que querem que os seus 
alumnos façam, hajam fixado uma progressão logica e systematica do 
ensino, e achem os meios proprios a fazer progredir os alumnos que 
se lhes confiou. Só quando estão bem preparados, é que os professores 
podem prestar serviços; só quando prestaram serviços, quando sentem 
que estão na altura da sua missão, é que tomam interesse na mesma e 
que o ensino deixa de ser uma carga para elles, O grande Frederico 
já haívia dito no seu tempo; Cuidae dos detalhes, que não são sem glo- 
ria; é o primeiro passo para a victoria". Meditemos constantemente esta 
phrase: Coisa nenhuma deve parecer-nos bastante insignificante para 
que deixemos. de tomal-a em consideração; e nunca aquelle a quem 
us pequenas coisas parecem insignificantes será capaz de fazer grandes 
coisas. Quanto 4 gymnastica intellectual, já se passaram os tempos em 
que se podia ainda dizer, em que se não privava de dizer que “o melhor 
soldado era fornecido pelas Nações acanhadas, estreitas, incapazes de 
terem uma idéa, visto como esse soldado obedece cegamente". Admittido 
que"semelhante proverbio jamais tenha sido formado, nunca poude elle se 
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applicar 4 cavalaria, cujo serviço demanda tanta reilexão, faz constan- 
temente appello à intelligencia, tanto durante a instrucção (sobretudo 
então o ponto de vista da equitação) como a proposito do serviço de 
esclurecedores, patrulhas, guarda avançada. Como o cavaliciro — esse 
orgão visual do general em chefe — poderia ver justo, enviar informa- 
ções precisas, chegar a conclusão racionaces, si fosse incapaz de 
pensar? Como chegaria a tirar partido do seu cavallo, sem um pouco 
de reflexão? Cumpre-nos, pois, mercê de considerações directas e in- 
directas, esforçar-nos, antes de tudo, por desenvolver as faculdades in- 
tellectuaes dos nossos homens, tornalos intelligentes e ageis, habitual-os 
a reflectir, familiarisal-os com todos os asstmptos que tem relação im- 
mediata ou longêngqua com O nosso officio, ampliar o horisonte do seu 
espirito, explicar-lhes as causas € os efícitos das coisas, corrigir as suas 
apreciações, esclarecer e guiar o eu julgamento. Tornal-os-emos assim 
não só mais aptos, sob todos os pontos de vista, à satisfazer as exigen- 
cias do seu ofíicio, como a familiarisal-os mais com o serviço em cam- 
panha, a fazer delles cavallciros mais completos. E, por isso mesmo 
que se lhes ensinará a nos comprehender, os ergueremos até nós, e os 
poremos em condições de melhor comprehender qualquer cousa, de pe- 
netrar mis completamente às sentidos das instrucções e das ordens 
que se lhes dér, coisa tão importante em campanha. De outro lado, se- 
melhante educação exercerá uma influencia das mais salutares sobre 
a sua vida inteira, e é deste modo que se justificará plenamente a idéa 
de que “O exercito é a gránde escola da Nação”, é elle que completa 
e acaba, sob todos o pontos de vista, a instrucção da Nação, Ássim 
como importa compenetrar-se deste facto, que todos os ramos do mesmo 
eorviço tem um laço commum e tendem ao mesmo fim, assim tambem 
importa nunca perder de vista o lado intellectual de cada um desses ra- 
mos de serviço, é tomar largamente em consideração, não só durante a 
instrucção theorica, que se dirige directamente à inteligencia, mas du- 
rante as escolas a pé, os serviços de amansar e saltar, de esgrima e equi- 
tação, E" certamente preciso que esses diversos exercícios se façam cum 
boa vontade, reflexão, ardor, zelo, introduzindo no mesmo uma varie- 
dade que interesse aos alumnos, e faça desappareçer a indifíerença cau- 
sada pela monotonia c languidez que resultam dese procurar unica- 
mente ganhar tempo fatgando às homens. Quando se trata de regular o 
serviço, deve-se buscar um modo mercê do qual se possa ao mesmo tempo 
interessar, estimular e instruir os homens. E isto depende inteiramente 
da personalidade do instructor, do facto de elle se dedicar — de corpo € 
alma — ao seu ensino, de desenvolvel-o com ardor verdadeiro, um zelo 
real, ou-de contentar-se a fazer estrictamente o seu dever, ganhar tempo, 
sem se preoccupar de ver se chega a um resultado qualquer. E" ao ins- 
tractor sobretudo que se pode applicar estas palavras de um dos nossos 
poetas: “O que não sentirdes, não inspirare's a outrem, e tudo quanto 
não vem da alma não pode commover o coração, nem se inculcar no 
espirito dos vossos ouvintes. 


E (11 


SCHNEGANS (E.), à quem devemos a obra intitulada “A guerra 
philosephica ” 


Sobre essa mesma obra, diz o auctor: “ Esta tem por objecto o 
estudo dos caracteres geraes da guerra moderna. Não existe mais ordem 
de batalha constante depois do papel preponderante que as armas de 
fogo desempenham na guerra, € nos exporiamos a graves erros enclau- 
surando as formações tacticas num quadro invariavel, Diremos mesmo 
uuc todas as operações militares podem receber muitas soluções: o ta- 
lento consiste em discemir a que melhor se adapta às circumstancias. 
Para dominar as situações difíceis, cumpre ter não só caracter re- 
soluto, mas tambem espirito franco; estas duas qualidades se tocam 
aliás, mais perto do que se pensa, porque a indecisão é raramente 
elarividente. 

Quando o chefe, fais penetração das suas vistas, se assenhoreia 
dos disignios do adversario, o commando — livre de toda hesitação — 
torna-se-franco, resoluto e sé impõe a todos. O nosso trabalho não será 
— esperalo pelo menos — inteiramente ihfrutifero, si chegar a por 
em destaque os principios da guerra sobre os quacs se apoiaram os 
grandes capitães para dirigir as suas operações, Estre esses principios, 
os que nos legou Napoleãa permanecem vibrantes de verdade: assim, 
muitas vezes, nos serviram de guia em nossos estudos, O serviço 
obrigatorio para todos, os caminho: de ferro e as novas armas intro- 
dusiram importantes modificações no espirito, ua organisação e na 
tactica dos exercitos moderno, O serviço obrigatorio eleva o nivel 
intellectual do soldado. Todos os homens sendo ogrigados a tomar 
as armas quando a Patria está em perigo, o exercito — no pé da guerra 
— estará muito mais impreguado, que my passado, das qualidades € 
defeitos da Nação. Os caminhos de ferro permittem concertrar ra- 
pidamente na fronteira as forças militares de um paiz e prover a 
todas as suas necessidades. As novas. armas, pela rapidez do «cu 
tiro, sua notavel justeza e maior penetração dos seus projectis, re- 
elamaram à introdução d= certas mudanças nas disposições geraes 
do combate; mas os principios essencines da guerra são immutaveis. 


O exercício da commando é mais compleado que outróra, por ser 


tanto mais difficil fazer depender as occasiões parciáes de uma von. 
tade unica quanto maidr extensão tiver o theatro da guerra, o chefe 
não mais póde assegurar a obediencia senão por uma hicrarchia estrre- 
tâmente observando, não excluindo todavia uma certa iniciativa; é 


preciso tambem que cada soldado, cada pequena unidade conheça bem 


os seus deveres formulados em princípios. simples e praticos. Pa- 
receu-nos interessante estabelecer um paralelo entre as diversas for- 
nações de combate que foram experimentadas após a applicação dos 
principios da ordem dispersa, e discutir as suas vantagens e os sets 
inconvenientes. Não julgamos dever consagrar um capitulo especial 


4 parte tão importante que cabe ao elemento moral nos successos de 


o . =— 703 


um exercito, para não isolar uma quantidade mui intimamente ass0- 
ciada às peripecias da luta, Pareceu-nos preferivel pór em foco, no 
correr do nosso trabalho, a iflsencia que o sentimento do dever, a 
pertinencia e a audacia padem exercer no exito de uma operação. O 
nosso estudo sobre a Arte da guerra divide-se em 5 partes, que tratam: 
a primeira, dos fogos de guerra; a segunda, dos pontos de apoio e da 
passagem dos rios; a terceira, ida tactica de um corpo de excreitopoa 
quarta, da táctica de uma força composta de muitos exercitos; a 
«quinta, da concenteçaão estratégica, 


Excerpto — E raro que se viole impunemente cs principios 
da guerra; assim, salvo motiva de força maior, nunça se deve afastar 
dos mesmos; OS que nos pareçem menos sujeitos À contestação são os 
seguintes: | — As tropos dissimuladas às vistas ou collocadas fóra 
das zonas batidas pelos fogos, devem, tanto quanto possível mover-de 
no campo de batalha em formação cerrada. E de todos os meios q 
melhor para manobrar rapidamente e para deixar as pnoidades nas 
mãos dos chefes; 2º — Si se quizer executar um movimento invol- 
vente, é preciso ultrapassar a linha inimiga ou ainda formar dois a- 
taques distinctos ligados ordinariamente pela reserva geral e agindo 
contra a frente co flanco do adversario, Em todos es casos, o ataque 
de flanco deve ser esclarecido por uma guarda avançada e flanque- 
adores, sustentados por uma reserva collocada atraz da ala exterior € 
ligada ao ataque de frente por forças sufficintes. Si se poder ir 
tão rapido à fronteira como o inimigo, e st as circumstancias forem 
favoraveis — levar-se-ã o ataque decisivo sobre o flanco do exercito 
inímigo pela concentração estrategicas 3º — Toda manobra, tendo 
por. objecto dirigir-se sobre o flanco de um exercito, apresenta perigo 
serio — q não ser que se faça por surpreza. Si o movimento invol- 
vente fór presentido, o defensor não deverá hesitar em atacar de frente 
out de flanco as tropas que o buscam involver; 4º — As acções parciacs 
e sucessivas contra a linha inimiga são proscriptas pelas regras da Arte; 
uma excepção póde, todavia, ser feita quando se trata de simples di- 
versão; 5º — Um gentral que, salvo ordens contrarias, não lança mão 
da sua tropa quando se apresenta occasião favoravel, falta aos seus 
deveres; 6º — O ataque decisivo deve ser levado vivamente itefe- 
rindo golpes redobrados no ponto em que se formou o nó da batalha; 
é na asdacia e pertinacia que se encontra D success; A mi Quando se 
quer travar uma batalha, cumpre reunir todas as suas: forças é — 5 
se tomou a offensiva — levula até os seus limites extremos; 8º — 
A idéa fundamental do plano de uma batalha deve ser simples; serve 
de fio conductor a todos os elementos da lucta, Poderão surgir, (ó- 
davia incidentes que só a iniciativa “dos chefes conseguirá conjurar, 
Desaix em Marengo, por uma inspiração de muita opportunidade, 
permittia a Napoleão chamar sob as bandeiras a fortuna prestes à a- 
bandonal-o; 9º — E" necessario que a tactica actual faça concessão aq 
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alcance, à justeza c à rapidez do tiro das novas armas, bem como a 
grande penetração dos seus projectis; conseguintemente, na zona ba- 
tida pelos fogos, as formações densas só são tomadas no momento do 
assalto, Si pudesse fazer abtracção da questão moral, duas linhas 
de actividades mantida em estado completo bastariam para conduzir 
o combate, porquanto as verdadeiras lutas com a bayoneta formam a 
grande excepção; 10" — Por causa do eflíeito mortifero dos fogos, 
sa massas cobridoras adquiriram: nova importanvia; mais que nunca, 
tem-se interesse cm subtrahir uma tropa ás vistas senão aos golpes do 
inimigo. Às melhores massas cobridoras são as explanadas em declive 
suave formadas por um terrino firme e unido, porque então as balsas 
recochetam geralmente — em vez de penetrarem no massiço; 11º — 
As tropas devim ser repartidas de modo a obter à superioridade ny. 
merica nos pontos em que se formaram os nós da batalha; mas — 
para isso — é preciso que o chefe tenha lance de vista; que grupe as 
suas forças com habilidade e que as lance a proposito; 12º — Para 
tomar uma crista precedida de um terreno descoberto e unido, é in+ 
dispensavel preparar o ataque por fogos nutridos de artilharia e in- 
fantatia, e combinar um ataque de frente com um ataque de flanco; 
13º — Si as alas estiverem bem apoiadas e si, além disso, a frente for 
protegida por serios obstaculos, póde ser prudente renunciar ao ataque 
e manobrar de modo a obrigar o inimigo a evacuar a posição; a 
ausencia de fumaça tambem deve ser tomada em consideração no alvitre 
que se tomar. Num terreno descoberto, -uma marcha nocturna é — 
às vezes — o melhor meio para se aproximar do inimigo e postar-se 
de modo vantajoso; 14º — Evitar atacar de frente as posições que 
se pode obter contornando-as; 15º — A defesa de uma linha deve ser 
sempre combinada com um movimento offensivo; 16º — Os movimentos 
extravasantes ou involventes podem collocar o adversario em posição 
critica; mas uma tropa que tem sangue frio, se não deve perturbar por 
ser contornada; com determinação enorgica, abre-se passagem através 
da cadeia inimiga mais facilmente do que se pensa, Quantas coisas, 
que se reputava impossíveis, foram realsadas por homens decididos! 
O pensamento dominante deve ser, em toda cireumstancia, jamais de- 
sesperar do sucesso; à victoria se obtem por este preço. 


SEGUR (Conde de ), a quem devemos as. obras intituladas 
Ve me de Napoleão e do Grande Exercito durante o anno de 1812” 
“Do Rheno a Fontainebleau”, p 


Excerplos. — Emprehendo escrever a historia do Grande Exer- 
cito e do seu Chefe durante o anno de 1812, Dirijo o presente quadro 
âquelles — dentre vós — meus camaradas, que os glos do Norte des- 
urmaram, e que não podem servir a Patria senão pelas recordações 
dos seus infortunias e da sua glória. Detidos na vossa nobre carreira 
viveis mais aínda no passado que no presente; mas quando as reminis- 
cencias são tão grandes, é permitido só vivar das mesmas. Não re- 
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celare:, pois, lombrando-vos o mais funesto dos vossos feitos d'armas, 
perturbar tm repouso tão caramente adquirido. Quem de nós ignora 
que, do scio da sua obscuridade, os olhares do homem decalido in- 
voluntariamente se volvem para o brilho da sua existencia passada, 
mesmo quando este clarão se esparge sobre o escolho em que se quebrou 
a sua fortuna, e quando allumia os destroços do maior dos nauiragos... 
Assim a estrella do Norte levou vantagens à de Napoleão! Será pois 
a sorte do Sul — ser vencido pelo Norte? Não poderá aquelle sub- 
julgar este por sua vez? E o terrivel resultado da nossa invasão 
não será uma prova disso? Indubitavelmente o genero humano não 
caminha assim; elle se inclina para o Sul, volta as costas ao Norte; 
Querer fazel-os retardar, supprimilos, cortal-os nos seus gelos, é 
empreza gigantesça, Os Romanos se exhanriram na mesma empreza. 
Carlos Magno, embora se levantesse quando tma dessas mais ter- 
riveis irrupções estava prestes a terminar, só poude detel-a por alguns 
instantes; o resto da torrente rechassada para Léste do seu Imperio, 
irrompeu pelo Norte, e completou a inundação. Mil amos decorreram; 
foi preciso esse tempo aos povos de setentrião para se refazerem da 
grande imigração, e para adquirirem os conhecimentos hoje indis- 
pensaveis a um povo conquistador, Nesse intervallo, as cidades ansca. 
ticas se não oppuzeram — sem motivos — à introducção das ertes guer- 
reiras nesse vasto campo dos Scandinavos. O acomtecimento justificou 
os seus temores. Apenas à sciencia da guerra moderna lá penetrou, 
viu-se os exercitos russos no Elha e, pouco depois, na ltalia. Vicram 
reconhecel-a, um dia virão ahi estabelecer-se. No ultimo seculo seja 
plhiiantropia, seja vaidade, a Europa se empenhou em concorrer para 
a civilisação dess:s homens do Norte, por Pedro o Grande já tornados 
guerreiros temíveis, Obrou prudentemente, pois diminuiu o perigo 
de vecahir na barbaria, si por ventura é possivel uma: recahida nas- 
trevas da Idade Media, a guerra havendo se tornado tão sábia que 
o espirito domina por completo; à ponto de que, para ser bem succe- 
dido, é preciso uma instrucção que as nações — ainda barbaras — só 
podem adquirir civilisando-se. Mas, apressando a civilização desses 
Normandos, a Europa aecelcrou talvez a época da sus nova irrupção. 


Porque se não acredita que às suas pomposas cidades, que o seu 
luxo exotico e forçado os possam reter; que, encrvando-os, se consiga 
fixal-os ou tornal-os menos temíveis. Este Juxo, essa afirmação de que 
se goza — a despeito da machina barbara, só pode ser o privilégio de 
alguns. As massas incessantemente acerescidas por uma administração 
que se esclarece permanccerão sofíredoras por seu clima, barbaras 
como elle, sempre cada vez mais invejosas; o a invasão do Sul pelo 
Norte, recomeçada por Catharina TI, continuará. Ah! Quem pode- 
ria suppor essa grande lucta do Norte contra o Sul no seu termo? Não 
€ em toda a sux grandeza, à guerra da privação contra o gozo, a es 
terna guerra do pobre contra o ricos a que devora o interior da casa 
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Imperio? Camaradas, qualquer que haja sido o motivo da nossa expe- 
dição, eis em que importava à Europa: Seus fins foi arrancar a Po- 
tonta Russia, seu resultado teria sido afastar o perigo de uma nova 
invasão dos homens do Norte, enfraquecer essa torrente, oppor-lhe 
novo dique; e que homem, que circumstancia, para o successo de tas 
manha empreza, Após mil quinhentos annos de victorias, a revolução 
do seculo IV, a dos Reis e dos Grandes contra os Povos, acabava de 
ser vencida pela revolução do seculo XIX, a dos povos contra os 
Grandes e os Reis, Napoleão surgira dessa conflagação; elle a em- 
polgara tão poderosamente, que parecia que toda essa grande cons 
vulsão fosse apemas a do engendramento de um unico homem, Elle 
superintendia a Revolução como si houvesse sido o genio desse eles 
mento terrivel. 

A! sua vôz, ella se submettera, Envergonhada dos seus excessos, 
adimarava-se nelle e — precipitandosse na sua gloria — havia remido a 
Europa sob o seu cceptro, e a Europa docil se levantava au seu signal 
para repôr a Russia nos seus untigos habitos, Parecia que a seu turno, 
o Norte ia ser vencido até nos seus gelos, Entretanto esse grande 
homem, nessa grande circumstancia, não poude domar a natureza! 
No poderoso esforço para galgar esse declive rapido, quantas forças 
lhe faltaram! Chegando até essas regis geladas da Europa, foi pre- 
cipitado de toda a-sua altura, E esse Norte, victorióso do Sul na 
sua guerra depressiva, como o fora na idade media em sua: guerra con- 
quistadora, se reputa inatacável e irresistivol, Camaradas, não o ae 
crediteis! Esse solo e esse espaço, csse clima, essa natureza aspera e gi 
gantesca, tereis podido triumphar de tudo — coma venceste os seus 
soldados. Mas, alguns erros foram punidos com grandes infortumios!,.. 

Muito espirito, bomy senso e forte caracter, é o geniol As duas 
primeiras qualidades fazem discernir em todas às cousas o “ponto ca- 
pital”, 4 terceira encaminha todas as forças para isso conseguir, Ge- 
ralmente, porém quanto mais espirito se possue, menos: caracter se tem; 
o espirito mostrando então tanto o forte como o fraco das coisas, 
fica-se de todo irresoluto.,. O Grande exercito não mais existia! A 
fome; o inverno dos Russos, e não as suas armas, acabaram de aniqui- 
lal=o! alguns restos esparsos, pouco a pouco reunidos aos corpos mais re- 
centemente chegados, e que só haviam compartilhado as ultimas etapas 
da nossa retirada, recuavam lentamente através dessas populações prus- 
stanas-tão comprimidas, havia sete annos, por nossas victorias. Os nossas 
cheies, sobretudo Davout, os continham com a sun attitude ainda al. 
tiva e olhares ameaçadores que, de passagem, lhes atiravam do alto do 
nosso infortúnio, Eram essas as nossas melhores armas, «e quasi as 
unicas que nos restavam, Mas, quando exteriormente nos mostra- 
vamos altivos deante desses vencidos, interiorment: os nossos corações, 
despedaçados e consternados, vergavam sob o peso de tamanho des 
astre! Comprehendiamos tono perigo da nossa posição, e a nossa fé 
no genio que nos havia guiado até então, vacillava. 


ms PU] aa 


Estava, sobretudo, abalada naqueltes dentre nós cuja vida guerreira 
se não achava — toda inteira — comprehendida na sua. ÁAquelles que 
se haviam formado por si sós, ou sob outros chefes que não Napoleão ; 
muitos haviam sido — longotempo — rebeldes à sua estrella, é sub- 
julgado emfim, si haviam soffrido a sua influencia, era considerando-se 
como utna das suas conquistas. Alguns mesmo, frios e observadores, 
haviam partido das margens do Vistula, por ir vender as suas dotações 
visinhas dy Rheno, de que os Russos já lhes pareciam senhores. E 
preciso tambem convir, em muito desses chefes a idade das grandes de- 
dicações havia passado. Porque tal é o homem, por tada parte tão 
prodigo dos bellos dias da sua mocidade; nos dias graves da sua idade 
madura, e naquelles — tão tristes — da sua velhice, vemol-o tornar-se 
cada vez mais-avaro! Quanto aos mais moços, seja indiffcrença de sol- 
dado, seja satisfação de haver escapado a tantos males, ainda se mos- 
travam alegres, A sua verve jovial atrostava à sorte e interrompia 
a gravidade dos nossos entrestecimentos, mas não podia desviar 
os nossos olhares “dessas nuvens, inteiramente prenhes de inquictação 
que envolviam o nosso horizonte, embora resplandecente de uma potencia 
tão incontestada e de tanta gloria, 


Esmfim, nessa época, muitos dentre nós, offices superiores e ge- 


-neraes, a despeito do seu officio então tio aventuroso, já eram maridos e 


paes. Elles se faziam ainda citar por acções de brilho e por nobres 
dedicações; e entretanto não eram mais esses guerreiros rudes e ardentes 
sem vespera e sem dia seguinte, tudo levando comsigo, partindo sem des. 
viar a cabeça, c cujos unicos lares eram os fogos dos sus bivaques! 
Eram, pelo contrario, homens cujo ardor guerreiro, diminuido, cedia ao 
attractivo do lar domestico. Tinham um interior. Amollzntados pelos 
cuidados de uma mulher, se haviam arrancado a essas mil doçuras que 
ellas sabem criar, e de que nos enlaçam, Haviam deixado as suas af. 
feições, uma parte delles proprios, e só haviam chegado ao exercito 
com o resto... 


O ascendente do seu genio sobre os nossos chefes, essa confiança 
que tudo faz emprebender, estava abalada. O facto seguinte é um 
indicio disso, e não pode ser omittido. E! bem verdade que uma des- 
confiança singular, uma duvida penível germinaram no espírito de alguns 
generacs, marcchaes c mesmo ministros de Napoleão, As vezes, já 
muitas das suas ordens lhes haviam causado espantos pareciam-lhes 
tão temerarias, tão pouco (fe accordo coma sua situação, a verdade é 
as circunstancias que não haviam julgado poder explical-as a não ser 
pela mais triste das supposições. O que, sobretudo, os surprehendia 
nessas instrucções, era a indicação da força dos corpos que comman- 
davam. Ella era elevada, como na retirada: de Moscou, com uma ex- 
geração tão constante, tão em desaccórdo coma realidade e os mappas 
enviados pará o quartel-general imperial, que aquele a quem cram diri- 
gidas é de quem exigiam esforços proporcionados ao numero de tropas 
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que suppunham sob suas ordens, ficava consternado.” Se não sabia mais 

si o Imperador queria, assim, enganar o inimigo nas mais do qual ca 
hissem essas ordens, ou entreter-se elle proprio muma ilusão fatal inex- 
plicavel. 

SUCHET, que escreveu as “Memorias sobre as campanhas de 1808 a 
1814 na Hespanha”, obra opulenta em descripções de assedios e uteis 
ensinamentos respeito ao modo de manutenção e alimentação dos exer- 
eitos; r 

Eis o que na “ Noticia Preliminar” se diz sobre o Marechal Suchet ; 
Na sua carreira militar, o dugue de Albufera sempre acariciou os elo 
gios de Napoleão, Desde o exercito da alia, o general em chefe havia 
distinguido “o commandame-de batalhão” Suchet gloriosamente ferido, 
diz o boletim, em Cerca combatendo à frente do seu corpo, Depois o 
tinha seguido e apreciado em todos os seus postos, o tinha empregado 
de preferencia em muitas vecasiões, e mostrava por elle uma estima 

“mesclada de benevolencia. Desde que q experimentos no commando 
em chefe, se comprouve em ver à sua escolha tão bem justificada. 
Muitas vezes louvou as suas resoluções, a sua conducta, os seus rela- 
torios. Dizia “O que Suchet escreve, vale mais do que o que diz; o 
que faz, vale mais do que o que escreve; é o contrario de muitos qutros " 
Dizem que os julgamentosde um grande homem são uma antecipação * 
dos julgamentos da posteridade, e que as palavras dos moribundos 
adquirem em sua bocca mais solerinidade e força, Napoleão, antes de 
sua morte, já estava fóra do mundo, como em um Elyséu donde via a 
França c à Europa, e onde apreciava se entreter dos homens e das coisas 
do seu tempo. Le-se nas Memorias do O'Mera: “ Perguntei então à 
Napoleão, qual era o mais habil general francez? Isto é difficil de dizer, 
respondeu, parece me, porém, que é Suchet; antes era Massena, mas 
póde-se consideral-o como morto; Suchet, Clausel e Gérard, são — ma 
minha opinião — os melhores generaes francezes”. Napoleão dizia que 
si tivesse dois marechaes como Suchet na. Hespanha, não só teria con- 
quistado a peninsula, como a teria conservado, O seu espirito justo, con- 
ciliaute e administrativo, o seu tucto militar e a sua bravira, lhe haviam 
feito obter successos inauditos. E" deploravel, ajuntou clle, que sobe- 
ranços não possam improvisar homens como Suchet (Madame Campan). 

Excerptos — O gencral Suchet approximou-se depois de Saragossa, 
onde se desenvolviam os maiores esforços da obstinação. hespanhola, 
Palafox havia feito tomar as armas á parte ardente e vigorosa da por 
pulação aragoneza, Encerrada na capital, ella lutava cada dia, pé a pé, 
corpo a corpo, de casa em casa, de um muro a outro, contra a destreza, 
a perseverança, a audacia incessantemente renascente dos nossos soldados, 
conduzidos pelos sapadores e engenheiros mais bravos e mais dedicados. 
E" preciso ler na narrativa do general Rogniat os detalhes desse memo- 

ravel assedio, que se não póde comarar a nenhum outro. Em 18 de Fe- 
vereiro, a artilharia abrio um fogo formidavel, e habilmente combinado, 
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cimento de seus commandados, ou mesmo: pelo Governo 
de um paiz para informar o publico, Bulletin. Bulletin, 
Tages Bericht. Bullettino. 


BOLIDES — (t. astr.) — Meteoros celestes con- 
sistindo em massas minéraes mais om menos consideraveis 
que se precipitam das altas regiões do espaço para a super- 
ficie da terra e que se inflammam ao encontrarem a atmos- 
sphera na qual penetram e que atravessam rapidamente sob 
“ fórma de globos de fogo, deixando após si rastro luminoso, 
e desapparecem quebrando-se sol a enorme resistencia do 
ar, depois de violenta explosão. Os estilhaços ou fragmen- 
tos provenientes da ruptura tomam o nome de “aerolithos”, 
Bolides. ireballs. Die Feurballen, Bolidi. 


BOLINA — (t. app.) — Cabo que se faz fixo no sapa- 
tilho da põa e amante da mesma existente nas testas das 
velas redondas; serve para chamar para vante as testas de 
barlavento, afim de que o panno receba melhor à vento. 
Sômente os papafigos, gaveas e jounetes usam de bolinas. 
Bouline. Bowline. Die Buline. Bolina; 


(s) do traquete: são as das testas desta vela 
e que vão passar de retorno pelos gornes dos moitões que 


se aguentam de cosedura, um de cada lado, nas alças das 


sapatas por onde passam os estaes do tráquete seguem 
prolongadas com o gurupés, indo passar pelo espalha-cabos, 
cos tiradores dão volta nas malaguetas de mesa do castello, 
(Verissimo de Mattos). Boulines de misaine. [ore Bow- 
lines. Die Fockbulinen. Bolimi di trinchetto. 


da vela grande: a bolina grande arreigada 
fixa na alça de um moitão que se aguenta com cosedura 
no mastro do traquete junto à chapa dos toldos, vae passar 
no górme do moitão do amante da bolina, volta a enfiar 
em cujacalça fez arreigada fixa e finalmente desce a dar 
volta em milagueta do mastro ow na mesa de malaguetas 
do mesmo mastro. Bouline de grand voile. Main bow- 
Ene. Die Grossbuline. Bolina is; maestra. 


do velacho: entiam nos gúries dos moitões 


engatados nos olhaes da face de ré da pega da bujarrona, 


um de cada lado, seguem ao longo do gurupés, vão enfiar 


NOTA — A numeração das páginas do numero anterior (No- 
vembro) é de 343 à 346 e não como sahio. = nú 


am 


— 348 — 
B 


nos furos do espalha-cabos à prôa e dão volta em mala 
guetas da mesa do castello. (Verissimo). Boulines du 
petit hunier. Force top-sail bowlines. Das Vortoppsegel 
Bowlinen. Bolini di gabbia di trinchetto, 


da gavea: vão enfiar nos górnes dos moitões 
collocados nos olhaes de ré da péga do velacho, um de 
cada lado, descem pela clara da gavea ao longo do ultimo 
ovem de ré, de cada bordo da enxarcia do do traquete, 
enfiam no espalha-cabos, passam no retorno do convés 
junto ao tricanil e dão volta nas malaguetas das mesas do 
traquete Boulines de grand hunier. Main top-sail bow- 
lines. Das Grossmarssegelbowlinen, Bolini da vela di 
gabbia di maestra, 


da gata: passam nos moitões da péga da 
gavea, descem pela clara da gavea, seguem ao longo do 
ultimo ovem de ré, de cada bordo, da ensarcia grande, en- 
fiam no espalha-cabos e vão dar volta nas mesas das amu- 
radas. Boulines du perroquet de fougue. Mizen-top sail 
bowlines. Das Kreuzmarssegel bulinen. Bolini da vela di 
gabbia fissa di mezzana. 


do joanete de próa: enfiam de retorno mos 
górnes dos moitões cosidos, um de cada lado, na encapel- 
ladura do pão da bujarrona, indo depois ao longo desse 
pão e do do gurupés enfiar nos furos do espalha-cabos, é 
dão volta nas malaguetas da mesa do castello ao lado das 
bolinas do velacho. Boulines de petit perroquet. Fore- 
top gallant sail's howlines. Das Vorbramsegel bulinen. 
Bolini da velaccio di trinchetto, 


do joanete grande: enfiam nos imoitões cosi- 
dos no travessão de ré dos vaos do joanete de próa ou, nos 
reclames que guamecem os mesmos vãos por ante a ré, 
no meio dos dois curvatões; descem pela clara da gavea, 
seguem ao longo do ultimo da enxarcia do traquete, en- 
fiam no espalha-cabos e dão volta nas malaguetas das 
mesas das amuradas. Boulines du grand perroquet. Maitr- 
top-gallant sais bowlines. Das Grossbramsegelbulinen. 
Bolini da velaceio di maestra. 


- da sobre gata: enfiam cm um dos górnes 
dos caderraes existentes nos olhaes de ré dos vãos do 
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joanete grande e descendo pela clara da gavea, seguem os 
ultimos ovens de ré de cada bordo, da enxarcia grande, 
enfiam no espalha-cabos e dão volta nas malaguetas das 
mesas das amuradas. Boulines de perruche. Mizen-top- 
gallant sais bowlines. Das Kreuzbramsegelbulinen. 
Bolini da velaceo di mezzana. 


de revés: todas as velas redondas têm duas 
bolinas, uma em cada testap x de sota-vesto é chamúda 
de revés. Bouline de revers: bouline sous le vent, Lee 
howline. Die Leebuline, Bolina di sottovento; bolina di 
rovescio. 


de barlavento: é como o nome indica a da 
testá de barlavento, Bouline du vent. Weather-bowline 
Die Luvbuline. Bolina di sopravento. 


põa e amante da bolina: o conjuncto da bo- 
lina propriamente dita, da põa e do amante é que se chama 
— bolina —. A poa é um cabo que, passando pelo sapa- 
tilho do amante da bolina, vac fixar-se pelos chicotes na 
testa do parno; e o amante é tambem um pequeno cabo 
que tem um chicote fixo na testa do panno, e no outro 
um sapatilho por onde enfia a põa. (Ver Pôa e Amante), 
Branche de bouline; patte de bouline. Bowline bridle; 
cringle. Die Bulinsprut; die bulinenlegel. Patta di bo- 
lina; brancarela. 


bs 


—— —— tesar as bolinas: alar, puxar por ellas para 
que as testas de barlavento fiquem o mais possivel bem 
orientadas ao vento. Sailler; haler les boulines. To haul 
tight the bowlines, Die Bulinen anholen. Alare le boline, 


dar salto às bolinas: dar-lhes um choque, 
para solecar, lascal-as para brandeal-as sem as arriar, 
quando estão muito tesas pela força do vento. Choquer 
les boulines. “To check the bowlines. Die Bulinen schri- 
cken. Lascare le boline. 


largar as bolinas: arriar por mão as bolinas 
quando se tem de bracear em sentido oppoósto, como acon- 
tece quando se vira de bordo. Larguer les boulines. Let 
go the bowlines, Bulinen lost. Molla boline. 


de jangada: nesta pequena embarcação, que 
é mais uma prancha do que outra coisa, quando navegan- 
do a vela, colloca-se, para: dar-lhe alguma estabilidade, 
uma taboa especial no meio della no sentido vertical à 
meia não e que entra magua na profundidade desejada, 
e que póde ser retirada à vontade. 


BOLINAR — (t. naut.) — Tistar um navio marcado 
à bolina, isto é, quando navega com seu panno braceado 
o mais proximo possivel à direcção do vento, por lhe não 
permittic este de seguir directamente o rumo de seu des- 
tino. Bouliner; se tenir au plus prês serré; serrer le vent. 
To sail with the suils hauled to wimdward; to go close 
to the wind. Dicht beim; Winde laufen. Currere di boline 
stretta, 


BOLINEIRO —- (t. maut.) — Diz-se do navio que 
veleja bem com vento à bolina, e que ganha nessa posição, 
barlavento, sem difficuldade. Boulinier; bon boulinier. 
Good plyer. Der Beidemwinder; der gute Luvhalter. 
Boliniero, nave boliniera. 


BOLINETE — (t. cons. nav) — Este apparelhao, 
destinado a suspender as ancoras, era antigamente de ma- 
deira, é collocado como ainda hoje na parte de vante do 
navio sobre o convézy era movido à mão. Hoje elle é 
todo de ferro ou aço, verdadeiro machinismo movimen- 
tado a vapor, e disposto de modo não só para suspender. 
os ferros do navio como trabalhar as espias e viradores, 
quando necessario. A's vezes elle é combinado com um 
cabrestante vertival. Guindeau. Windlass. Das Bratspill. 
Molinello, 


Suas partes principaes são; 


a) os braços ou alavancas de mão: duas 
barras de ferro das quaes um extremo entra de cada lado 
na parte quadrada da cruzeta, € o outro sustenta uma 
haste de madeira horizontal para nella apoiarem os ma- 
rujos as mãos quando se quer mover à braços o bolinete., 
Bringuebales ; leviers à main.  Windlass hand levers. 
Die Handhebel. Levi a mano; manovelle del molinello. 
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—— b) cruzeta; peça de ferro collocada por cima 
do corpo do bolinete é em cuja parte quadrada entram às 
extremos das alavancas de mão que dão movimento às 
rodas directrizes que arrastam todo o apparelho. 'Tra- 
verse; balancier, Crosshead. Kreuskopíder Balancier, 
Bilanciere; testa a croce. 


c) luvas: são os carreteis ou tamboretes 
montados nos extremos do eixo do bolimete e nos quaes 
enrolam as espias ou viradores que têm de ser trabalha- 
dos. Poupées. Warping ends. Die Spillkopfe, Tamburi 
vochelir. 


d) montantes: são os supportes lateraes nos 
quaes revolve o eixo do bolimete apoiado nos competentes 
mancães. Bittes latérales; supports latéraux. Side hits, 
Die Seitenbetinge. Montanti. 


———— +) corôas Barbotin: são às rodas Barbotin de 
um e outro lado comprehendidas entre os cônes de fricção 
e o tambor ou corpo principal do holinete ou tambor. 
Como nos cabrestantes servem para m'ellas adaptando-se 
os elos da amarra ser esta arrastada, e consequentemente 
mettida dentro, e suspensa assim à ancora. Noix d'entrai- 
nement de la chaine; roues Barbotin. Cable-lifters; cable 
holders, Kettenscheiben, Ruote aferrá-catena; ruote Bar- 
botim. 


- É) tambor: o corpo ou à peça principal do 
holmete. Méche; piéce principale. Main piece. Spillwelle. 
“Famburo priinciipali del mulinello. 


- €) rodas directrizes: são as rodas conicas 
dentadas que adaptadas ao tambor communicam o movi- 
mento de rotação a todo o asppaarelho, por meio do eixo 
uwnde se acham montadas, Roues coniques menantes. Main 
cone-driving wheels. Haupt-Priebrader.  Ruvte  coniche 
principali di comando. 


BOLOMETRO — (. plys.) — Apparelho destinado 
a indicar ou descobrir pequenas variações de energia radi- 
ante. Bolometre. Bolometer, Das Bolometer, Bolomettro 
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BOLSO — (t. app.) — Parte de uma vela que faz 
seio, entumecida pelo vento, inda que o resto della ache-se 
carregado, abafado ou ferrado. Fond; sein; creux d'uns 
voile gonflée par le vent. Belly of a sail, Die Ausbau-” 
chung eines tragenden Segels. Seno d'una vela gonílata 
dal vento. 


BOMBA — (Lt. art.) — Antigamente quando se usa- 
vam 00s canhões de alma lisa, à bomba era um projectil 
de ferro fundido, dco de forma espherica, e tendo a cavi- 
dade interna cheja de polvora para fazer explosão por meio 
de uma espoleta, Actualmente foi substituida pela gra- 
nada commum que é um projectil oblongo, de aço ou ferro 
fundido, com grande capacidade interna onde se aloja a 
carga de explosão mettida em caartucho de sarja de 15, 
Nos pequenos calibres não sc usa sacco para a carga. 
Bombe. Bomb, Die Bombe. Bomba. 


incendiaria: é 4 bomba que além da carga 
de explosão contém certa quantidade de uma preparação 
ou mixto proprio a produzir incendio no lugar onde 
arrebentar. Bombe flamboyante. Incendiary schell, Das 
Brandgeschoss. Proictto incendiario, 


de profundidade: é uma bomba detonante 
empregada contra submarinos e submersivis.  Jngnho 
de guerra, do genero dos torpedos, destinado a ser lançado 
por navios de superficie, ou mesmo por aviões, contra os 
submarinos ou submersveis, e campos minados para des- 
truílos, Geralmente é de fórma eylindrica € interiormente 
é dividida em duas camaras: uma superior e outra inferior; 
a superior é vasia e possue furos nas paredes cylindricas 
por onde a agua do mar póde penetrar e actuar sobre o 
prato hydrostatico do dispositivo de disparo; estes furos 
podem ser de abertura variavel, de accórdo com a immer- 
são em que se deseja que ella detone, porquanto à bomba 
immerge sempre com velocidade que depende de sua 
fórma e peso, más a agua sendo admittida com maior ou 
menor rapidez, gasta mais ou menos tempo para encher a 
camara e communicar-lhe pressão susceptivel de vencer 
a tensão da mola do hydrostatico, para pol-o em movimen- 
to e provocar à disparo. À parte ou camara inferior contem 
a carga detonante ou de explosão. Ha varios systemas 


“«Vestas bombas, conforme us inventores e fabricantes, tam- 
bem são diversos os modelos de accordo com os melhora- 
mentos que o tenpo aconselha; e igualmente differem os 
typos segundo à im a que se destinam e o lugar onde tem 
de operar, 


tt. plhys.) — Genericamente falando é um ap- 
parelho ou mechanismo empregado para extrair um fluido de 
um lugar para outro ou para elevar a agua ou projectal-a a 
distancia. ella é de diversas especies como adiante se verá, 
mas em geral compõe-se de um corpo eylindrico, deno- 
minado corpo da bomba, dentro do qual move-se doce- 
mente um embolo cujo effeito é Dbascado em conhecida lei 
de Mariotte; das valvulas competentes e dos tubos de aspi- 
ração e de descarga. Pompe Pump. Das Pumpe. SÁ po 


(t. match.) — de simples effeito: é a bomba 
que não aspira e não rejeita a agua senão quando o embolo 
sobe; a descida delle é perdida, e só serve para retomar 
a posição necessaria para agir de novo; ou em outros ter- 
mos; só uma das faces do embolo produz effcito. Pompe 


“á simple effet. Single acting pump, Einfackwikende Pumpe, 


de duplo effeitos é aquella em que o embolo 
aspira e comprime a agua alternadamente, quer seja na 
subida ou na descida, estando para isso uma valvula aspi- 
rante e outra calcante em communicação com cada uma 
das faces do embolo, E" portanto uma bomba de funceio- 
namento contintão em que o embolo eserce effeito pelas 
suas duas faces successivamente. Pumpe á double effet. 
Double acting pump. Doppelt wirkende Pumpe. Pompa a 
doppio effetto, 


aspirante: é aquella em que o embolo tem 
por objecto formar um vacuo mais ou ménos perfeito no 
cxlindro onde trabalha, e a agua exterior, obrigada pela 
pressão aatmospherica sóbe dentro do corpo da bomba, 
passando paraa a parte superior do embolo atravez da val- 
vula do tubo de aspiração e da do embolo, ambas abrindo 
de baixo para cimaç.e vindo sahir naturalmente pelo desa- 
guadouro da bomba. Pompe aspirante Sucking pump. 
Sangpumpe. Pompa aspirante. 
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calcante: compõe-se do corpo da bomba com» 
municando lateralmente env sua parte inferior com um 
tubo de elevação. O embolo é massiço; tem duas valvulas: 
uma na parte inferior do corpo da bomba e a outra no co- 
meço do tubo de elevação; a primeira funcciona de baixo 
para cima e a segunda de dentro para fóra, Serve para 
elevar a agua à altura que se deseja, Pompe foulante, For- 
cmg pump. Druck-Pumpe. Pompa premente, 


- aspirante-calcante: n'esta bomba tambem à 
embolo é massiço; a parte baixa do corpo da homla comes 
munica por um ou por dous tubos com as valvulas conti- 
das em uma caixa e abrindo-se em sentido inverso, de 
sórte que, quando o embolo sóbe, elle aspira a agua pela 
valvula que se abre de baixo para cima ou de fóra para 
dentro, e faz passar o lúquido por cima della, e quando o 
embolo desce a fecha pela pressão exercida em calcar à 
agua; faz pressão sobre a segunda valvula, abre-a de cima 
para baixo ou de dentro para fóra, e faz sahic a agua pelo 
tubo de descarga. Em duas palavras: aspira a agua numa 
pancada do embolo e a calca na outra pancada:Pompe as- 
pirante et foulante, Sucking and forcing pump. Sang und 
Druck Pumpe. Vompia aspirante é premente 


1 de ar: esta bomba serve para aspirar a cada 
momento no condensador de una machina a agua que 
servio pra a condensação do vapor, e para igualmente re- 
jeital-a fóra; tambem e comjunctamente com o liquido ella 
extrahe o ar existente n'aquelle, veso, Ella pode ser de 
simples ou de duplo efeito, e horizontal ou vertical. Pompe 
á air. Air pump; Luftpumpe. Pompa d'aria. 


de alimentação: é a bomba, tocada pela pro- 
pria machina motora de um návio, que envia às caldeiras 
a agua necessaria a formar vapor a medida que ella se vapo- 
risa, Pode ser vertical ou horizontal; (Veja “ Alimentação” 
e “Apparelho de Alimentação”). Pompe alimentaire. Feed 
pump. Speisepump Pompa di alimentazione, 
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de circulação: esta bomba serve, para injec- 
tando agua fria no condensador, fazer condensar o vapor 
que n'elle chega depois de ter trabalhado nos cylindros. 
Ella expelle ou aspirá a agua fria pelos numerosos peque- 
nos tubos existentes no condensador. Ella pode ser de 


'* 
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simples ou duplo effeito; vertical ou horizontal. Pompe de 
circulation. Circulating pump. Die Circulationspumpe. 
Pompa di cireulazione. 


do porão: Geralmente uma ou duas bombas 
Worthington installadas na machina do navio é aspirando 
ou no compartimento a que correspondem ou no collector 
geral do esgoto do porão. Tambem servem para esgotar o 
porão as bombas de mão denominadas reaes, como adiante 
se verá. Pompe de cale, Bilge pump. — Die Bilge Pumpe. 
Pampa di sentinia. 


-— centrifuga: |o uma bomba formada por um 
evlindro dco contendo uma roda armada de diversos discos 
curvos semelhantes à raios projectundo-se de um eixo cen- 
tral, o qual girando rapidamente, dá a agua levantada por 
sua acção, um movimento: para cima de alta velocidade 
até encontrar um espaço fechado na parte superior, no 
qual ela aimda gira até ser descarregada com consideravel 
força atravez da competente abertura, Serve para esgotar 
grandes. quantidades d'agua, e as bombas de circulação 
são as vezes bombas centrifugas Pompe centrifuge. Cen- 
trifugal pump. Centrifugalpumpe. Pompa centrifuga. 


—-—— real; em geral são duas e collocadas no con 
vez, sendo as mais usadas as do typo Downton, são empre- 
gadas para o esgoto dos porões € duplo fundo; para a bal- 
cdeação e mesmo para o serviço de incendio, São tocadas à 
mão, São formadas por um corpo de bomba de bronze 
longo, dentro do qual movem-se tres embolos, cada um com 
tres valvulas que se abrem de baixo para cima e uma haste 
que passa atravez dos outros embolos. As tres hastes vão 
ao eixo motor que possue tres manivelas caladas a 120", 
e termina por um volante, Pompe de cale; Pompe pour le 
lavage des ponts. Main pump; Downton pump Deckwash- 
pump. Lenzpumpe; Deckwaschpumpe. Pompa dinda ni 
Pompa per lavaggio della coperta. 


—-— = de mão: é uma bomba volante ou transpor- 
tavel e que pode ser installada a bordo onde melhor conve- 
ubha para esgotar qualquer compartimento, porão ou outro 
lugar, havendo para isso no convez e atravez das cobertas 


B 


furos onde se acham installados tubos para receber a dita 
bomba, que portanto é tocada a mão. Pompe á bras. Hand 
pump. Die Handpumpe. Pompa a braccia. 


a vapor; é a bomba conjugada e movimentada 
por uma machina a vapor auxiliar, seja para alimentar a 
caldeira seja para esgoto dos porões; e para incendio. "Tal é 
por exemplo o burrinho, a machina Weirs e outras. Pompe 
à vapeur. Stcam pump, Die Dampfpumpe. Vompa a 
vapore. 


de agua fria: é uma bomba calcante qualquer 
empregada para supprir de agua fria, sejam as caldeiras, 
os tanques «aguada, os apparelhos sanitários, as có 
zinhas, etc. ete A bomba de circulação é uma bomb de 
egua fria. Pompe d'eau froid. Cold-water pump. Kalt- 
wasserpumpe. Pompa dellacqua fredda, 


de incendio: é uma bomba catcante volante 
presa a uma plataforma de madeira, transportavel, e meu- 
vida de manúgote e mangueira; pelo mangote ella aspira a 
agua do mar e pela mangueira a projecta sobre o logar in- 
cendiado. Tambem póde ser uma bomba especial collocada 
na camara das machinas e movimentada seja pela motora 
do navio ou por uma machina auxiliar apropriada, Pompe 
à incendie. Fire pump. Die feuerspritza. Pompa d'in- 
cendio. 


do lastro; é uma bomba commum que serve 
para extrahir a agua do doplo fundo que constituc o tanque 
do tastro do navio. Pompe à lest. DBallast pump. Ballast- 
pumpe, Pompa da zavorra. 


rotativa ou rotatoria; é aquella em que à 
embolo tem um movimento giratorio em vez de alternativo; 
a agua é assim primeiramente levantada e depois descarres 
gada através das differentes posições do embolo no per- 
curso de uma revolução o que produz unia veia continuas 
quando o embolo giratorio desvia-se cada vez mais da curva 
do eylindro que o cérca, ha aspiração; quando elle outra vez 
upproxima-se do lado, la descarga. Pompe rotative; 
Rotary pump, Rotations pumpe. Pampa rotativa. 


(t. elect.) — de Geissler: bomba em que se 
emprega o mercurio para fazer o vacuo. E utilisada para 
extrahir o ar dos tubos de Geissler, das ampollas das lampa- 
das incandescentes e para fins analogos. Pompe de Geissler. 
Geissler's pump. Geislerpumpe. Pompa di Geissler. 


(t. const. nav,) — do periscopio é nos sub- 
marinos uma bomba destinada a fazer circular o ar secco 
no mterior do periscopio quando nele houver humidade 
Pompe de circulation de lair dans le périscope. Pump for 
cireulation of dev air into the periscope. Das Periskope 
circulationpumpe. Pompa di cireulazione del aria in el 
periscope. 


« (t. astron.) — nome de uma estrella de va- 
riação continua ao approximar-se muito dos Gemeos, 
A duração muito curta de seu periodo é de 7º8"; ella varia 
entre as grandezas 6 e 7,3, e à tempo do augmento de luz é 
sensivelmente o mesmo que o do decrescimento. 


BOMBARDA — (t. art.) — Antigamente assim cha- 
mou-se uma machina de guerra que lançava grandes pedras 
contra o inimigo que atacava uma fortificação ou posição 
defendida. Depois o nome estendeu-se aos primeiros ca- 
nhões quando foi do uso da polvora. Tambem o primeiro 
fusil ou espingarda fabricada para arma da infantaria assim 
denominou-se. -Bombarde, 


(t. const, nav.) — Navio italiano e levantino 
de cabotagem armado de um mastro com panno redondo 
avante; um segundo mastro á ré, de menor guimda, e com 
velas latinas, e finalmente o gurupés com velas de prôa ou 
triangulares. Bombarde. Bombarda. Die Bombarde. 
Bombarda. 


BOMBARDEAMENTO — (t. de guerra) — ou bom- 
bardeio: operação militar praticada por um exereito ou uni- 
dade delle, pór uma esquadra ou unidade della, por uma 
flotilha de aviões ou unidade della, contra um porto, ci- 
dade ou fortaleza ou praça de guerra, contra navio ou 
tropas, e que consiste em atácal-as por meio de artilharia 
lançando sobre elles bombas, granadas e outros projectis 
explosivos, com o fim de obter sua rendição, ou causar- 
lhes importantes avarias ou mesmo destruilos. Bombars 
dement. DBombardment. Das Bombardement. Bombar- 
damento. 


sui SDS | uso 


« (t. elect.) — molecular: quando se rarefaz de 
modo sufficiente o gar contido em um recipiente as mo- 
teculas deixam de estar sujeitas às leis da diffusão, mo- 
vendo-se em uma é outra direcção em linha recta de uma à 
outra parede do vaso. Estes movimentos podem ser modi- 
ficados por descargas electricas que podem leval-os a cho- 
car de encontro a um dos electrodos, o positivo — pró- 
auzindo effeitos luminosos. Suas trajectorias tendem a ser 
normaes à superficie do electrodo negativo, de sorte que à 
trajectoria resultante póde ser curva quando a corrente 
molecular se dirige para o positivo, A esse phenomeno é que 
se dã o nome de bombardeio molecular. (O'connor.) Bom- 
bardement moléculaire. Molecular bombardment. Die Mo- 
lecularbombardement. Bombardamento molecolare. 


BOMBARDEAR — (t. de guerra) — E" o acto de 
uma esquadra, divisão ou navio solto: de um exercito, divi- 
são, brigada regimento ou batalhão; de uma flotilha, grupo, 
“eu um avião lançarem bombas, granadas ou outros pro- 
jectis de artilharia, sobre um porto, cidade, forte, fortaleza, 
fortificação qualquer, ou sobre forças reunidas, para lhes 
causar todo o mal possivel, para destruil-as ou obrigal-as 
a render-se. Bombarder. [o bombard. Bombardiren. 
Bombardare, 


BOMBARDEIRA —- (t. const. nav.) — Navio de 
guerra especialmente construido para trazer como arma- 
mento principal grossos morteiros proprios para bombar- 
dear posições fortificadas. Podem ser couraçados ou não. 
Bombarde. Bomb-vessel. Das bombenfahrzeng. Nava bom- 
bardiera.. 


BOMBEIRO — (O) individuo que trabalha com e serve 
bombas de incendio, Hoje em todas as partes do mundo 
os bombeiros formam corpo militarisado e são equipara- 
dos aos soldados do exercito. Pompier. Fireman. Der 
Fouerwehrmann, Pompiere. 


Operario que trabalha, concerta e regularisa 
as diversas bombas; que trata dos encanamentos de chum- 
boç os une, solda ete. etc. Plombier, Plumber. Der Blei- 
“ Elesser. Artifice che lavora il piombo, 
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meado commundante das farças de soccorros; no porto do Rio de Janciro, 
Foi dispensado daquelas comissões em virtude do determinado no 
Aviso de 9 de Março de 1836, sendo nomeado em 9 de Novembro do 
mesmo atmo para ir servir mu Divisão Naval estacionada na Provincia 
do Pará, para onde seguir na escuna * Pirajá”. Tomou naquella 
Provincia, por úrdem do respectivo commandante da Divisão Naval, o 
comando da escuna “Rijo da Prata” em 12 de Setembro do dito ano, 


Promovido a Capitão Tenente, por Decreto de 7 de Setembro de 
1837, «e por outro de 15 do mesmo mez conta antiguidade deste posto de 
22 de Outubro de 1836. Em consequencia de ordem do Presidente da 
Provincia do Pará, de 15 de Janciro de 1839, dispensado do commando 
da escuna “Rio da Prata”, e respondeu a Conselho de Guerra por 
haver sido accusado de não ter coadjuvado com a escuna de seu com 
mustudo a força: Imperial quando bateu os rebeldes no Rio Preto; bem 
como de ter negocios Cont os generos destinados ao sustento da dita 
Força. Pelo Aviso de 23 de Mato de 1839, publicado em ordem do Dia 
do Quartel General da Marina de 29 do mesmo mez, foi mandado re- 
provar o irregular procedimento que tivéra quando commandante da 
escuna “Rio da Prata”, de mandar desembarcar 12º couros com pre- 
terição das formalidades Jegues. Por sentença da Junta de Justiça da 
mencionada Provincia do Pará, de 3 de Agosto de 1839 foi absolvido 
da criminação pela qual respondera o Conselho de Guerra, Apresen- 
tou-se po Quartel General da Marinha, vindo do Pará, em 3 de Junho 
de 1840 c for nomeado pelo Aviso de 1 do mesmo mes para encarre- 
gar-se da direcção da construcção de um Pharol na Ponta de Mocuripe 
na Província do Ceará, sob as ordens do respectivo Presidente. Pelo 
Aviso ale 28 de Maio de 1841 foi elogiado. por ter ofierecido alguns 
Planos do Rio Amazonas: por ele levantados; e por outro Aviso da 
mesma data foi nomeado para ir examinar, e indicar os melhoramentos 
que necessitassem us Barras e Portos da Provincia de Sergipe, ficando 
dispensado du comimissão acerca do Pharol, na Provincia do Ceará, 
Em virtude da Resolução de Consulta do Conselho Supremo Militar, 
de 6 de Julho de 1841 qussuu a ser considerado ma competente Escala 
mais antigo de que o Capitão Tenente Manoel Francisco da Costa Pereira, 
Estando ma Provincia de Sergipe, fot nomeado pelo Aviso de 20 de 
Junho de 1842 para fazer parte da comissão encarregada do exame e 
demarcação do tereitorio entreco Brazil e a Guvana Franceza. , 

Promovido a Capitão de Fragata, por Decreto de 23 de Julho de 
1842. Em virtude do disposto no Aviso de 25 de Agosto deste ultimo 
ano foi classificado na primeira classe do Quadro de Officiaes da Ar 
mada. Pelo Aviso de 27 do mesmo mez se determinou que ficasse sem 

cefieito a nomeação que tivéra relativamente ao exame e demarcação do 
territorio entre o Brazil e a Guyana Franceza, continuando na comissão 
em que se achava na Província de Sergipe.  Apresenton-se no Quartel 
General em 10 de Março de 1843, vindo com 3 mezes de licença conce- 


E, 


dida pelo Presidente da referida Provincia, a qual teve princípio ent 22 
de Fevereiro do mesmo atino ; apresentou-se em 31 de Maio. Por De 
creto de 11 de Setembro de 1843, se lhe conferiu a Mercê de Cavaleiro 
da Ordem de São Bento de Aviz, Pelo Aviso de & de Janeiro de 1844 
foi nomeado para dirigir os trabalhos do melharamento dos portos «a 
Provincia de Sergipe, e havendo pedido dispensa desse serviço , assim 
lhe-foi deferido pelo Aviso de 7 de Março do dito amo. Pelo Aviso 
de 15 de Março de 1847, se communicou do Quartel General da Marmha, 
que fora requisitado pelo Presidente da Provincia do Rio de Jancivo 
aíim de ser empregado na direcção de varias obras da respectiva Pro 
viscia. Em virtude do ordenado em Aviso de 3 de Novembro de 1847 
se Jhe determinou, que não obstante achar-se empregado às ordens do 
Presidente da Provincia do Rio de Janeiro, se apresentasse so Canse- 
lheiro Mordomo da casa Imperial, afim de se encarregar da com 
missão que pelo mestno Mordomo lhe fosse designada, visto assim haver 
elle requisitado. Por Aviso de 20 de Fevereiro de 1851 ful comma- 
nicado que Sua Mapgestade o Imperador por Imediata Resolução de & 
do mez tomada sobre Consulta do Conselho Supremo Militar de 31 de 
Janeiro anterior, determina que a este official se conte tempo de serviço 
Militar desde o dia 1º de Março de 1820 por se ter nessa data matri- 
culado qa Academia de Marinha, 


Promovido a Capitão de Mar e Guerra por Decreto de 3 de Março 
de 1852, Apresentou-se a 2 de Julho do dito asno dando por finda a 
comimissão em que se achava na Provincia do Rio de Janciro; deu parte 
de doente a 6€ apresentou-se a 31 do mesmo mez. Por Aviso de 25 de 
Janeiro de 1853 foi nomeado membro de sua comissão que tinha de 
proceder a exame sobre a marcha do serviço da Intendencia e Repar- 
tições que lhe são subordinadas, e de propor melhoramentos: findou 
esta commissão em 22 de Março do mesmo anno conforme declarou o 
dito Capitão de Mar e Guerra. Por Avisá de 2 de Abril seguinte foi 
nomeado para fazer parte de uma comissão que devia examinar a pro- 
posta de Horace James sobre a abra do dique da ilha das Cobras; por 
um outro Aviso de 8 de Novembro do mesmo anno foi nomeado membro 
da commissão encarregada de examinar às degositos das madeiras per- 
tencentes à Intendencia da Marinha da Corte. Por Áviso de MM de 
Março de 1854 se lhe permittiu, em consequencia da requisição do Presi- 
dente da Provincia do Rio de Janeiro, que se incumbisso de levantar a 
planta topographica do terreno da Fazenda denominada do March. 
Por Aviso de Mode Janeiro de 1855 fot nomeado membro da segunda 
secção da mova comunissão do exame da organisação do pessoal e mas 
terial da Armada, e extincia a comissão de exame de madeiras. For 
nomeado para servir na Academia de Marinha por-Aviso de 16 de Pe- 
verciro de 1857, tendo, anteriormente, por Aviso de 27 de Março de 
1855 sido encarregado da confecção de uma carta Hydrographica do 
Vittoral deste Imperio, segundo o seu offerccimento, sendo este grabulho 
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desempenhado debuixo «las vistas da commissão do exame da organi- 
sação ido pessoal e material da Armada e de accordo com ella. Em con- 
sequencia do determinado em Aviso de 5 de Abril de 1858 foi exonerado 
da commissão em que se achava na Academia de Marinha, Por De- 
creto de 4 de Agosto de 1858 foi natmeado Capitão do Porto da Provincia 
da Parahyba: assumiu este lugar a 20) de Setembro do mesmo amo. 
Foi nomicado Official da Ordem da Ross por Decreto de 14 de Março 
de 1860. 


Faleceu na sobredita Provincia 4 8 de Março de I861, 
Archivo da Marinha, em 6 de Março de 1928, 


Curso Rosino Adauto de Oliveira Mello 
Director do Archivo da Matinha Sargento Naval 


MANOEL FRANCISCO DA COSTA PEREIRA 


Filho legitimo de Francisco Antonio Pereira code D Maria Clara 
Felicia, natural do Rio de Faúeiro, nasceu em 13 de Fevereiro de IBM, | 


cosfotme a certidão que apresentou no Quartel General da Marinha. 


Aspirante a Guarda Marinha, em virtude do Aviso de 25 de Ou- 
tubro de 1822, assentando praça no dia 29 do mesmo mez e anno, Con- 
cluiu os estudos academicos em 23 de Novembro do menciona: anno 
de 1822. ; 

Promovido a Guarda Marinha, em consequencia do determinado em 
Aviso de 27 de Novembro de 1822, e embarcou no dia 2 de Dezembro 
do mesmo anno para a corveta “Maria da Gloria”, daquela passou em 
15 de Janeiro de 1823 para a fragata “Real Carolina”, e desta para a 
corveta * Liberal” no dia 28 de Março do dito anno. 

Promovido a Segundo Tenente, por Decreto de 22 de Janeiro de 
1824. Usa da Medalha da Independencia do Imperio em virtude das 
disposições do Decreto de 2 de Julho e 17 de Agosto de 1825, Passou, 
por ordem do Almirante Commandante da Esquadra Imperial no Rio 
da Prata de 20 de Fevereiro de 1827 à commandar a escuna ao fo Paula”, uM 
da qual passou à servir de official da Guarnição da fragata “ Impera- 
triz" em 26 de Agosto do referido anno, : 

Promovido à Primeiro Tenente, por Decreto de 12 ne Outubro. 
de 1827. Desembarcou da fragata “ Imperatria” em 8 de Maio dé 1828. 
Foi nomeado commandante do brigue “ Beaurepaire” em virtude do 
Aviso de 27 de Outubro do já citado anno de 1828, donde desembarcou, 


por desarmamento, em 19 de Agosto de 1830, tomando nesse mesmo dia 


e commando da barca “ Despique Paulistana”, da qual desembarcou, 
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no Rio de Janciro, em 26 de Outubro do dito ano. Por nomeação de 
30 de Maio de 1831 tomou o commando da fragata “ Imperatriz”, em 
desarmamento, passando em 9 de Outubro do mesma amo à commandar, 
tambem em desarmamento, a corveta "Santa Cruz”, Desembarcou desta 
ultima corveta em 24 de Novembro do precitado anno de 183], e nesse 
mesmo dia fot nomeado commandante do paquete “ Niger”, do qual 
desembarcou, por desarmamento, em 4 de Janeiro de 1833. Pelo Aviso 
de 7 de Fevereiro de 1833 se lhe concedeu 6 mezes de licença na forma 
da lei, para tratar de sua saude; apresentou-se no dia 1 de Agosto do 
dito amo. Embarcou na fragata “Principe Imperial” em virtude 
do ordenado em Aviso de 23 de Dezembro de 1833, Desembarcoy por 
doente da dita fragata em 30 de Abril de 1834, e deu parte de prompto no 
dia 3 de Maio do mesmo anno, Pela Aviso de 26 de Setembro de 1834 
foi nomeado commandante do brigue escuna “2 de Março”, no qual 
seguiu a encorporar-se à Divisão Naval em operações na Provincia do 
Pará. Por ordem do Commandante da Divisão Naval em aquella Pro- 
vincia, de 27 de Fevereiro de 1837 passou a commandar a corvota 
“Regeneração”, da qual desembarcou no dia 1 de Maio, afim de servir 
de Ajudante de Ordens do General Presidente da dita Provincia, 
Promovido a Capitão Tenente, por Decreto de 7 de Sotembry de 
1837, e por outro de 15 do mesmo mez e amo, conta antiguidade deste 
Posto de 22 de Outubro de 1836. For dispensado do exercicio de 
Ajudante de Ordens do General Presidente da Provincia do Pará em 5 
de Janeiro de 1838, e nesse mesmo dia passou por ordem de com- 
mandante da Divisão Naval a comandar o brigue escuna “2 de Março”. 
Tendo sido julgado doente pela Inspecção de saude, foi exonerado deste 
commando, por ordem do respectivo commandante da Divisão, de 20 
de Tanciro de 1839; passando à ficar como depositado no mesmo naviú, 
afim de seguir para a Corte. Na dita qualidade de depositado passou 
para o Hyate “Monduruci” em 26 de Agosto do referido anpo, e 
deste para a corveta “ Defensóra “no dia 6 de Setembro donde desem- 
barcou em 3 de Outubro do supracitado anno de 1839, para ser trans- 
portado 4 Corte. Apresentou-se no Quartel General da Marinha como 
doente em 21 de Janciro de 1840, e deu parte de prompto em 9 de 
Março. Pelo Aviso de 16 de Maio foi nomeado commandante do 
patacho “Argos”, no qual seguim para o Rio da Prata, onde se lhe 
permitiu trocar o commando pelo do brigue barca, “20 de Agosto” 
que alli se achava, em virtude do disposto em Aviso de 14 de Setembro, 
tudo do menciobado anno de 1840. Regressundo ao Rio de Janeiro no 
commando deste brigue barca, desembarcou por doente, em 19 de Ta- 
veiro de 1841, € deu parte de prompto em 20 de Fevereiro. Foi nomeado 
commandante da charria “Carioca”, em 23% de Sbtembro, donde 
“desembarcou, por desarmamento, em 17 de Maio de 1842; dando parte 
de doente em 19 do dito mez, 
“Promovido a Capitão de Fragata, por Decreto de 24 de Julho 
«de 1842:€ pelo Aviso de 25 de Agosto do mesmo anno foi classificado 
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Obras hydraulicas 


IMPORTADORES DE 
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COMMERCIO DE SAL EM ALTA ESCALA 
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Ji IMPORTADORES DE CARVÃO DE PEDRA 
ESTIVADORES 
SERVIÇO DE REBOCADORES, EMBARCAÇÕES, ETC. 
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Officinas de machinas, construcção naval e fundições de ferro e 
bronze na Ilha dos Ferreiros 


Carreiras: ILHA DOS FERREIROS E PONTA D'AREIA 
Depositos: ILHA DOS FERREIROS E PONTA D'AREIA 


Rua Saccadura Cabral, N. 1 - 2.º andar — PRAÇA MAUA" 
para sa ac 47 Norté 2% 
Deposito... . o) Vila 376 
RODO O o Cas Nictheroy 1373: 
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Endereço Postal CAIXA 774. Endereço telegraphico “CAMBRIA” 
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| IMPORTAÇÃO E EXPORTAÇÃO DE 
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cargos, pela E. F. C. do Brasil, Adequado a trabalhos em ecoa hs : 
“TYPO VIVO”: O mais adequado sos desmontes «a 
Patentes mineros 9.970 e 11,635 de ALVARO ALBERTO, Official pes Marinha, E 
Professor de Explosivos da ESCOLA NAVAL 
“alex anNDRANITA” 
PATENTE 14.166 
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PENTA TOXICA POLYVALEN'TE 
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Engenheiros-Empreiteiros | 


Construcções metallicas 
Obras publicas 


Obras hydraulicas 


IMPORTADORES DE 


Material rodante para Estrada de Ferro 
Postes de aço e tubos de aço e ferro galvanisado 
Machinas e ferramentas — Material electrico 
Bombas hydraulicas — Machinas frigoríficas — Beto- 
neiras e material para cimento armado 
Balanças para Estradas de Ferro e outros misteres 
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CAPITULO X 


DA REVISTA MARITIMA BRASILEIRA 


publicação 
destinada a tratar de quaesquer assumptos concernentes á marinha. de : 
guerra ou mercante, “e 


Art. 40 — sabes pESRTA pesgaR sa SR A O Ega 
Armada poderá tratar na Revista Maritima de todos os Ae 
relativos á marinha em seus difterentes ramos. 


Art, 41 — Os artigos destinados & publicação pela Rot , 
Maritinia só serão entregues á impressão de pois de vistos e appro- — 
] vados pelo redactor-chefe. E - 


Art. 47 — Para estimular 0 êstudo dos assumptos pro 
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r, dentre os trabalhos publicados na Revista Maritima durante Do 
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Art. 49 — A concessão desse premio deverá constar dos : ain 
tamentos do official distinguido, €, si elle pertencer à classe. activo 
lhe será levado em conta pasa a sum ProminÃo: 

Art. 50 — A Revista, em pagina especial As 
do ano) Paes inscreverá o nome do autor € 0 o do ão do 4 trabs alho a 
prentiado. . | 
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PAGAMENTO ADEANTADO , 
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Caberá FE PA aus collaboradores da Revisto » responsabilidade 
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cja, afim de não haver extravio na entrega. 
Das tuarinhas de commercio e de recreio solicitamos o favor de nos a 
2m, sempre DE rio Bi pç as informações nteis ou notícias de 
eresse gra) dignas de publicação 
Admittinido a itiserção de pRtáe principalmente dos que se relacionem 
a a vida maritima, constitue tue tambem esta Kevista um excelente repositorio 
e“ si «e toda ordem, largamente divulgada pelo Brasil c pelo Ex- 
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